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AVVISO DI FISSAZIONE DELL’UDIENZA PRELIMINARE

[l sottoscritto funzionario, in relazione al procedimento penale a carico di:

10-

11-

12-

13-

14-

15-

16-

IMPUTATI

ANDRONICO SALVATORE nato a Firenze il 09/07/ 1952 domicilio dichiarato in Sesto
Fiorentino (FI) Via del Biancospino, 30 int. 7

BARTH ANDREAS nato a Magdeburgo (Germania) il 27/03/1962 elettivamente domiciliato
¢/ lo studio dell’Avv. Adriano Raffaelli in Milano Via Manin, 3

CARLSSON ANDREAS nato ad Amburgo (Germania) il 09/08/1962 elettivamente
domiciliato ¢/ lo studio dell’Avv. Adriano Raffaelli in Milano Via Manin, 3

CASTALDO MARIO nato a Nola il 20/04/1954 elettivamente domiciliato ¢/ lo studio
dell’Avv. Alberto Mittone in Torino Corso Matteotti, 31

COSTA GIOVANNI nato a Roma il 09/07/ 1950 elettivamente domiciliato ¢/ lo studio
dell’Avv. Luigi Stortoni in Bologna Via S. Vitale, 82

DI MARCO GIORGIO nato a Palermo il 03/01/ 1949 elettivamente domiciliato ¢/ lo studio
dell’Avv. Ambra Giovene in Roma Via Vittoria Colonna, 40

DI VENUTA CALOGERO nato a Petralia Sottana il 28/10/1956 elettivamente domiciliato
¢/ lo studio dell’ Avv. Ambra Giovene in Roma Via Vittoria Colonna, 40

ELIA MICHELE MARIO nato a Castellana Grotte (BA) il 05/10/1946 elettivamente
domiciliato ¢/ lo studio dell’Avv. Ambra Giovene in Roma Via Vittoria Colonna, 40
FARNETI GIUSEPPE nato a Pistoia il 24/01/ 1940 elettivamente domiciliato ¢/ lo studio
dell’Avv. Filippo Sgubbi in Bologna Via S. Stefano, 103

FAVO FRANCESCO nato a Napoli il 30/05/1964 elettivamente domiciliato ¢/ lo studio
dell’ Avv. Ennio Amodio in Milano Via priv. Cesare Battisti, 1

FUMI ALVARO nato a Montepulciano il 21/04/1949 elettivamente domiciliato ¢/ lo studio
dell’Avv. Alfredo Giannaccari in Roma Via Luigi Magrini, 10

GALLONI GILBERTO nato a Bologna il 04/09/1942 domicilio dichiarato in Roma ¢/ FS
Logistica S.p.A. Piazza della Croce Rossa, 1

GOBBI FRATTINI DANIELE nato a Gazzuolo (MN) il 27/08/1962 domicilio dichiarato ¢/
la residenza in Gazzuolo (MN) Via Marsala, 55

KOENNECKE UWE nato a Quendlinburg (Germania) il 03/02/1963 elettivamente
domiciliato ¢/ lo studio dell’Avv. Carlo Enrico Paliero in Milano Via Manin, 3
KOGELHEIDE RAINER nato a Witten (Germania) il 11/08/1955 elettivamente domiciliato
¢/ lo studio dell’ Avv. Francesco Mucciarelli in Milano Via Manin, 3

KRIEBEL UWE nato a Magdenburg (Germania) il 03/10/1963 elettivamente domiciliato ¢/
lo studio dell’Avv. Carlo Enrico Paliero in Milano Via Manin, 3

17-LEHMANN JOACHIM nato a Hannover (Germania) il 30/05/1968 elettivamente

domiciliato ¢/ lo studio dell’Avv. Paolo Siniscalchi in Milano Via Pogdora, 13




18- LINOWSKI PETER nato a Duderstadt (Germania) il 24/03/1955 elettivamente domiciliato
¢/ lo studio dell” Avv. Francesco Mucciarelli in Milano Via Manin, 3

19- MAESTRINI EMILIO nato a Firenze il 03/08/1952 elettivamente domiciliato ¢/ lo studio
dell’Avv. Cesare Piazza in Firenze Via Puccinotti, 61

20- MANSBART JOHANNES nato a Innsbruck (Austria) il 17/09/1961 elettivamente
domiciliato ¢/ lo studio dell’ Avv. Francesco Mucciarelli in Milano Via Manin, 3

21- MARGARITA GIULIO nato a Laconi il 01/02/1964 elettivamente domiciliato ¢/ studio
Avv. Luigi Stortoni in Bologna Via S. Vitale, 82

22-MARZILLI ENZO nato a Roma il 05/06/1954 elettivamente domiciliato ¢/ lo studio
dell’Avv. Gaetano Scalise in Roma Piazzale delle Belle Arti, 2

23-MAYER ROMAN nato a Moedling (Austria) il 22/04/1975 elettivamente domiciliato ¢/ lo
studio dell’ Avv. Francesco Mucciarelli in Milano Via Manin, 3

24-MORETTI MAURO nato a Rimini il 29/10/1953 elettivamente domiciliato ¢/ lo studio
dell’Avv. Vincenzo Armando D’ Apote in Bologna Via Marsili, 5

25- PACCHIONI GIUSEPPE nato a Mantova il 19/09/1959 elettivamente domiciliato ¢/ lo
studio dell’Avv. Angelo Giarda in Milano Via Manin, 3

26- PEZZATI ANGELO nato a Monte San Savino il 29/11/1947 elettivamente domiciliato ¢/ lo
studio dell’Avv. Valerio Valignani in Firenze V.le Giacomo Matteotti, 25

27- PIZZADINI PAOLO nato a Mantova il 21/12/1959 domicilio dichiarato ¢/ la propria
residenza in Mantova Piazza De Gasperi, 5/A

28-ROSSI STEFANO nato a Roma il 31/07/1965 elettivamente domiciliato ¢/ lo studio
dell’Avv. Filippo Sgubbi in Bologna Via S. Stefano, 103

29- SCHROTER ANDREAS nato a Colonia (Germania) il 28/02/1966 elettivamente domiciliato
¢/ lo studio dell’ Avv. Enrico Carlo Paliero in Milano Via Manin, 3

30- SOPRANO VINCENZO nato a Roma il 05/10/1957 elettivamente domiciliato ¢/ lo studio
dell’Avv. Alberto Mittone in Torino Corso Matteotti, 31

31- TESTA MARIO nato a Roma il 04/07/1952 elettivamente domiciliato ¢/ lo studio dell’ Avv.
Ambra Giovene in Roma Via Vittoria Colonna, 40

32- VIGHINI MASSIMO nato a Bozzolo (MN) il 30/05/1970 domicilio dichiarato in Bozzolo
(MN) Via Pasotti, 18

33-GATX RAIL AUSTRIA GmbH nella persona del legale rappresentante elettivamente
domiciliata ¢/ 1o studio dell’Avv. Tullio Padovani in Pisa Via Crispi, 38

34- GATX RAIL GERMANIA GmbH nella persona del legale rappresentante elettivamente
domiciliata ¢/ lo studio dell’Avv. Claudio La Bruna in Milano Corso Magenta, 84

35- OFFICINA JUNGENTHAL WAGGON GmbH nella persona del legale rappresentante
elettivamente domiciliata ¢/ lo studio dell’ Avv. Tullio Padovani in Pisa Via Crispi, 38

36- GRUPPO FERROVIE DELLO STATO S.p.A. nella persona del legale rappresentante
elettivamente domiciliato ¢/ lo studio dell’ Avv. Armando D’Apote in Bologna Via Marsili, 5

37-R.F.L S.p.A. A.D. Mario Michele Elia nella persona del legale rappresentante elettivamente
domiciliata ¢/ lo studio dell’ Avv. Alfonso Maria Stile in Roma Piazza Adriana, 5

38- TRENITALIA S.p.A. nella persona del legale rappresentante elettivamente domiciliata ¢/ lo
studio dell’Avv. Antonio Fiorella in Roma Via Giovanni Pierluigi da Palestina, 19

39-FS LOGISTICA S.p.A. nella persona del legale rappresentante elettivamente domiciliata ¢/
lo studio degli Avv. Antonio Fiorella in Roma Via Giovanni Pierluigi da Palestina, 19

40- CIMA RIPARAZIONI S.p.A. nella persona del legale rappresentante elettivamente
domiciliata ¢/ lo studio dell’Avv. Enrico Maria Giarda e Avv. Fabio Maria Giarda in Milano
Via Manin, 3

41- GATX RAIL EUROPA GmbH nella persona del legale rappresentante con sede in Vienna
(Austria) Am Europlatz 2 Gebaude G A1120 con notifica al difensore di ufficio Avv. Cristina
Giannini del foro di Lucca con studio in Viareggio Via Guidiccioni, 7



come da allegata richiesta di rinvio a giudizio

AVVISA
- GLI IMPUTATI

- IL PUBBLICO MINISTERO IN SEDE

- | DIFENSORI:

Avv. Cesare Piazza e Avv. Maria Silvia Agatau del foro di Firenze difensori di fiducia
peril 1°

Avv. Adriano Raffaelli e Avv. Ferderico Pezzani del foro di Milano difensori di fiducia
peril 2° - 3°

Avv. Alberto Mittone del foro di Torino difensore di fiducia per il 4°- 30°

Avv. Luigi Stortoni del foro di Bologna difensore di fiducia per il 5°- 21°

Avwv. Ambra Giovene del foro di Roma difensore di fiducia peril 6°-7°-8° 31°

Avwv. Filippo Sgubbi del foro di Bologna difensore di fiducia per il 9°- 28°

Avv. Ennio Amodio e Avv. Gabriele Casartelli del foro di Milano difensori di fiducia per
il 10°

Awv. Alfredo Giannaccari del foro di Roma difensore di fiducia perl 11°

Awv. Vincenzo Armando D’'Apote del foro di Bologna difensore di fiducia per il 12° -
24°- 36°

Awv. Alberto Gianolio del foro di Mantova e Avv. Andrea Masera di Vigevano difensori
di fiducia per il 13°- 27°- 32°

Awv. Carlo Enrico Paliero e Avv. Francesco Ruggeri Laderchi del foro di Milano
difensori di fiducia per il 14°- 16°- 29°

Avv. Francesco Mucciarelli e Avv. Luisa Mazzola del foro di Milano difensori di fiducia
peril 15° - 18° - 20° - 23°

Avv. Paolo Siniscalchi del foro di Milano difensore di fiducia peril 17°

Avv. Cesare Piazza del foro di Firenze difensore di fiducia per il 19°

Avv. Gaetano Scalise del foro di Roma difensore di fiducia per il 22°

Avv. Masera Rodolfo di Vigevano e Avv. Angelo Giarda del foro di Milano difensori di
fiducia per il 25°

Avv. Valerio Valignani del foro di Firenze difensore di fiducia per il 26°

Avv. Antonio Fiorella del foro di Roma difensore di fiducia peril 38°-39°

Avv. Tullio Padovani del foro di Pisa difensore di fiducia peril 33° - 35°

Awv. Claudio Labruna del foro di Napoli difensore di fiducia per il 34°

Avv. Alfonso Maria Stile del foro di Napoli difensore di fiducia per il 37°

Awv. Enrico Maria Giarda e Fabio Maria Giarda del foro di Milano difensori di fiducia
per il 40°

Awv. Cristina Giannini del foro di Lucca difensore di ufficio peril 41°

LE PERSONE OFFESE:

NOMINATIVI DIFENSORI

ABOUTALIB FATNA

ABOUTALIB MEJDOUB

ABOUTALIB MEJDOUB

ABOUTALIB MOHAMED

ABOUTALIB TAHRA




ACTIVA s.r.l.

AGAZZ| FRANCESCO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

ALBANO CARLO

ANDREINI ELENA

AVV,

GRAZIANO MAFFEI

ANDREINI GIADA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

ANTONELLI MARIA GRAZIA

AVV.

FILIPPO ANTONINI

ARIQ MOHAMMED

ASSOCIAZIONE IN MARCIA

AVV.

ELISA BONCIANI

AYAD ABDELILAH

AYAD ADIL

AYAD AIDI

AYAD FATIHA

AYAD FATIMA

AYAD IBTISSAM

AVV,

TIZIANA PEDONESE

AYAD KHADIJA

AYAD KHALID

AVV.

RICCARDO CARLONI

AYAD MALIKA

AYAD NAIMA

BACCI e DA PRATO OFFICE s.r.l.

BAIROUK FATIMA

BALDASSARRI DANIELE

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

BALDASSARRI FABRIZIO

BALDASSARRI FRANCESCA

BALDI DONATELLA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

BALDINI GIANFRANCO

BARCAROLI DANTE

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

BARSANTI ALFREDO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

BARSANTI SIMONE

AVV,

GRAZIANO MAFFEI

BATTISTINI IRENE

AVV.

TIZIANO NICOLETTI

BATTISTINI PIETRO

AVV.

TIZIANO NICOLETTI

BATTISTINI VERONICA

AVV.

TIZIANO NICOLETTI

BELLUOMINI GIULIO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

BELLUOMINI MARIA

BERETTI CARLO

AVV.

TIZIANO NICOLETTI

BERETTI CLAUDIA

AVV.

TIZIANO NICOLETTI

BERETTI LUCIANA

AVV,

TIZIANO NICOLETTI

BERNACCHI FRANCA

AVV,

ENRICO MARZADURI

BERNUZZI SUSANNA SOFIA

BERTUCCELLI GIAN PAOLO

BIANCALANA ALESSANDRA

AVV.

STEFANO VISCHI

BIANCHI GIOVANNA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

BICICCHI FLORA

AVV.

LEONILDI GIANLUCA

BILLET CECCARDO

AVV,

GIOVANNI BACCELLI

BILLET LIDIA AVV. GIOVANNI BACCELLI
BIMBI ROSSANA AVV. BARTOLINI FABRIZIO
BINI GIANNI

BONETTI IVANA AVV. FILIPPO ANTONINI
BONGIOVANNI OLGA AVV. GRAZIANO MAFFEI




BONUCCELLI
ANNALISA

EMANUELA

AVV.

ENRICO MARZADURI

BONUCCELLI FLAVIO

BONUCCELLI LAURA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

BONUCCELLI LUCA

AVV.

ENRICO MARZADURI

BOUMALHAF ALLAL

BOUMALHAF LATIFA

AVV.

MORINI GIAMPAOLO

BRACALONI ROSSANA

AVV.

FILIPPO ANTONINI

BRUNELLI BRUNELLA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

BURCHI LEDA

C.G.l.L. NAZIONALE

AVV.

MASSIMO DI CELMO

C.G.I.L. TOSCANA

AVV.

MASSIMO DI CELMO

CALONACI MARIO

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

CAMPO GIULIA AVV. MAURIZIO DALLA CASA
CAMPO SALVATORE AVV. MAURIZIO DALLA CASA
CAPPELLI ILIO AVV. GRAZIANO MAFFEI

CAPRILI MILZIADE

AVV.

ENRICO MARDADURI

CARMAZZ| BENITO ITALO

CASTELLI GIANNA MARIA

CAVALIERE ELEONORA

CENTO SANTO

CHELI ORLANDO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

CHERUBINI BARBARA

CHERUBINI LUIGI

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

CHIAVONI ALESSANDRA

AVV,

GRAZIANO MAFFEI

CHIAVONI MARCELLO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

CIMA LAURO

CINQUINI ALESSANDRA

CIRILLI SIRIA

COCCO RIVA

CODACONS ROMA

AVV.

ANTONELLA SAPORITO

COMELLI MARCELLA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

COMELLI PAOLO

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

COMUNE DI VIAREGGIO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

CORDONI LUIGI

AVV.

ENRICO MARZADURI

CORSI MANUELA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

CORTOPASSI VALENTINA

COSCI ANTONELLA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

COURRIER GIORGIA

AVV,

GRAZIANO MAFFEI

COURRIER GIORGIO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

CRIVELLO PAOLO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

CROCE VERDE

AVV.

ENRICO MARZADURI

CRUZ RUIZ ADRIANA ROCIO

AVV.

GRAZIELLA DE RIO

CRUZ RUIZ CARMEN ISABEL

AVV.

GRAZIELLA DE RIO

CRUZ RUIZ ECTOR PATRICIO

AVV.

GRAZIELLA DE RIO

CRUZ RUIZ ELVA ESPERANZA

AVV.

GRAZIELLA DE RIO

CRUZ RUIZ GLADYS MARLENE

AVV.

GRAZIELLA DEL RIO

CRUZ RUIZ NELSON JAVIER

AVV.

GRAZIELLA DEL RIO




DA PRATO ARMANDO

D'ANNA ROSSELLA PRIMAVERA

AVV. GRAZIANO MAFFEI

DATI MIRENA

AVV. GRAZIANO MAFFEI

DE CRISTOFARO LORENZO

AVV. GRAZIANO MAFFEI

DE MINCIS PIETRO

AVV. GRAZIANO MAFFEI

DE VITIS MASSIMILIANO

AVV. FABRIZIO BARTOLINI

DE VITIS PAOLO

AVV. FABRIZIO BARTOLINI

DEL CARLO PAOLO ANDREA

DEL LUPO ALESSANDRO

AVV. FABRIZIO BARTOLINI

DEL LUPO GUIDO

AVV. FABRIZIO BARTOLINI

DELL’'OSSO CLAUDIO

AVV. MAURIZIO DALLA CASA

DELL’OSSO ENRICO

AVV. MAURIZIO DALLA CASA

DELL’OSSO MARIA DOMENICA

AVV. MAURIZIO DALLA CASA

DI VICINO CHIARA

AVV. MAURIZIO DALLA CASA

DI VICINO MATTEO

AVV. MAURIZIO DALLA CASA

DINELLI DAVID

DINI ALBERTINA

AVV. GRAZIANO MAFFEI

DOMENICI ENNIO

AVV. GRAZIANO MAFFEI

DOMENICI MARCO

AVV. GRAZIANO MAFFEI

DOMENICI MASSIMO

AVV. GRAZIANO MAFFEI

DOPOLAVORO FERROVIARIO DI
VIAREGGIO

AVV. EZIO MEZIONE

DOVERI MARTINA

AVV. GRAZIANO MAFFEI

DOVERI STEFANO

AVV. GRAZIANO MAFFEI

ERCOLANI GIORGIO

AVV. GRAZIANO MAFFEI

F.ILT. C.G..LL. PROVINCIA DI
LUCCA

AVV. NICOLA FREZZA

FAGIOLI AURORA

AVV. GRAZIANO MAFFEI

FAIANA ANDREA IULIA

FALORNI ANTONIO

AVV. GRAZIANO MAFFEI

FALORNI CESARINA

AVV. GRAZIANO MAFFEI

FALORNI CRISTIANO

AVV. GRAZIANO MAFFEI

FALORNI EMILIANO

AVV. GRAZIANO MAFFEI

FALORNI EMILIO

AVV. GRAZIANO MAFFEI

FALORNI SILVANO

AVV. GRAZIANO MAFFEI

FANGARY MALIKA

FANTOZZ| RENATO

AVV. LUCA BRACHI

FANTOZZ| SIRENETTA

AVV. FRANCESCO MICCOLI

FARNOCCHIA ALESSIA

AVV. FILIPPO ANTONINI

FARNOCCHIA ANDREA DAVID

AVV. GABRIELE DALLE LUCHE

FARNOCCHIA DANIELA

AVV. ENRICO MARZADURI

FARNOCCHIA FRANCO

FARNOCCHIA JONATHAN

AVV. ENRICO MARZADURI

FARNOCCHIA JOsI

AVV. SIMONE LEPORE

FARNOCCHIA SARA (MINORENNE)

AVV. STEFANO VISCHI

FEDERIGI ARIANNA

AVV. FABRIZIO BARTOLINI - AVV.
DAVID ZAPPELLI

FERRARI ITALO

AVV. GRAZIANO MAFFEI




FERRARI MAURIZIO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

FERRARI PATRIZIA

FIORENTINO EMILIO

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

FIORENTINO LORENZO

FIORENTINO SIMONE

FORASIEPI GIUSEPPE

AVV,

FABRIZIO BARTOLINI

FORNASARI STEFANO

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

FORTI DEBORAH

AVV.

ANDREA PAOLO FAZZINI

FRANCESCHI TERESA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

FRANCESCONI MARCO

AVV.

MARCO BOCELLA

FRASCA ANNINA AVV. MAURIZIO DALLA CASA
FRASCA ANTONIA AVV. GRAZIANO MAFFEI
FRASCA ARIANNA AVV. MARCO MASSARA
FRASCA CLAUDIA AVV. MAURIZIO DALLA CASA
FRASCA MARIO AVV. MAURIZIO DALLA CASA

GAGNESI IVANO

GALANO ANNA

GALBIATI LUCIA AVV. ELIO PIZZUTI
GALLI LAURA AVV. GRAZIANO MAFFEI
GARCIA CAPIGLIA MARIANA AVV. GRAZIANO MAFFEI
GERARD MARIA RENATA AVV. GRAZIANO MAFFEI

GERMANI ALFIO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

GERMANI MARCO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

GERMANI MARIA ADEMIA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

GERMANI MARINO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

GERRA GABRIELLA MARINA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

GIANNECCHINI ILIA

GIANNINI ILARIO

GIANSOLDATI MARTINA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

GIGLIOTTI LUDOVICO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

GIGLIOTTI MASSIMO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

GIGLIOTTI ROSARIO AVV. GRAZIANO MAFFEI
GONNELLA EDOARDO AVV. GRAZIANO MAFFEI
GRANDI SILVIA

GUIDI CARLA AVV. GRAZIANO MAFFEI

HABIC ANIEL MARIUS

AVV,

MARCO BOCELLA

HANSETANK CISTERNA

IACOPINI LIDO
IMMOBILIARE FIORENZA AVV. LUCA BRACHI
LA VELA SCUOLA AVV. FABRIZIO BARTOLINI

LANDUCCI DINA

LAPASIN ZORZIT GIULIANA

LEMMI MARIA ANTONIETTA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

LENCIONI ROBERTO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

LENZI FABIO

LIBERATI ALESSANDRO

AVV,

MARCO MASSARA

LIPPI ANNA MARIA

LIPPI ANTONELLA

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI




LIPPI FRANCA

LIPPI MARCELLA RITA

AVV.

GABRIELE DALLE LUCHE

LIPPI MARTINO BRUNO

LIPPI MASSIMILIANO

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

LOMBARDI BRUNELLA

LOMBARDI DONATELLA

LORENZONI MARCO

LOTTI LAURA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

LUBRANO ALESSIA

LUCATELLI GIAN FRANCO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

LUCATELLI DANIELA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

LUNARDI ALVARO

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

LUNARDI ANTONIO

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

LUNARDI SABRINA

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

M.G.TECHNIS TONARELLI MARINO

AVV.

MARCO MASSARA

MACCAFERRO MANUEL AVV. LELIA PARENTI
MACCAFERRO SERENA AVV. LELIA PARENTI
MACCARONE ANNA AVV. FABRIZIO BARTOLINI

MACCIONI ANDREA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MACCIONI CINZIA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MACCIONI EMILIO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MACCIONI EUGENIA ANGELA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MACCIONI FRANCA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MACCIONI MARCO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MACCIONI MARIA ANTONIETTA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MACCIONI MARIA CRISTINA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MACCIONI SERENA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MAFFE| ANNA PAOLA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MALEK MARCIN

MALFATTI CARLO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MANFREDI IRENE

AVV.

COSIMO ZE|

MARCELLI ROBERTA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MAREGA LUCA

AVV.

MARCO MASSARA

MARRACCI GIUSEPPE

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MARRACCI ROBERTA AVV. GRAZIANO MAFFEI
MARSILI ORESTE AVV. ELIO PI1ZZUTI
MARTINI PAOLO

MASSARA MARCO AVV. MARCO MASSARA

MATRONE ANGELA

AVV.

GIACOMO CIARDELLI

MATRONE MARIO

AVV.

GABRIELE PARRINI

MATRONE RAFFAELE

AVV.

GABRIELE PARRINI

MATRONE SERGIO ANTONIO

AVV.

GIACOMO CIARDELLI

MAZZONI GIGLIOLA

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

MAZZONI MARIA CARLA

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

MENICHETTI CLAUDIO

AVV.

RICCARDO CARLONI

MENICHETT!I GIOVANNI

AVV.

FILIPPO ANTONINI

MENICHETTI VALENTINA

AVV,

ENRICO MARZADURI

MEZZASALMA ANNA MARIA

AVV,

GIOVANNI BACCELLI




MICHELINI FRANCA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MINISTERO DELL’AMBIENTE

AVV.

RAFFAELLO CECCHETTI

MINISTERO DELL’INTERNO

AVV,

RAFFAELLO CECCHETTI

MINISTERO INFRASTRUTTURE E
TRASPORTI

AVV.

RAFFAELLO CECCHETTI

MISTRAL s.a.s. BERTUCCELLI e C.
ACTIVA SRL

AVV.

MARCO MASSARA

MONTEMAGNI STEFANO

MORRI EMILIANO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MOSBAH JAWAD

MOUSSAFAR FATIHA
MOUSSAFAR FATIMA AVV. GIAMPAOLO MORINI
MUCCI GIOVANNA MARIA ELENA AVV. GRAZIANO MAFFEI

MUGNAINI ANNA MARIA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

MUNOZ CRUZ JESSICA LIZEITH

MUNOZ CRUZ LESLIE NATAY

MUNOZ CRUZ VICTOR MANUEL

NALDI DANIELE

NAPOLANO ANTONIO

NAPOLANO ASSUNTA

NAPOLANO TEODORA

NAPOLI GABRIELE

AVV.

MARCO MASSARA

NICCOLI ALESSIO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

NIGRO MADDALENA

AVV.

MAURIZIO DALLA CASA

NOCERINO ANDREF’

NOON-WARD LINDA ELLEN

AVV,

PIERLUIGI PUCCI

NUTI GIANCARLO

O.R.S.A. FERROVIE SEGRETERIA
NAZIONALE

AVV.

FILIPPO ANTONINI

O.R.S.A. FERROVIE SEGRETERIA
PROVINCIALE DI LUCCA

AVV.

FILIPPO ANTONINI

OCEAN TRAX MUSIC SRL

ONORATO LAURA

AVV.

ELIO PIZZUTI

ORLANDINI VINCENZO MASSIMO

AVV.

MARCO BOCELLA

ORSI ANNA MARIA

AVV.

ANDREA PAOLO FAZZINI

ORSI MARIO

AVV.

ANDREA PAOLO FAZZINI

ORSINI VALERIA

AVV,

GRAZIANO MAFFEI

PAGNI DEBORAH

AVV,

MARCO MASSARA

PAOLI ANGELA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

PAOLI NILO

PAOLI PIERO

PARRINI FEDERICO

AVV,

FABRIZIO BARTOLINI

PASQUINUCCI DUILIO

PASQUINUCCI MARTINA

PELLEGRINI BARBARA

AVV,

GRAZIANO MAFFEI

PELLEGRINI ROLANDO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

PELLEGRINI SIMONA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

PELLEGRINI GIACOMO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI




PESCAGLINI CRISTINA

PESCAGLINI ENRICA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

PETRUCCI LUCIA

PIAGENTINI CATIA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

PIAGENTINI DALMA

AVV,

GRAZIANO MAFFEI

PIAGENTINI LEONARDO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

PIAGENTINI MARCO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

PIAGENTINI RAFFAELLO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

PIAGENTINI ROBERTO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

PIEROTTI CATIA

AVV.

LELIA PARENTI

PINTO FABRIZIO

PINTO FRANCESCO

PINTO VINCENZO

POMPONI ANCHISE

PRESIDENZA DEL CONSIGLIO DEI
MINISTRI

AVV.

CECCHETTI RAFFAELLO

PRISCO RAFFAELE

PRISCO VANESSA

PROFILI ANTONIO

AVV.

PIERLUIGI PUCCI

PROVINCIA DI LUCCA

AVV.

ENRICO MARZADURI

PUBBLICITY CERANICOLA MARCO

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

PUCCI ALESSANDRO

PUCCI CATIA

AVV,

GRAZIANO MAFFEI

PUCCI EMANUELA

PUCCI MAURIZIO

PUCCI MIRELLA

AVV.

MARCO BOCELLA

PUCCI MORENO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

PUCCI SABRINA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

PURITANI TIZIANO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

PUZELLO CATERINA

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

QUALEATTI ERMINIA

RAFAEL DA SILVA CLARINDA

RAIHANE YASSINE

AVV.

LUIGI GINO VELANI

RAMAIOLI DAVIDE

RAMAIOLI FRANCESCA

REGIONE TOSCANA E TRASPORTI
TOSCANI

AVV.

FRANCESCO BEVACQUA

RICCI LIANA

AVV.

TIZIANO NICOLETTI

ROMAGNOLI ANNA MARIA AVV. GRAZIANO MAFFEI
ROMAGNOLI DANIELA AVV. TIZIANA PEDONESE
ROMAGNOLI FRANCO AVV. TIZIANA PEDONESE
ROMAGNOLI MARIA ANTONIETTA

ROMAGNOLI ROBERTO

ROMANI PAOLO

ROMANINI SILVIA AVV. GRAZIANO MAFFEI

ROMBI DANIELA

AVV.

ENRICO MARZADURI

ROMBI GIUSEPPE

ROMBI RICCARDO

AVV.

MAURIZIO DALLA CASA




ROMEI CINZIA AVV. TADDEI MARCO
ROSA MARIA RAFFAELLA AVV. FABRIZIO BARTOLINI
RUSTIGHI IMPERIA AVV. GRAZIANO MAFFEI

SALVADORI CRISTINA

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

SALVADORI NEDO

AVV.

FABRIZIO BARFTOLINI

SALVO ANGELA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

SAVIOZZI VALENTINA

SCOLARI FEDERICO

AVV.

ENRICO MARZADURI

SCOLARI ROBERTO

AVV.

ENRICO MARZADURI

SETARO RITA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

SILVA TERAN MARIELA VERONICA

SILVA TERAN WILMER ARTURO

SILVESTRO GIOVANNI (SI.BA)

AVV.

FABRIZIO BARTOLINI

SILVI FRANCO

SOCIETA' PRIMAVERA

STEFANIA ALESSIA

AVV.

MAURIZIO DALLA CASA

STEFANIA CATALDO

AVV.

MAURIZIO DALLA CASA

STEFANIA DANILO

AVV.

MAURIZIO DALLA CASA

STEFANIA FABIO

AVV.

MAURIZIO DALLA CASA

STUDI ASSOCIATI MASSARA
BERTUCCELLI BARATTI
GABRIELLI

AVV,

MARCO MASSARA

STUDIOJB IACOPO BUTINI

AVV.

MARCO MASSARA

TANCREDI DARIO

TARABELLA GIAN PAOLO

TICCIATI SILVANO

AVV.

FILIPPO ANTONINI

TOGNOCCHI GIULIA

TOGNOCCHI STEFANO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

TOMEI CRISTIANA

AVV.

MARCO MASSARA

TRAMBAGLIO GIORGIO REMO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

TREVISANI BERNARDINO

AVV,

GRAZIANO MAFFEI

TREVISANI LUCA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

UL HAQ IHSAN

UNGANIA RITA

VALTANCOLI GUIDO

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

VANNUCCHI SARA

VENTURI NICOLA

VERONA CHIARA AVV. GRAZIANO MAFFEI
VERONA CHIARA

VIGNATELLI MIRANDA AVV. FABRIZIO BARTOLINI
VIVALDI MARIELLA AVV. MARCO BOCELLA

VOLPE MICHELA

AVV.

GRAZIANO MAFFEI

che é stata fissata per il giorno




25 MARZO 2013

alle ore 9,00 presso LUCCA FIERE & CONGRESSI S.p.A. sita in Lucca Loc.
Sorbano del Giudice Via della Chiesa XXXII Trav. | n. 237, davanti al Giudice Dr.
Alessandro Dal Torrione l'udienza preliminare, in relazione alla richiesta di rinvio a
giudizio (allegata in copia al presente avviso) depositata dal Pubblico Ministero.

Si avvertono i difensori e le persone offese, ai sensi dell’art.131 Disp.Att.CPP, che
possono prendere visione degli atti e delle cose trasmesse dal P.M. ed estrarne copia,
nonché presentare memorie e produrre documenti. Si invita il P.M. a produrre la
documentazione relativa ad eventuali indagini espletate dopo la richiesta di rinvio a
giudizio. Si avvisano gli imputati che hanno facolta, in qualunque momento, di
nominare un difensore di fiducia.

Con avvertimento agli imputati che non comparendo all’udienza potranno
essere giudicati in contumacia.

Lucca, 07/02/2013




N. 6305/2009 RGNR Mod. 21

Procura della Repubblica presso il Tribunale di Lucca

RICHIESTA DI RINVIO A GIUDIZIO
Al G.L.P. - Sede -

I1 Pubblico Ministero, letti gli atti del procedimento penale nei confronti di:

L.

II.

1.

IV.

VI.

VIL

VIIL

Andronico Salvatore, nato a Firenze il 09/07/1952; domicilio dichiarato in
Sesto Fiorentino (FI) Via del Biancospino n. 30 int. 7; difeso, di fiducia, dagli
Avv. Cesare Piazza e Maria Silvia Agatau, del Foro di Firenze, via F. Puccinotti
61;

Barth Andreas, nato a Magdeburgo, Germania, il 27/03/1962; , elettivamente
domiciliato presso lo studio legale dell’ Avv. Adriano Raffaelli, in Via Manin 3,
Milano; difeso, di fiducia, dagli Avv. Adriano Raffaelli e Federico Pezzani, del
foro Milano;

Carlsson Andreas, nato ad Amburgo, Germania, il 09/08/1962; elettivamente
domiciliato in Milano, in Via Manin 3, ¢/o lo studio dell’ Avv. Adriano Raffaelli;
difeso, di fiducia, dagli Avv. Adriano Raffaelli e Federico Pezzani, del foro
Milano;

Castaldo Mario, nato a Nola il 20/04/1954; elettivamente domiciliato in Corso
Matteotti 31, Torino c¢/o lo studio dell’Avv. Alberto Mittone; difeso, di fiducia,
dall’ Avv. Alberto Mittone del Foro di Torino;

Costa Giovanni, nato a Roma il 09/07/1950; elettivamente domiciliato in
Bologna, Via San Vitale 82 c/o lo studio dell’Avv. Luigi Stortoni; difeso, di
fiducia, dall’Avv. Luigi Stortoni del foro di Bologna;

Di Marco Giorgio, nato a Palermo il 03/01/1949; elettivamente domiciliato in
Roma, c¢/o studio Avv. Ambra Giovene, in Via Vittoria Colonna n. 40; difeso, di
fiducia, dall’ Avv. Ambra Giovene del foro di Roma;

Di Venuta Calogero, nato il 28/10/1956 a Petralia Sottana; elettivamente
domiciliato in Roma c/o lo studio dell’Avv. Ambra Giovene, Via Vittoria
Colonna 40; difeso, di fiducia, dall’Avv. Ambra Giovene del Foro di Roma;

Elia Michele Mario, nato a Castellana Grotte (BA) il 05/10/1946;
elettivamente domiciliato in Roma, in Via Vittoria Colonna 40 c¢/o lo studio
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IX.

XI.

XII

XIII

XIV.

XV.

XVI.

XVIIL

dell’Avv. Ambra Giovene; difeso, di fiducia, dall’Avv. Ambra Giovene del Foro
di Roma;

Farneti Giuseppe, nato a Pistoia il 24/01/1940; elettivamente domiciliato in
Bologna, in via S.Stefano 103, presso lo studio dell’Avv. Filippo SGUBBI;
difeso, di fiducia, dall’Avv. Filippo SGUBBI, del Foro Bologna;

Favo Francesco, nato a Napoli il 30/05/1964; elettivamente domiciliato presso
lo studio legale dell’Avv. Ennio Amodio, Via priv. Cesare Battisti 1, Milano;
difeso, di fiducia, dagli Avv. Ennio Amodio e Gabriele Casartelli del Foro di
Milano;

Fumi Alvaro, nato a Montepulciano 1l 21/04/1949; elettivamente domiciliato
presso lo studio del difensore Avv. Alfredo Giannaccari; difeso, di fiducia,
dall’Avv. Alfredo Giannaccari, via Luigi Magrni 10, Roma;

Galloni Gilberto, nato a Bologna il 04/09/1942; domicilio dichiarato in Piazza
della Croce Rossa nr.l Roma, ¢/o Fs Logistica S.p.A.; difeso, di fiducia,
dall’Avv. Vincenzo Armando D'APOTE del Foro di Bologna, via Marsili 5
Bologna;

Gobbi Frattini Daniele, ratc a Gazzuolo (MN) il 27/08/1962; domicilio
dichiarato presso la residenza in Gazzuolo, Via Marsala 55; difeso, di fiducia
dagli Avv. Alberto Gianolio, con studio in Mantova via Acerbi 27 e Andrea
Masera, via Madonna Sette Dolori 11, Vigevano;

Koennecke Uwe, nato, a Quendlinburg Germania il 03/02/1963; elettivamente
domiciliato in Via Manin, 3. Milano c¢/o lo studio dell’Avv. Carlo Enrico
Paliero; difeso, di fiducia, dagli Avv. Carlo Enrico Paliero e Francesco Ruggeri
Laderchi del foro Milano:

Kogelheide Rainer, nato a Witten Germania il 11/08/1955; elettivamente
domiciliato in Via Manin 3 Milano c¢/o lo studio dell’Avv. Francesco
Mucciarelli; difeso. di fiducia, dagli Avv. Francesco Mucciarelli e Luisa
Mazzola, del foro di Milano;

Kriebel Uwe, nato il 03/10/1963 & Magdenburg in Germania, elettivamente
domiciliato in Milano, alla Via Manin 3. c/o lo studio dell’Avv. Carlo Enrico
Paliero; difeso, di fiducia, dagli Avv. Carlo Enrico Paliero e Francesco Ruggeri
Laderchi entrambi del foro di Milano;

Lehmann Joachim, nato il 30/05/1968 ad Hannover, (Germania) elettivamente

domiciliato in Milano, via Podgora 13, c¢/o lo swdio dell’Avv. Paolo
Siniscalchi; difeso, di fiducia. dal)> Avv. Paolo Siniscalchi del foro Milano;
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XVIIL

XIX.

XX.

XXI.

XXIL

XXIIL

XXIV.

XXV.

XXVIL

XXVIL

Linowski Peter, nato a Duderstadt (Germania), il 24/03/1955; elettivamente
domiciliato in Via Manin 3 Milano c¢/o lo studio legale dell’Avv. Francesco
Mucciarelli; difeso, di fiducia, dagli Avv. Francesco Mucciarelli e Luisa
Mazzola, entrambi del foro di Milano, Milano;

Maestrini Emilio, nato a Firenze il 03/08/1952; elettivamente domiciliato in
via Puccinotti 61 Firenze, c/o lo studio dell’Avv. Cesare Piazza, difeso, di
fiducia, dall’Avv. Cesare Piazza del Firenze;

Mansbart Johannes, nato a Innsbruck (Austria) il 17/09/1961; elettivamente
domiciliato in Via Manin 3 Milano, c¢/o lo studio dell’Avv. Francesco
Mucciarelli; difeso, di fiducia, dagli Avv.  Francesco Mucciarelli e Luisa
Mazzola entrambi del foro di Milano;

Margarita Giulio, nato a Laconi ii 01/02/1964; elettivamente domiciliato in
Bologna, c/o lo studio dell’Avv. Luigi Stortoni, Via San Vitale 82; difeso, di
fiducia, dall’ Avv. Luigi Stortoni del Foro di Bologna;

Marzilli Enzo, nato a Roma i1 05/06/1954; elettivamente domiciliato c/o lo
studio dell’avv . Gaetano Scalise, in Piazzale delle Belle Arti 2, Roma; difeso, di
fiducia, dall’ Avv. Gaetano Scalise del Foro di Roma;

Mayer Roman, nato a Moedling (Austria), il 22/04/1975, elettivamente
domiciliato in Via Manin 3 Milano, c¢/o lo studio dell’Avv. Francesco
Mucciarelli; difeso, di fiducia, dagli Avv.  Francesco Mucciarelli e Luisa
Mazzola entrambi del foro di Milano;

Moretti Mauro, nato a Rimini il 29/10/1953; elettivamente domiciliato in
Bologna ¢/o lo studio dell’Avv. Armando D'APOTE, in Via Marsili 5; difeso, di
fiducia, dall’Avv. Vincenzo Armando D'APOTE del Foro di Bologna;

Pacchioni Giuseppe, nato a Mantova il 19/09/1959; elettivamente presso lo
studio dell’Avv. Angelo GIARDA. via Manin n. 3 Milano, difeso, di fiducia,
dagli  Avv. Masera Rodoifo di Vigevano e Angelo GIARDA del Foro di
Milano;

Pezzati Angelo, nato a Monte San Savino il 29/11/1947; elettivamente
domiciliato presso lo studio del difensore Avv. Valerio Valignani; difeso, di
fiducia, dall’Avv. Valerio VALIGNANI, con studio in Firenze, Viale Giacomo
Matteotti n. 25;

Pizzadini Paolo; nato a Mantova il 21/12/1959; domicilio dichiarato presso la
propria residenza in Mantova. in Piazza De Gasperi 5A; difeso, di fiducia,
dagli Avv.Alberto Gianolio, Mantova via Acerbi 27 e Andrea Masera,
Vigevano, via Madonna Sette Dolori 13;
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XXVIIILL

XXIX.

XXX.

XXXI.

XXXIIL

XXXIII.

XXXIV.

XXXV.

XXXV

XXXVIL

Rossi Stefano, nato a Roma il 31/07/1965; elettivamente domiciliato in
Bologna, in via S.Stefano 103, presso lo studio dell’Avv. Filippo SGUBBI;
difeso, di fiducia, dall’Avv. Filippo SGUBBI, del Foro Bologna:

Schrioter Andreas, nato il 28/02/1966 a Colonia (Germania), elettivamente
domiciliato in Milano in via Manin 3 ¢/o lo studio dell’Avv. Paliero; difeso, di
fiducia, dagli Avv. Enrico Carlo Paliero e Ruggeri Laderchi , entrambi del foro
di Milano;

Soprano Vincenzo, nato a Roma il 05/10/1957; domicilio dichiarato in Piazza
della Croce Rossa nr.1 Roma c/o Trenitalia S.p.A; difeso, di fiducia, dall’Avv.
Antonio Fiorella del Foro di Roma, via G. P. Da Palestrina n. 19 Roma;

Testa Mario, nato a Roma il 04/07/1952; elettivamente domiciliato in Roma. in
Via Vittoria Colonna 40 c¢/o lo studio dell’Avv. Ambra GIOVENE; difeso, di
fiducia, dall’Avv. Ambra GIOVENE del Foro di Roma;

Vighini Massimo, nato a Bozzolo (MN), il 30/05/1970; domicilio dichiarato in
Via Pasotti 18, Bozzolo; difeso, di fiducia, dagli Avv. Alberto Gianolio, con
studio in Mantova, Via Acerbi 27 ¢ Andrea Masera, Vigevano, via Madonna
Sette Dolori 13;

GATX Rail Austria GmbH; nella persona del legale rappresentante per il
presente procedimento; elettivamente domiciliata in via Crispi 38 Pisa c/o lo
studio dell’Avv. Tullio Padovani; difesa, di fiducia, dall’Avv. Tullio Padovani
del foro Pisa;

GATX Rail Germania GmbH; nella persona del legale rappresentante per il
presente procedimento; elettivamente domiciliata in Corso Magenta 84 Milano
c/o lo studio dell’Avv. Claudio Labruna; difesa, di fiducia, dall’Avv. Claudio
Labruna, del foro Napoli studio Corso Magenta 84 Milano;

Officina Jungenthal Waggon GmbH; nella persona del legale rappresentante
per il presente procedimento; elettivamente domiciliata in via Crispi 38 Pisa ¢/o
lo studio dell’ Avv. Tullio Padovani; difesa, di fiducia, dall’Avv. Tullio Padovani
del foro Pisa;

Gruppo Ferrovie dello Stato S.p.A.; nella persona del legale rappresentante
per il presente procedimento , elettivamente domiciliato in Bologna via Marsili
n. 5 . presso lo studio dell’Avv. Armando D’APOTE, difeso, di fiducia,
dall’Avv. Armando D’APOTE del Foro di Bologna;

R.F.L. S.p.A.; A.D. Mario Michele Elia; nella persona del legale rappresentante
per il presente procedimento, elettivamente domiciliata, presso lo studio
dell’Avv. Alfonso Maria STILE. piazza Adriana 5 Roma; difesa, di fiducia.
dall’Avv. Alfonso Maria STILE del Foro di Napoli;
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XXXIX.

XL.

XLIL

Trenitalia S.p.A.; nella persona del legale rappresentante per il presente
procedimento, domiciliata presso lo studio dell’Avv. Antonio FIORELLA, via
Giovanni Pierluigi da Palestina, 19 Roma; difesa, di fiducia, dall’Avv. Antonio
FIORELLA del Foro di Roma;

FS Logistica S.p.A.; nella persona del legale rappresentante per il presente
procedimento; elettivamente domiciliata presso lo studio dell’Avv. Antonio
FIORELLA, via Giovanni Pierluigi da Palestina, 19 Roma ; difesa, di fiducia,
dall’Avv. Antonio FIORELLA del Foro di Roma;

CIMA Riparazioni S.p.A.; nella persona del legale rappresentante per il
presente procedimento; elettivamente domiciliata presso lo studio dell’Avv.ti
GIARDA. via Manin n. 3 Milano; difesa, di fiducia, dall’Avv. Enrico Maria
Giarda e Fabio Maria GIARDA, entrambi del Foro di Milano;

GATX RAIL Europa GmbH, nella persona del legale rappresentante per il
presente procedimento, con sede a Vienna (Austria) Am Europlatz 2 Gebdude G
A1120, difesa, di ufficio, dall’avv. Cristina Giannini del foro di Lucca, Italia,
con studio in Viareggio.

IMPUTATI

Mario Castaldo,

1.

A.

violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché,

nella qualita, prima. di Amministratore Delegato di Cargo Chemical S.r.1. e poi.
di Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A.
e di noleggiatario, dalla societa GATX Rail Austria GmbH, del carro cisterna n.
33807818 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto eseguito
con treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009, trainante detto
carro; quale contraente, altresi — nella predetta qualita di Responsabile della B.U.
Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A. — del “Contratto per il
trasporto ferroviario di GPL da Trecate a Gricignano”, concluso tra I'indicata
FS Logistica S.p.A e I’ Aversana Petroli s.r.l., societa destinataria del trasporto di
G.P.L. effettuato il 29/06/2009 coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio
nel giorno specificato;

nella qualita di Direttore della Divisione Cargo di Trenitalia, struttura aziendale
avente ad oggetto la gestione del trasporto ferroviario delle merci; utilizzatrice.
nelle gia citate circostanze di luogo e tempo, del carro cisterna indicato, fornito,
peraltro, a Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella qualita specificata sub
A); nella qualita, altresi, di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, del
personale di condotta del predetto treno merci n. 50325,
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determinando, nelle qualita indicate, per effetto del sopra menzionato noleggio ¢ messa
a disposizione, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana,
del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute e dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario € di
tutte le persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa, comunque venute in
contatto con le menzionate attivita e della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base
alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 8 ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753: 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.; art. 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007,
n. 162 ; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F; art.
6. cc. 1 e 2. 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; art. 3, ¢ 1, lettere a),
b). c)ed e); 4, c. 1; c. 5, lettere b), n), q) e del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; artt. 15, c. 1, lettera a) e lettera c), 17, comma 1 lettera a), 18, lettera q), lett. t) ¢
lettera z), 23 ¢. 1, 28 comma 1,69, 70 e 71, cc. 1 e 4, del D.Lgs. 81/2008; procedura
operativa RFI TGCS PR PO 02 002 A dell'8 luglio 2003, relativa all'ammissione al
cabotaggio;

dotato. pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver utilizzato, nelle qualita sopra specificate, il predetto carro — riammesso, alla
circolazione. in ltalia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della
Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 -
attrezzatura di lavoro non correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 montava, nella seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto.
nell’occorso, del senso di marcia del citato treno merci n. 50325 - I’assile n. 98331
gravemente criccato, la cui conseguente rottura ha determinato I’indicato deragliamento:

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio e utilizzazione — e con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo
del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del
carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare I’avvenuta esecuzione (almeno in
conformita alle norme V.P.1.) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di
un prodotto gravemente difettoso, quale 1’assile 98331, portatore di pericolosissima
cricca e/o di pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure l'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione del carro specificato, e

comunque. per non aver preteso dalla societa noleggiante, I'adozione di standard di
manutenzione, per il carro cisterna n. 3380 7818210-6, equivalenti a quelli stabiliti per i
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carri immatricolati in Italia, anche se non di proprieta di Trenitalia, trattandosi,
comunque. di un carro circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087, cc.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’AN.S.F.; 6, cc. 1 ¢ 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in materia di modalita,
periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitalia: 1T10003/00 del novembre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473;

nell’aver fornito al personale di condotta del treno merci n. 50325, quale Direttore della
Divisione Cargo di Trenitalia e percio di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, di
detto personale, il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — trasportante g.p.l., in
attraversamento, peraltro, a velocita elevata, di una zona residenziale e fortemente
urbanizzata, con sede ferroviaria non adeguatamente separata ed isolata dalle contigue
abitazioni, corredato dell'assile 98331, gravemente criccato e non avendo, pertanto,
valutato tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di
quella delle altre persone entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione
all’eventualita di uno svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna
trasportante merci inflammabili e/o esplodenti e delle potenziali conseguenze dannose
dovute a tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla riduzione
dei rischi per i lavoratori e la popolazione, ne adottato, quale imprenditore e datore di
lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessarie a tutelarne
l'integrita fisica e comunque, omettendo di impiegare le misure e le cautele suggerite
dalla tecnica e dalla pratica atte ad evitare il sinistro poi verificatosi; nella
consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito
di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante I’attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi,
nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di
idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare 1
danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli
incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella consapevolezza, peraltro,
dell"esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento - realizzati
mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte
terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o
infiammabili;

in violazione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli artt. 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.; 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n.
162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; artt.
15, c. 1, lett. a), b), ¢), e). f), g), t), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z. 28
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comma 1, 71 cc. 1 e 4, del DLgs 81/08; delle disposizioni tecniche sopra citate in tema
di standard manutentivi per la revisione degli assili; omettendo, altresi, nella qualita
indicata sub B), di richiedere o far richiedere a CESIFER (struttura di R.F.I) - in
occasione della riammissione del predetto carro alla circolazione in ltalia, nel mese di
marzo del 2009, dopo l'avvenuta sostituzione degli assili - I'esecuzione della procedura
prevista dalla disposizione di R.F.I. n. RFI TCCS PR PO 02 002 (cabotaggio), non
determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte dei tecnici
dell'indicato CESIFER, i controlli sugli organi del rodiggio (sottostruttura, carrelli e
sale montate) del menzionato carro, trasportante merci pericolose; in violazione,
pertanto, anche della menzionata procedura operativa n. RFI TCCS PR PO 02 002,
disposizione cautelare;

omettendo, pertanto, di far verificare 'effettuazione delle predette attivita cautelari -
ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di inibire, la
circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fra l'altro.
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione
europea, non impedendo 1’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire, cagionava,
per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, del conseguente svio e
rovesciamento sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 (e di altri 4
carri in composizione a detto treno), della rottura di detto carro cisterna nell’impatto
contro un ente di linea (picchetto o altro), della fuoruscita, dallo squarcio creatosi
nell impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., ’incendio:

e del predetto g.p.l.;

e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,25 ¢
32;

e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16;17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54: 56; 58: in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37,
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257: Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;

e dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle flamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata
BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak
DAQ1377; Ford Mondeo SW targata US583; VW New Bettle targata
BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD:; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata DE888CR;
Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo
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mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata
BZ008HK; Alfa 159 SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR;
Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit adibito a carro attrezzi targato
CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600 targata BS163ZE; Aprilia
Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW
targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN:; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel
Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata
DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY; Piaggio Beverly targato
BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;Renault Kangoo targata
CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LU553471; Scooter
cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota Avensis
targata BC022SA; Lancia Y targata BBO25SA:; Ford Fiesta targata
- DMO920LR; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino;
Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata DT729]C; Alfa
Romeo 156 targata AWS89YH; BMW GS 1200 targa SCONOSC. intestata a
GERMANI Marco, Opel Vectra SW targata CN864FR; Peugeot 206 targata
BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF; Renault Kangoo targato
BL943CM; Ford targata LUS553008; Opel Zafira targata DL269ZW; Fiat
Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio targato
X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189;
Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris
targata CT609ZZ; VW Lupo targata BFS579TR; Ford Fiesta targata
DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia
Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo
targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML; Citroen ZX targata AR257DL; Kia pregio targata CL731TD;
Peugeot targata MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot
targata DJ115RF; Peugeot targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP;
Fiat Punto CEO39EY:; Renault SW CD862JA; Furgone BV775YV; Opel
- Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili,
carrello deambulatore di ORSI Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBRI122Al; Cisterna
alimentare HHHT2366; auto targata LU574110; VW Polo DJ122RE; Toyota
Yaris DP744SN; Fiat 500 F1118901; Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes
DF004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LUS510989;
Autovettura Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG;
Autovettura Alfa 146 AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654;
Autovettura Mercedes BES63FX: Autovettura Fiat Bravo AKS859EP;
Autovettura Audi CA943HC.
Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
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Mario Castaldo,

2. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché,

A. nella qualita, prima, di Amministratore Delegato di Cargo Chemical S.r.l. e poi.
di Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A.
e di noleggiatario, dalla societd GATX Rail Austria GmbH,del carro cisterna n.
3380 781 8 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto eseguito
con treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009, trainante detto
carro; quale contraente, altresi — nella predetta qualita di Responsabile della B.U.
Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A. — del “Contratto per il
trasporto ferroviario di GPL da Trecate a Gricignano”, concluso tra I’indicata
ES Logistica S.p.A e I’ Aversana Petroli s.r.l., societa destinataria del trasporto
di g.p.l. effettuato il 29/06/2009 coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio
nel giorno specificato;

B. nella qualita di Direttore della Divisione Cargo di Trenitalia, struttura aziendale
avente ad oggetto la gestione del trasporto ferroviario delle merci; utilizzatrice,
nelle gia citate circostanze di luogo e tempo, del carro cisterna indicato, fornito,
peraltro, a Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella qualita specificata sub
A); nella qualita, altresi, di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, del
personale di condotta del predetto treno merci n. 50325,

determinando, nelle qualita indicate, per effetto del sopra menzionato noleggio e messa
a disposizione, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana,
del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute e dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di
tutte le persone, anche estranee alle predette attivitd d’impresa, comunque venute in
contatto con le menzionate attivita e della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base
alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.;art. 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n.
162 ; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; art. 6,
cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; art. 3, ¢ 1, lettere a),
b). c)ed e); 4, c. 1; c. 5, lettere b), n), q) e del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; artt. 15, c. 1, lettera a) e lettera ¢), 17 comma 1 lettera a), 18, lettera q), lett. t) e
lettera z), 23 c¢. 1, 28 comma 1,69, 70 e 71, cc. 1 e 4, del D.Lgs. 81/2008; procedura
operativa RFI TGCS PR PO 02 002 A dell'8 luglio 2003, relativa all'ammissione al
cabotaggio;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver utilizzato, nelle qualita sopra specificate, il predetto carro — riammesso, alla

circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della
Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 -
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attrezzatura di lavoro non correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 montava, nella seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto,
nell’occorso, del senso di marcia del citato treno merci n. 50325 - assile n. 98331
gravemente criccato, la cui conseguente rottura ha determinato I’indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio e utilizzazione — € con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo
del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del
carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare ’avvenuta esecuzione (almeno in
conformita alle norme V.P.1.) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di
un prodotto gravemente difettoso, quale I’assile 98331, portatore di pericolosissima
cricca e/o di pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure I’esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa;,

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione del carro specificato, e
comunque, per non aver preteso dalla societa noleggiante, I’adozione di standard di
manutenzione, per il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per
i carri immatricolati in Italia,anche se non di proprieta di Trenitalia, trattandosi,
comunque, di un carro circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087, cc.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in materia di modalita,
periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitalia: IT10003/00 del novembre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473;

nell’aver fornito al personale di condotta del treno merci n. 50325, quale Direttore della
Divisione Cargo di Trenitalia e percio di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, di
detto personale, il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — trasportante g.p.l., in
attraversamento, peraltro, a velocita elevata, di una zona residenziale e fortemente
urbanizzata. con sede ferroviaria non adeguatamente separata ed isolata dalle contigue
abitazioni, corredato dell'assile 98331, gravemente criccato e non avendo, pertanto,
valutato tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di
quella delle altre persone entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione
all’eventualita di uno svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna
trasportante merci infiammabili e/o esplodenti e delle potenziali conseguenze dannose
dovute a tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla riduzione

Pagina 11 di 276



A

PROCURA DELLA REPUBBLICA
presso il Tribunale di Lucca

N

I
]
‘.""
N
J

dei rischi per i lavoratori e la popolazione, ne adottato, quale imprenditore e datore di
lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessarie a tutelarne
l'integrita fisica e comunque, omettendo di impiegare le misure e le cautele suggerite
dalla tecnica e dalla pratica atte ad evitare il sinistro poi verificatosi; nella
consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito
di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante [’attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi,
nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di
idonee separazioni. tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i
danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli
incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella consapevolezza, peraltro,
dell’esistenza. lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio. di elementi fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento - realizzati
mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte
terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o
inflammabili;

in violazione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli artt. 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.; 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n.
162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’AN.S.F.; artt.
15. c. 1. lett. @), b). c), e), ), g), t), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28
comma 1, 71 cc. 1 e 4, del DLgs 81/08; delle disposizioni tecniche sopra citate in tema
di standard manutentivi per la revisione degli assili; omettendo, altresi, nella qualita
indicata sub B). di richiedere o far richiedere a CESIFER (struttura di R.F.I.) - in
occasione della riammissione del predetto carro alla circolazione in Italia, nel mese di
marzo del 2009, dopo I'avvenuta sostituzione degli assili - l'esecuzione della procedura
prevista dalla disposizione di R.F.I. n. RFI TCCS PR PO 02 002 (cabotaggio), non
determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte dei tecnici
dell'indicato CESIFER, i controlli sugli organi del rodiggio (sottostruttura, carrelli e
sale montate) del menzionato carro, trasportante merci pericolose; in violazione,
pertanto, anche della menzionata procedura operativa n. RFI TCCS PR PO 02 002.
disposizione cautelare;

omettendo, pertanto, di far verificare I'effettuazione delle predette attivita cautelari -
ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di inibire, la
circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fra l'altro,
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione
europea. non impedendo I’evento che aveva ['obbligo giuridico di impedire,
cagionava.per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331 e dello svio del carro
cisterna n. 3380 781 8 210-6 un incidente ferroviario di straordinaria gravita,
complessita ed estensione, consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9
carri ( di cui 4 ribaltati come il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita,
da uno squarcio creatosi in conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla
sede ferroviaria, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella combustione di detta sostanza, con le
conseguenti morte e lesioni a persone e danneggiamenti a cose come indicate nei capi
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n. 1 e 3; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di Viareggio; nella grave
deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10; nel
danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati; nel
danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la trazione
elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e conduttori; nella
distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti della
stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento armato
sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di segnali
ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di una
fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in
senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati di
detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione
dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro convoglio ferroviario,
circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella creazione di una fondata
situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti o parte degli altri 13 carri
cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni potenzialmente
sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g.
3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a partire da tale data e
fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Mario Castaldo,

3 violazione dell’art. 589, cc. 1, 2 ¢ 4 e dell'art. 590, cc. 1 ¢ 2, 3 ¢ 4, c.p.,
perché,

A. nella qualita, prima, di Amministratore Delegato di Cargo Chemical S.r.l. e poi,
di Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di 'S Logistica S.p.A.
e di noleggiatario, dalla societa GATX Rail Austria GmbH,del carro cisterna n.
3380 781 8 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto eseguito
con treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009, trainante detto
carro; quale contraente, altresi — nella predetta qualita di Responsabile della B.U.
Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A. — del “Contratto per il
trasporto ferroviario di GPL da Trecate a Gricignano”, concluso tra I’indicata
FS Logistica S.p.A e I’ Aversana Petroli s.r.l., societa destinataria del trasporto
di g.p.1. effettuato il 29/06/2009 coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio
nel giorno specificato;

B. nella qualita di Direttore della Divisione Cargo di Trenitalia, struttura aziendale
avente ad oggetto la gestione del trasporto ferroviario delle merci; utilizzatrice,
nelle gia citate circostanze di luogo e tempo, del carro cisterna indicato, fornito,
peraltro, a Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella qualita specificata sub
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A): nella qualita, altresi, di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, del
personale di condotta del predetto treno merci n. 50325,

determinando, nelle qualita indicate, per effetto del sopra menzionato noleggio e messa
a disposizione, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana,
del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute e dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di
tutte le persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa, comunque venute in
contatto con le menzionate attivitd e della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base
alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 8 ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.;art. 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n.
162 ; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; art. 6,
cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; art. 3, c 1, lettere a),
b).c)ede); 4, ¢c. 1; c. 5, lettere b), n), q) e del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; artt. 15, c. 1, lettera a) e lettera ¢), 17 comma 1 lettera a), 18, lettera q), lett. t) e
lettera z), 23 ¢. 1, 28 comma 1.69, 70 e 71, cc. 1 e 4, del D.Lgs. 81/2008; procedura
operativa RFI TGCS PR PO 02 002 A dell'8 luglio 2003, relativa all'ammissione al
cabotaggio;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver utilizzato, nelle qualitad sopra specificate, il predetto carro — riammesso, alla
circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della
Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 -
attrezzatura di lavoro non correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 montava, nella seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto,
nell’occorso, del senso di marcia del citato treno merci n. 50325 - I'assile n. 98331
gravemente criccato, la cui conseguente rottura ha determinato I’indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio e utilizzazione — e con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo
del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del
carro medesimo. dell’assile 98331 - di far verificare ’avvenuta esecuzione (almeno in
conformita alle norme V.P.1.) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di
un prodotto gravemente difettoso, quale 1’assile 98331, portatore di pericolosissima
cricca e/o di pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure l’esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa,

Pagina 14 di 276



)

N
(-
(7

PROCURA DELLA REPUBBLICA
presso il Tribunale di Lucca

o
&

N

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione del carro specificato, e
comunque, per non aver preteso dalla societa noleggiante, I’adozione di standard di
manutenzione, per il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per
i carri immatricolati in Italia,anche se non di proprieta di Trenitalia, trattandosi,
comunque, di un carro circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087, cc.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’AN.S.F.; 6. cc. 1 €2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in materia di modalita,
periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitalia: 1T10003/00 del novembre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473;

nell’aver fornito al personale di condotta del treno merci n. 50325, quale Direttore della
Divisione Cargo di Trenitalia e percio di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, di
detto personale, il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — trasportante g.p.l., in
attraversamento, peraltro, a velocita elevata, di una zona residenziale e fortemente
urbanizzata, con sede ferroviaria non adeguatamente separata ed isolata dalle contigue
abitazioni, corredato dell'assile 98331, gravemente criccato ¢ non avendo, pertanto,
valutato tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di
quella delle altre persone entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione
all’eventualita di uno svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna
trasportante merci inflammabili e/o esplodenti e delle potenziali conseguenze dannose
dovute a tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla riduzione
dei rischi per i lavoratori e la popolazione, né¢ adottato, quale imprenditore e datore di
lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessarie a tutelarne
l'integrita fisica e comunque, omettendo di impiegare le misure e le cautele suggerite
dalla tecnica e dalla pratica atte ad evitare il sinistro poi verificatosi; nella
consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito
di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante I’attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi,
nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di
idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i
danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli
incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella consapevolezza, peraltro,
dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento - realizzati
mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte
terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o
inflammabili;

in violazione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli artt. 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.; 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007. n.
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162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; artt.
15, c. 1. lett. a), b), ¢), e), D), ). t), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28
comma 1. 71 cc. 1 e 4, del DLgs 81/08; delle disposizioni tecniche sopra citate in tema
di standard manutentivi per la revisione degli assili; omettendo, altresi, nella qualita
indicata sub B). di richiedere o far richiedere a CESIFER (struttura di R.F.I.) - in
occasione della riammissione del predetto carro alla circolazione in Italia, nel mese di
marzo del 2009, dopo 'avvenuta sostituzione degli assili - 'esecuzione della procedura
prevista dalla disposizione di R.F.I. n. RFI TCCS PR PO 02 002 (cabotaggio), non
determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte dei tecnici
dell'indicato CESIFER, i controlli sugli organi del rodiggio (sottostruttura, carrelli e
sale montate) del menzionato carro, trasportante merci pericolose; in violazione,
pertanto, anche della menzionata procedura operativa n. RFI TCCS PR PO 02 002,
disposizione cautelare;

omettendo, pertanto, di far verificare l'effettuazione delle predette attivita cautelari -
ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di inibire, la
circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fra l'altro,
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione
europea. non impedendo ’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire, cagionava,
per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, del conseguente svio e
rovesciamento sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, della
rottura di detto carro cisterna nell’impatto contro un ente di linea (picchetto o altro).
della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. ¢
dell'incendio di detta sostanza,

e la morte di 32 persone:Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini Federico;: Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni Andrea;
Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli Angela;
Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; lacopini Mauro; Maccioni
Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela; Milazzo
Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca;
Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe; eventi concretamente
prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le sopra indicate
norme cautelari erano idonee ad evitare; fatti aggravati dall'essere commessi
con violazione anche delle norme per la prevenzione degli infortuni sul lavoro.
come sopra gid indicato;

e lesioni personali
gravi, ai danni di:
Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,

Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
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Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano. Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo. Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro. Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco. Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul

Hagq Thsan.

Reati aggravati dall’essere commessi dall’essere commesse con violazione delle
norme per la prevenzione degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Gilberto Galloni,

4. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché - nella sua qualita di
Amministratore Delegato di FS Logistica S.p.A. ¢ pertanto, di noleggiatario,
dalla societa GATX Rail Austria GmbH, del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
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poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto eseguito con treno merci n.
50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009, trainante detto carro; quale
contraente, altresi — nella predetta qualita di Amministratore Delegato di FS
Logistica S.p.A. — del “Contratto per il trasporto ferroviario di GPL da Trecate a
Gricignano”, concluso tra I'indicata FS Logistica S.p.A e I Aversana Petroli
s.r.l., societa destinataria del trasporto di g.p.l. effettuato il 29/06/2009
coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio nel giorno specificato;

determinando, per effetto delle sopra indicate locazione e messa a disposizione, la
condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n.
3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa;
essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario ¢ di tutte le
persone. anche estranee alle predette attivita d’impresa, comunque venute in contatto
con le menzionate attivita ed alla sicurezza dell’esercizio ferroviario,in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 del DPR
11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
del’ANS.F.; 6, cc. 1 ¢ 2,35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; 8 del
decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162; 23 comma 1del D. Lgs. 81/2008;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver noleggiato il predetto carro — riammesso, alla circolazione, in Italia, nel mese
di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel
carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - attrezzatura di lavoro  non
correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 montava, nella
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto, nell’occorso, del senso di marcia del
citato treno merci n. 50325 - I’assile n. 98331 gravemente criccato, la cui conseguente
rottura ha determinato I’indicato deragliamento;

nell’aver omesso,in conseguenza del precisato noleggio — e con particolare riferimento
alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo del 2009, dopo il
montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro medesimo,
dell’assile 98331 - di far verificare I"avvenuta esecuzione (almeno in conformita alle
norme V.P.I.) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di un prodotto
gravemente difettoso, quale ’assile 98331, portatore di pericolosissima cricca e/o di
pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure I’esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

Pagina 18 di 276



N
-
A
AN
oy
p—

N

PROCURA DELLA REPUBBLICA
presso il Tribunale di Lucca

vayr

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e comunque, per non aver preteso dalla
societa noleggiante, I’adozione di standard di manutenzione, per il carro cisterna n.
3380 781 8 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per i carri immatricolati in Italia, anche
se non di proprieta di Trenitalia, trattandosi. comunque, di un carro circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087, c.c.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’AN.S.F.; degli artt. 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19
settembre 1994, n. 626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in
materia di modalita, periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di
cut alle Istruzioni Tecniche Trenitalia: 1T10003/00 del novembre 2001; n. 309450; n.
372095; n. 3137 ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla
norma UNI EN 473;

omettendo, come sopra indicato, di far verificare l'effettuazione delle predette attivita
cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di
inibire, la circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fra
l'altro. dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi
dell'Unione europea; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della
difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante ’attraversamento della
stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come
quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella
consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria
nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali 1 picchetti
di tracciamento - realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente
spigoli vivi nella parte terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle
terrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti
merci nocive, esplodenti o infiammabili;

non impedendo I’evento che aveva 1’obbligo giuridico di impedire, cagionava, per
effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331 e del conseguente deragliamento del
carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 e di altri 4 carri in composizione al treno sopra
indicato e dell’incendio di circa 45.700 Kg. di g.p.l., fuorusciti da detto carro cisterna,
un incidente ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione, tale da
provocare la morte e le lesioni a persone e i danneggiamenti a cose come indicate nei
capi n. 5 e 6, e tale da cagionare, comunque, anche il danneggiamento dei binari 1 e 3
della Stazione di Viareggio: la grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei
binari 4, 5. 6, 7, 8, 9 e 10 di detta stazione; il danneggiamento delle traversine e dei
relativi organi di attacco dei binari indicati; il danneggiamento della linea aerea di
contatto (fune e conduttori) che alimenta la trazione elettrica dei treni, come pure dei
relativi pali di sostegno, mensole e conduttori; la distruzione di tutti i cavi elettrici e
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delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti della stazione; il grave danneggiamento della
passerella pedonale in cemento armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; il
grave danneggiamento di segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre
faro; la creazione di una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio
ferroviario, circolante in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta
stazione, con i carri sviati di detto treno merci; la creazione di una fondata situazione di
pericolo di propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad
altro convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; la
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione ¢/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; il blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Gilberto Galloni,

5. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché - nella sua qualita, di
Amministratore Delegato di FS Logistica S.p.A. e pertanto, di noleggiatario,
dalla societa GATX Rail Austria GmbH, del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto eseguito con treno merci n.
50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009, trainante detto carro; quale
contraente, altresi — nella predetta qualita di Amministratore Delegato di FS
Logistica S.p.A. —del “Contratto per il trasporto ferroviario di GPL da Trecate a
Gricignano”, concluso tra I'indicata FS Logistica S.p.A e I’ Aversana Petroli
s.r.l., societa destinataria del trasporto di g.p.l. effettuato il 29/06/2009
coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio nel giorno specificato;

determinando, per effetto delle sopra indicate locazione ¢ messa a disposizione, la
condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n.
3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa:;
essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario ¢ di tutte le
persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa, comunque venute in contatto
con le menzionate attivitd ed alla sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 ¢ 2087, c.c.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 del’ANN.S.F.; 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 8 del decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162; 23 comma 1, del D. Lgs.
81/2008;
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dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver noleggiato il predetto carro — riammesso, alla circolazione, in Italia, nel mese
di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel
carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - attrezzatura di lavoro non
correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 montava, nella
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto, nell’occorso, del senso di marcia del
citato treno merci n. 50325 - I’assile n. 98331 gravemente criccato, la cui conseguente
rottura ha determinato I’indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio — ¢ con particolare riferimento
alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo del 2009, dopo il
montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro medesimo,
dell’assile 98331 - di far verificare I’avvenuta esecuzione (almeno in conformita alle
norme V.P.I.) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di un prodotto
gravemente difettoso, quale 1’assile 98331, portatore di pericolosissima cricca e/o di
pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure dei controlli - da eseguire in sede di montaggio dell’assile citato
nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera dell’azienda
Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e comunque, per non aver preteso dalla
societa noleggiante, 1’adozione di standard di manutenzione, per il carro cisterna n.
3380 781 8 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per i carri immatricolati in Italia,anche
se non di proprieta di Trenitalia, trattandosi, comunque, di un carro circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 del DPR
11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
dell’AN.S.F.; degli artt. 6, cc. 1 ¢ 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in materia di modalita,
periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitalia: TT10003/00 del novembre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473;

omettendo, come sopra indicato, di far verificare I'effettuazione delle predette attivita
cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di
inibire, la circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fra
l'altro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi
dell'Unione europea; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilitad, o anche della
difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante I’attraversamento della
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stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come
quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella
consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria
nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti
di tracciamento - realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente
spigoli vivi nella parte terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti
merci nocive, esplodenti o inflammabili;

non impedendo I'evento che aveva 'obbligo giuridico di impedire, cagionava, per
effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, del conseguente deragliamento del
- carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, della fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento di detta cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700
Kg. di g.p.l. ¢ della combustione di detta sostanza, ’incendio:

e del predetto g.p.l.;

e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢
32;

e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15; 16;
17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52; 54;
56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37; Largo
Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del Prete nn
27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via Burlamacchi,
[ e Il edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e 257; Via
Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria in Piazza
Dante;

e dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti
dalle fiamme e dagli effetti della  sovrapressione: Ford Focus targata
BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak
DAO01377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle targata BX956JT;
Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota
Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata DE88S8CR; Fiat Punto targata
BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault Twingo targata
BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZOOSHK; Alfa 159
SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata
LU71084; Ford Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto
targata AWO086YL; Fiat 600 targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato
CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW targata BHSO2NY;
Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata BX633JN; Audi TT targata
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DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata BTS00JT; Fiat
500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata
CC02668; Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN;
Peugeot targata L.U553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav
targata CJ644CB; Toyota Avensis targata BCO022SA; Lancia Y targata
BBO025SA; Ford Fiesta targata DM920LR; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici
elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta
targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco, Opel Vectra SW targata CN864FR;
Peugeot 206 targata BH464NX: Chevrolet 2000 D targata DG678 YF; Renault
Kangoo targato BL943CM; Ford targata LUS53008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE;
- Piaggio targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI
W73189; Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota
Yaris targata CT6097Z; VW Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata
DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia
Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo
targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata CX697ML;
Citroen ZX targata AR257DL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF;
Peugeot targata CV074PC; Renault Twingo CE4947P; Fiat Punto CEO39EY
Renault SW CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault
Clio BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di
ORSI Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo Yamaha Mejesty CC00973;
Camion Scania 124 EBR122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata
LUS74110; VW Polo DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901;
Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN;
Motociclo Honda DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV651NR;
Ambulanza Volkswagen 28DL00 LUS510989; Autovettura Hyunday Atos

- CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146

AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.
Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Gilberto Galloni,

6. violazione dell'art. 589, cc. 1, 2 e 4 e dell'art. 590, cc. 1 ¢ 2, 3 e 4, c.p.,
perché, nella sua qualita, di Amministratore Delegato di FS Logistica S.p.A. e
pertanto, di noleggiatario, dalla societd GATX Rail Austria GmbH, del carro
cisterna n. 3380 781 8 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto
eseguito con treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009,
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trainante detto carro; quale contraente, altresi — nella predetta qualita di
Amministratore Delegato di FS Logistica S.p.A. — del “Contratto per il trasporto
ferroviario di GPL da Trecate a Gricignano”, concluso tra 1l’'indicata FS
Logistica S.p.A e I’ Aversana Petroli s.r.l., societa destinataria del trasporto di
g.p.l. effettuato il 29/06/2009 coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio
nel giorno specificato;

determinando, per effetto delle sopra indicate locazione e messa a disposizione, la
condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n.
3380 781 8210-6. trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa;
essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario ¢ di tutte le
persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa, comunque venute in contatto
con le menzionate attivita ed alla sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 ¢ 2087, c.c.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 6, cc. 1 ¢ 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 8 del decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162; 23 comma 1, del D. Lgs. 81/2008;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver noleggiato il predetto carro — riammesso, alla circolazione, in Italia, nel mese
di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel
carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - attrezzatura di lavoro non
correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 montava, nella
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto, nell’occorso, del senso di marcia del
citato treno merci n. 50325 - I’assile n. 98331 gravemente criccato, la cui conseguente
rottura ha determinato I’indicato deragliamento;

nell’aver omesso,in conseguenza del precisato noleggio — ¢ con particolare riferimento
alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo del 2009, dopo il
montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro medesimo,
dell’assile 98331 - di far verificare I’avvenuta esecuzione (almeno in conformita alle
norme V.P.I.) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di un prodotto
gravemente difettoso, quale I’assile 98331, portatore di pericolosissima cricca ¢/o di
pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008). come pure l'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e comunque, per non aver preteso dalla
societa noleggiante, 1’adozione di standard di manutenzione, per il carro cisterna n.
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3380 781 8 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per i carri immatricolati in Italia, anche
se non di proprieta di Trenitalia, trattandosi, comunque, di un carro circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 del DPR
11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
del’AN.S.F.; degli artt. 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in materia di modalita,
periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitalia: TT10003/00 del novembre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473;

omettendo, come sopra indicato, di far verificare 'effettuazione delle predette attivita
cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di
inibire, la circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fra
l'altro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi
dell'Unione europea; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della
difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante I’attraversamento della
stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come
quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atte ad elidere o mitigare 1 danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella
consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria
nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti
di tracciamento - realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente
spigoli vivi nella parte terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti
merci nocive, esplodenti o infiammabili;

non impedendo I’evento che aveva 'obbligo giuridico di impedire, cagionava, per
effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, del conseguente deragliamento del
carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, della fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento di detta cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700
Kg. di g.p.l. e dell'incendio di detta sostanza,

» la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni
Andrea; Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli
Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; lacopini Mauro;
Maccioni Stefania; Mazzoni llaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela;
Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo;
Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;
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gravi, ai danni di:

Arig Mohammed, Baldassarri Danicle, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul

Hagq lhsan.

Reati aggravati dall’essere commessi dall’essere commesse con violazione delle
norme per la prevenzione degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
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Vincenzo Soprano,
7. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché,

A. nella qualita, di Presidente del Consiglio di Amministrazione di Fs
Logistica S.p.A. e di noleggiatario, dalla societa GATX Rail Austria
GmbH,del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A.,
vettore del trasporto eseguito con treno merci n. 50325, deragliato a
Viareggio il 29/06/2009, trainante detto carro; quale contraente, altresi —
nella qualita di Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS
Logistica S.p.A. — del “Contratto per il trasporto ferroviario di GPL da
Trecate a Gricignano™, concluso tra I'indicata FIS Logistica Sp.A e I’
Aversana Petroli s.r.l., societa destinataria del trasporto di g.p.l. effettuato il
29/06/2009 coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio nel giorno
specificato;

B. di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa, societa avente ad oggetto
la gestione del trasporto delle merci (e dei passeggeri); utilizzatrice, nelle gia
citate circostanze di luogo e tempo, del carro cisterna indicato, fornito,
peraltro, a Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella qualita specificata
sub A); nella qualita, altresi, di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009,
del personale di condotta del predetto treno merci n. 50325;

B, bis) di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa e percio, in qualita di capo
della predetta azienda, dotato di poteri di direzione, di gestione, di pianificazione, di
assunzione delle decisioni sull'impiego delle risorse disponibili e, comunque, di
coordinamento e di guida delle strutture dipendenti, tra cui, oltre a “Divisione Cargo”,
I"Unita Produttiva Direzione Ingegneria Sicurezza e Qualita’™ ;

nelle qualita’ di cui sub a) e b), determinando, per eftetto del sopra indicato noleggio e
messa a disposizione, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria
italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio
liquefatto, merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto
ferroviario e di tutte le persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa,
comunque venute in contatto con le menzionate attivita e della sicurezza dell’esercizio
ferroviario, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 8 e 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.;art. 8 commi le 3 del
Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162 ; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), e).d), h)yed art. 4 ¢c. 1 e
c. 5 lett. h), n), b), q), 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626
artt. 15, c. 1. lett. a), b), ¢), e), ), g). t), u), : 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h. q, z,
28 comma 1, 71. cc. 1 e 4 del DLgs 81/08;procedura operativa RFI TGCS PR PO 02
002 A dell'8 luglio 2003, relativa all'ammissione al cabotaggio;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:
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nell’aver noleggiato ed utilizzato il predetto carro — riammesso, alla circolazione, in
Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni
S.p.A.. nel carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - attrezzatura di lavoro non
correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 montava, nella
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto, nell’occorso, del senso di marcia del
treno merci n. 50325 - I’assile n. 98331 gravemente criccato, la cui conseguente rottura
ha determinato I'indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio ed utilizzazione — e con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo
del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del
carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare I’avvenuta esecuzione (almeno in
- conformita alle norme V.P.1.) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di
un prodotto gravemente difettoso, quale ’assile 98331, portatore di pericolosissima
cricca e/o di pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure l’esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione e comunque, per non
aver preteso dalla societa noleggiante, 1’adozione di standard di manutenzione, per il
carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per i carri immatricolati
in Italia,anche se non di proprietd di Trenitalia, trattandosi, comunque, di un carro
circolante in Italia;

- in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087, c.c.; 8 del

DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 23 e 69 del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in materia di modalita,
periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitalia: TT10003/00 del novembre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473;

omettendo, pertanto, di far verificare l'effettuazione delle predette attivita cautelari -
ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di inibire, la
circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fra l'altro,
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione
europea; nella consapevolezza, altresi, dell'impossibilita, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito
indicato - su itinerari alternativi a quello implicante 1’attraversamento della stazione di
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Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad
elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze
dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella consapevolezza,
peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella
stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento -
realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella
parte terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne
eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o inflammabili;

avendo fornito al personale di condotta del treno merci n. 50325, quale Amministratore
delegato di Trenitalia S.p.A., e percio di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, di
detto personale, il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — trasportante g.p.l., in
attraversamento, peraltro, a velocita elevata, di una zona residenziale e fortemente
urbanizzata. con sede ferroviaria non adeguatamente separata ed isolata dalle contigue
abitazioni, corredato dell'assile 98331, gravemente criccato e non avendo, pertanto,
valutato tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di
quella delle altre persone entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione
all’eventualita di uno svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna
trasportante merci infiammabili e/o esplodenti e delle potenziali conseguenza dannose
dovute a tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla riduzione
dei rischi per i lavoratori e la popolazione, né adottato, quale imprenditore e datore di
lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessarie a tutelarne
l'integrita fisica e comunque, omettendo di impiegare le misure e le cautele suggerite
dalla tecnica e dalla pratica atte ad evitare il sinistro poi verificatosi;

in violazione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087,
c.c.. 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; 2051 e 2087 del c.c.; 8 del Decreto Legislativo
10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
dell’AN.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h) ed art. 4 c. 1 e c. 5 lett. h), n), b),
q). 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett.
a). b), ), e), 1), g). t), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1. lett. h, q, z, 28 comma 1, 71,
cc. 1 e 4 del DLgs 81/08; delle disposizioni tecniche sopra citate in tema di standard
manutentivi per la revisione degli assili; omettendo, altresi,nella qualita indicata sub
B), di richiedere o far richiedere a CESIFER (struttura di R.F.L) - in occasione della
riammissione del predetto carro alla circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009,
dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro
cisterna n. 3380 781 8 210-6, degli assili n. 98331 e 85890 - l'esecuzione della
procedura prevista dalla disposizione di R.F.I. n. RFI TCCS PR PO 02 002
(cabotaggio), non determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte
dei tecnici dell'indicato CESIFER, i controlli sugli organi del rodiggio (sottostruttura,
carrelli e sale montate) del menzionato carro, trasportante merci pericolose ed in
violazione, pertanto, anche della menzionata procedura operativa n. RFI TCCS PR PO
02 002, disposizione cautelare;
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nella qualita’ di cui sub b bis), tenuto a garantire - anche coordinando le attivita delle
strutture tecniche dipendenti di Trenitalia Spa “Unita Produttiva Direzione Ingegneria
Sicurezza e Qualita” e “Divisione Cargo” — lo sviluppo delle competenze tecnologiche
e di ingegneria relative al materiale rotabile; a determinare e/o contribuire a determinare
le scelte aziendali, di tipo tecnico e normativo, idonee ad assicurare la sicurezza
dell’esercizio, la sicurezza del lavoro, la sicurezza dell’ambiente; ad assicurare 1’attenta
analisi delle situazione critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto
di merci pericolose, con carri cisterna, rotabili utilizzati dalla predetta Divisione Cargo
di Trenitalia Spa; alla valutazione dei rischi specifici inerenti la sicurezza di esercizio
relativa al predetto tipo di trasporto; all’attuazione delle misure di carattere tecnico-
operativo idonee a eliminare o mitigare i predetti rischi; ad assicurare la definizione del
Piano di Sicurezza annuale di Trenitalia S.p.A.; in base alle disposizioni, a contenuto
cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753;
art. 8, commi 1 e 3, del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto
al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’AN.S.F.; art. 3, ¢ 1, lettere a), b), ¢) ed
e); 4. c. 1; c. 5, lettere b), n), q) e del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; del
Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; artt. 15, c. 1, lettera a) e lettera ¢), 17,
c.1, lettera a),18 c.1, lettere q), t) e z, 28 c.1 e 71, cc. 1 e 4, del D.Lgs. 81/2008; alla nota
informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura
denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS,
indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, attinente
all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo a punto
dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative,
sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia;
alla specifica tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR™, del mese di dicembre dell’anno 2000,
che determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica
“UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito
nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa
d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2003, della immissione sul
mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT
100. nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data
1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; tenuto, pertanto, alla
protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica della
popolazione, ivi compresi i lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario; tenuto,
ad ogni modo, alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di tutte le
persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa, comunque venute in contatto
con le menzionate attivita e della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle
predette disposizioni, a contenuto cautelare;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo adottato o promosso le
determinazioni necessarie o almeno utili all’installazione di un dispositivo rilevatore del
potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd. detettore di
svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la funzione di
mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge uno svio o
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di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di
svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia
in commercio, e/o0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro, circolano
anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con soluzioni di ingegneria
non complesse e peraltro, sicuramente alla portata delle capacita progettuali e tecniche
di Trenitalia S.p.A.; nel non aver valutato tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza
dei lavoratori - come pure di quella delle altre persone entrate in contatto con dette
attivita di lavoro - in relazione all’eventualita di uno svio, deragliamento e ribaltamento
di un carro cisterna trasportante merci inflammabili e/o esplodenti e delle potenziali
conseguenze dannose dovute a tale evento, in particolare in conseguenza della
circolazione del citato tipo di carri, privi del predetto dispositivo o di altro avente
funzioni equivalenti;

non garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema, in relazione
a carri, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti, comunque, zone anche
fortemente urbanizzate e densamente abitate, com’¢ la stazione di Viareggio ed
utilizzati dal personale di Trenitalia ¢ di R.F.I. - privi di tale meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, come sopra indicato; nella consapevolezza, fra l'altro,
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione
europea; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito
indicato - su itinerari alternativi a quello implicante 1’attraversamento della stazione di
Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad
elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze
dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose;nella consapevolezza,
peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella
stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento -
realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella
parte terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne
eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o inflammabili;

determinandole condizioni della circolazione del carro cisterna n. 33807818210-6. in
composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come pure
degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro avente
analoga efficacia — non provvisto, pertanto, dei mezzi tecnici atti a determinare una
tempestiva ed efficace frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al momento
dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui
detto carro, per effetto dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e
poi, andando ad impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si
squarciava;

per inosservanza, nelle qualita indicate, delle sopra riferite leggi, ordini, regolamenti e
discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette
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omissioni valutative, decisionali, progettuali, tecniche e propositive, lesive di condotte
cautelari doverose;

non impedendo I’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire,

cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, del conseguente
deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, della fuoruscita, da uno squarcio
creatosi in conseguenza del rovesciamento di detta cisterna sulla sede ferroviaria, di
circa 45.700 Kg. di g.p.l. e della combustione di detta sostanza, I’incendio:

del predetto g.p.1.;

dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20,24, 25 ¢
32;

dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9: 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;

dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata
BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak
DAO1377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle targata
BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD; Toyota Yaris targata BN0O48CC; Renault Clio targata DES8SCR;
Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo
mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata
BZ008HK: Alfa 159 SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR;
Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit adibito a carro attrezzi targato
CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600 targata BS163ZE; Aprilia
Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW
targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel
Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata
DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY; Piaggio Beverly targato
BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668; Renault Kangoo targata
CS664JY; Audi TT targata DL.434GN; Peugeot targata L.U553471; Scooter
cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota Avensis
targata BCO22SA; Lancia Y targata BBO025SA; Ford Fiesta targata
DMB920LR; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino;
Piaggio Beverly targato CCO00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa
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Romeo 156 targata AWS89YH; BMW GS 1200 targa SCONOSC. intestata a
GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata CN864FR; Peugeot 206 targata
BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF; Renault Kangoo targato
BL943CM; Ford targata LUS53008; Opel Zafira targata DL269ZW; Fiat
Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio targato
X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189;
Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris
targata CT609ZZ; VW Lupo targata BFS579TR; Ford Fiesta targata
DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia
Agility targato DAO01718; Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo
targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML; Citroen ZX targata AR257DL; Kia pregio targata CL731TD;
Peugeot targata MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot
- targata DJ115RF; Peugeot targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP;
Fiat Punto CEO39EY; Renault SW CD862JA; Furgone BV775YV; Opel
Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili,
carrello deambulatore di ORSI Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBRI22AIl; Cisterna
alimentare HHHT2366; auto targata LUS74110; VW Polo DJ122RE; Toyota
Yaris DP744SN; Fiat 500 F1118901; Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes
DF004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989;
Autovettura Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG;
Autovettura Alfa 146 AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654;
Autovettura Mercedes BES63FX; Autovettura Fiat Bravo AKS859EP;
Autovettura Audi CA943HC.
Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Vincenzo Soprano,
8. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché,

A. nella qualitd, di Presidente del Consiglio di Amministrazione di Fs
Logistica S.p.A. e di noleggiatario, dalla societa GATX Rail Austria
GmbH, del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A.,
vettore del trasporto eseguito con treno merci n. 50325, deragliato a
Viareggio il 29/06/2009, trainante detto carro; quale contraente, altresi —
nella qualita di Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS
Logistica S.p.A. — del “Contratto per il trasporto ferroviario di GPL da
Trecate a Gricignano”, concluso tra l'indicata FS Logistica Sp.A e I’
Aversana Petroli s.r.l., societa destinataria del trasporto di g.p.l. effettuato il
29/06/2009 coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio nel giorno
specificato;

Pagina 33 di 276



PROCURA DELLA REPUBBLICA
presso il Tribunale di Lucca

2RY

TN,

AW
B
D

oA

B. di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa, societa avente ad oggetto
la gestione del trasporto delle merci (e dei passeggeri); utilizzatrice, nelle gia
citate circostanze di luogo e tempo, del carro cisterna indicato, fornito,
peraltro, a Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella qualita specificata
sub A); nella qualita, altresi, di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009,
del personale di condotta del predetto treno merci n. 50325;

B. bis) di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa e percid, in qualita di capo
della predetta azienda, dotato di poteri di direzione, di gestione, di pianificazione, di
assunzione delle decisioni sull'impiego delle risorse disponibili e, comunque, di
coordinamento e di guida delle strutture dipendenti, tra cui, oltre a “Divisione
Cargo "I’Unita Produttiva Direzione Ingegneria Sicurezza e Qualita” ;

y

nelle qualita di cui sub a) e b), determinando. per effetto del sopra indicato noleggio e
messa a disposizione, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria
italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio
liquefatto, merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto
ferroviario e di tutte le persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa,
comunque venute in contatto con le menzionate attivita e della sicurezza dell’esercizio
ferroviario. in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 8 e 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.;art. 8 commi le 3 del
Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162 ; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h)ed art. 4c. 1 e
c. 5 lett. h), n), b), q), 6, cc. 1 e 2, e 35, del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n.
626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), ), g). ), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h,
q.z, 28 comma 1, 71, cc. 1 e 4 del DLgs 81/08; procedura operativa RFI TGCS PR PO
02 002 A dell'8 luglio 2003, relativa all'ammissione al cabotaggio;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver noleggiato ed utilizzato il predetto carro — riammesso, alla circolazione, in
Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni
S.p.A., nel carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - attrezzatura di lavoro non
correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 montava, nella
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto, nell’occorso, del senso di marcia del
treno merci n. 50325 - I"assile n. 98331 gravemente criccato, la cui conseguente rottura
ha determinato I’indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio ed utilizzazione — e con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo
del 2009. dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del
carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare I’avvenuta esecuzione (almeno in
conformita alle norme V.P.1.) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di
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un prodotto gravemente difettoso, quale ’assile 98331, portatore di pericolosissima
cricca e/0 di pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure l'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa,

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione e comunque, per non
aver preteso dalla societa noleggiante, 1’adozione di standard di manutenzione, per il
carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per i carri immatricolati
in Italia,anche se non di proprieta di Trenitalia, trattandosi, comunque, di un carro
circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087, c.c.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a). b), ¢), ¢), d), h)ed art. 4 ¢c. 1 e c. 5 lett.
h), n), b), q), 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt. 15,
c. 1. lett. a), b), ), e), f), ), t), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28
comma 1, 71, cc. 1 e 4 del DLgs 81/08;; delle norme tecniche in materia di modalita,
periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitalia: IT10003/00 del novembre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473;

omettendo, pertanto, di far verificare l'effettuazione delle predette attivita cautelari -
ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di inibire, la
circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fra l'altro,
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione
europea; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito
indicato - su itinerari alternativi a quello implicante I’attraversamento della stazione di
Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad
elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze
dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella consapevolezza,
peraltro. dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella
stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento -
realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella
parte terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne
eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o inflammabili;
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avendo fornito al personale di condotta del treno merci n. 50325, quale Amministratore
delegato di Trenitalia S.p.A., e percio di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, di
detto personale.,il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — trasportante g.p.l., in
attraversamento, peraltro, a velocita elevata, di una zona residenziale e fortemente
urbanizzata, con sede ferroviaria non adeguatamente separata ed isolata dalle contigue
abitazioni, corredato dell'assile 98331, gravemente criccato e non avendo, pertanto,
valutato tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di
quella delle altre persone entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione
all’eventualita di uno svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna
trasportante merci infiammabili e/o esplodenti e delle potenziali conseguenza dannose
dovute a tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla riduzione
dei rischi per i lavoratori e la popolazione, né adottato, quale imprenditore e datore di
lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessarie a tutelarne
l'integrita fisica e comunque, omettendo di impiegare le misure e le cautele suggerite
dalla tecnica e dalla pratica atte ad evitare il sinistro poi verificatosi;

in violazione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087,
c.c.; 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; 2051 e 2087 del c.c.; 8 del Decreto Legislativo
10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h) ed art. 4 c. 1 € c. 5 lett. h), n), b),
q). 6. cc. 1 e 2, 35, del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett.
a),b). c).e), 1), g). t), u), : 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q. z, 28 comma 1, 71,
cc. 1 e 4 del DLgs 81/08; delle disposizioni tecniche sopra citate in tema di standard
manutentivi per la revisione degli assili; omettendo, altresi,nella qualita indicata sub
B), di richiedere o far richiedere a CESIFER (struttura di R.F.1.) - in occasione della
riammissione del predetto carro alla circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009,
dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro
cisterna n. 3380 781 8 210-6, degli assili n. 98331 e 85890 - l'esecuzione della
procedura prevista dalla disposizione di R.F.I. n. RFI TCCS PR PO 02 002
(cabotaggio), non determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte
dei tecnici dell'indicato CESIFER, i controlli sugli organi del rodiggio (sottostruttura,
carrelli e sale montate) del menzionato carro, trasportante merci pericolose ed in
violazione, pertanto, anche della menzionata procedura operativa n. RFI TCCS PR PO
02 002, disposizione cautelare;

nella qualita di cui sub b bis), tenuto a garantire - anche coordinando le attivita delle
strutture tecniche dipendenti di Trenitalia Spa “Unita Produttiva Direzione Ingegneria
Sicurezza e Qualita™ e “Divisione Cargo” — lo sviluppo delle competenze tecnologiche
e di ingegneria relative al materiale rotabile; a determinare e/o contribuire a determinare
le scelte aziendali, di tipo tecnico e normativo, idonee ad assicurare la sicurezza
dell’esercizio, la sicurezza del lavoro, la sicurezza dell’ambiente; ad assicurare 1’attenta
analisi delle situazione critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto
di merci pericolose, con carri cisterna, rotabili utilizzati dalla predetta Divisione Cargo
di Trenitalia Spa; alla valutazione dei rischi specifici inerenti la sicurezza di esercizio
relativa al predetto tipo di trasporto; all’attuazione delle misure di carattere tecnico-
operativo idonee a eliminare o mitigare i predetti rischi; ad assicurare la definizione del
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Piano di Sicurezza annuale di Trenitalia S.p.A.; in base alle disposizioni, a contenuto
cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 ¢ 2087, c.c.; 8 ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753;
art. 8, commi 1 e 3, del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto
al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ).
¢),d), h)ed art. 4 c. 1 e c. 5 lett. h), n), b), q), 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto legislativo 19
settembre 1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), f), g), t), u), ; 17 comma 1 lettera
a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28 comma 1, 71, cc. 1 e 4 del DLgs 81/08; alla nota informativa
del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata
Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i
Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 100, messo a punto dalle Ferrovie
Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e
sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla specifica
tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno 2000, che
determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica
“UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito
nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa
d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul
mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT
100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data
1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; tenuto, pertanto, alla
protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica della
popolazione, ivi compresi i lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario; tenuto,
ad ogni modo. alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di tutte le
persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa, comunque venute in contatto
con le menzionate attivita e della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle
predette disposizioni, a contenuto cautelare;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo adottato o promosso le
determinazioni necessarie o almeno utili all’installazione di un dispositivo rilevatore del
potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd. detettore di
svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la funzione di
mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge uno svio o
di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di
svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia
in commercio, /0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro, circolano
anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con soluzioni di ingegneria
non complesse e peraltro, sicuramente alla portata delle capacita progettuali e tecniche
di Trenitalia S.p.A.; nel non aver valutato tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza
dei lavoratori - come pure di quella delle altre persone entrate in contatto con dette
attivita di lavoro - in relazione all’eventualita di uno svio, deragliamento e ribaltamento
di un carro cisterna trasportante merci infiammabili e/o esplodenti e delle potenziali
conseguenze dannose dovute a tale evento, in particolare in conseguenza della
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circolazione del citato tipo di carri, privi del predetto dispositivo o di altro avente
funzioni equivalenti;

non garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema, in relazione
a carri, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti, comunque, zone anche
fortemente urbanizzate e densamente abitate, com’® la stazione di Viareggio ed
utilizzati dal personale di Trenitalia e di R.F.I. - privi di tale meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, come sopra indicato; nella consapevolezza, fra l'altro,
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione
europea; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilitd, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito
indicato - su itinerari alternativi a quello implicante I’attraversamento della stazione di
Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad
elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze
dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose;nella consapevolezza,
peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella
stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento -
realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella
parte terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne
eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o inflammabili;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, in
composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come pure
degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro avente
analoga efficacia — non provvisto, pertanto, dei mezzi tecnici atti a determinare una
tempestiva ed efficace frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al momento
dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui
detto carro, per effetto dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e
poi, andando ad impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si

squarciava;

per inosservanza, nelle qualita indicate, delle sopra riferite leggi, ordini, regolamenti e
discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette
omissioni valutative, decisionali. progettuali, tecniche e propositive, lesive di condotte
cautelari doverose;

non impedendo I’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire, cagionava, per
effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331 e dello svio del carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 un _incidente ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed
estensione, consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri ( di cui 4
ribaltati come il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio
creatosi in conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria,
di circa 45.700 Kg. di g.p.1.; nella combustione di detta sostanza, con le conseguenti
morte ¢ lesioni a persone e danneggiamenti a cose come indicate nei capi n. 7 e 9; nel
danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di Viareggio: nella grave deformazione
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e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 ¢ 10; nel danneggiamento delle
traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati; nel danneggiamento della
linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la trazione elettrica dei treni,
come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e conduttori; nella distruzione di tutti i
cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti della stazione; nel grave
danneggiamento della passerella pedonale in cemento armato sovrastante lo scalo
ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di segnali ferroviari e dei relativi
portali, come pure della torre faro; nella creazione di una fondata situazione di pericolo
di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in senso opposto al citato treno
merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati di detto treno merci; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione dell’incendio,
cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.1., ad altro convoglio ferroviario, circolante in
senso opposto nella gia indicata stazione; nella creazione di una fondata situazione di

- pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti o parte degli altri 13 carri cisterna

trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto, merce
pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni potenzialmente sterminati;
nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g. 3 luglio
2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a partire da tale data e fino
alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Vincenzo Soprano

9. violazione dell'art. 589, cc. 1, 2 e 4 e dell'art. 590, cc. 1 e 2, 3 e 4, c.p.,
perché,

A. nella qualita, di Presidente del Consiglio di Amministrazione di Fs
Logistica S.p.A. e di noleggiatario, dalla societa GATX Rail Austria
GmbH,del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A.,
vettore del trasporto eseguito con treno merci n. 50325, deragliato a
Viareggio il 29/06/2009, trainante detto carro; quale contraente, altresi —
nella qualita di Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS
Logistica S.p.A. — del “Contratto per il trasporto ferroviario di GPL da
Trecate a Gricignano”, concluso tra I'indicata FS Logistica Sp.A e I
Aversana Petroli s.r.l., societa destinataria del trasporto di g.p.l. effettuato il
29/06/2009 coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio nel giorno
specificato;

B. di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa, societa avente ad oggetto
la gestione del trasporto delle merci (e dei passeggeri); utilizzatrice, nelle gia
citate circostanze di luogo e tempo, del carro cisterna indicato, fornito,
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peraltro, a Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella qualita specificata
sub A); nella qualita, altresi, di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009,
del personale di condotta del predetto treno merci n. 50325;
B, bis) di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa e percio, in qualita di capo
della predetta azienda, dotato di poteri di direzione, di gestione, di pianificazione, di
assunzione delle decisioni sull'impiego delle risorse disponibili e, comunque, di
coordinamento e di guida delle strutture dipendenti, tra cui, oltre a “Divisione
Cargo” I’”Unita Produttiva Direzione Ingegneria Sicurezza e Qualita” ;

nelle qualita di cui sub a) e b), determinando, per effetto del sopra indicato noleggio e
messa a disposizione, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria
italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio
liquefatto, merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto
ferroviario e di tutte le persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa,
comunque venute in contatto con le menzionate attivitd e della sicurezza dell’esercizio
ferroviario, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 8 e 10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.;art. 8 commi le 3 del
Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162 ; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. 1 del 6/04/2009 dell’AN.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h)ed art. 4 ¢c. 1 e
c. 5 lett. h), n), b), q), 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626;
artt. 15, c. 1, lett. a). b), c), e), ), ), 1), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z,
28 comma 1, 71, cc. 1 e 4 del DLgs 81/08;procedura operativa RFI TGCS PR PO 02
002 A dell'8 luglio 2003, relativa all'ammissione al cabotaggio;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver noleggiato ed utilizzato il predetto carro — riammesso, alla circolazione, in
Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni
S.p.A., nel carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - attrezzatura di lavoro non
correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 montava, nella
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto, nell’occorso, del senso di marcia del
treno merci n. 50325 - I’assile n. 98331 gravemente criccato, la cui conseguente rottura
ha determinato I’indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio ed utilizzazione — e con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo
del 2009. dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del
carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare ’avvenuta esecuzione (almeno in
conformita alle norme V.P.1.) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di
un prodotto gravemente difettoso, quale I’assile 98331, portatore di pericolosissima
cricca e/o di pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX Rail
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Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure l’esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione e comunque, per non
aver preteso dalla societa noleggiante, 1’adozione di standard di manutenzione, per il
carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per i carri immatricolati
in Italia,anche se non di proprieta di Trenitalia, trattandosi, comunque, di un carro
circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087, c.c.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h) ed art. 4 c. 1 e c. 5 lett.
h), n), b), q), 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt. 15,
c. 1, lett. a), b), ¢), e), 1), g), t), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28
comma 1, 71, cc. 1 e 4 del DLgs 81/08;delle norme tecniche in materia di modalita,
periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitalia: 1T10003/00 del novembre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473;

omettendo, pertanto, di far verificare l'effettuazione delle predette attivita cautelari -
ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di inibire, la
circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fra l'altro,
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione
europea; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di
smistare 1l transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito
indicato - su itinerari alternativi a quello implicante 1’attraversamento della stazione di
Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad
elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze
dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella consapevolezza,
peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella
stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento -
realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella
parte terminale sporgente - idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne
eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o inflammabili;

avendo fornito al personale di condotta del treno merci n. 50325, quale Amministratore
delegato di Trenitalia S.p.A., e percio di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, di
detto personale.il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — trasportante g.p.l., in
attraversamento, peraltro, a velocita elevata, di una zona residenziale e fortemente
urbanizzata, con sede ferroviaria non adeguatamente separata ed isolata dalle contigue
abitazioni, corredato dell'assile 98331, gravemente criccato e non avendo, pertanto,
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valutato tutti 1 rischi relativi alla salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di
quella delle altre persone entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione
all’eventualita di uno svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna
trasportante merci inflammabili e/o esplodenti e delle potenziali conseguenza dannose
dovute a tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla riduzione
dei rischi per i lavoratori e la popolazione, n¢ adottato, quale imprenditore e datore di
lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessariec a tutelarne
I'integrita fisica e comunque, omettendo di impiegare le misure e le cautele suggerite
dalla tecnica e dalla pratica atte ad evitare il sinistro poi verificatosi;

in violazione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087,
c.c.; 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; 2051 e 2087 del c.c.; 8 del Decreto Legislativo
10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
- dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), €), d), h) ed art. 4 ¢. 1 e ¢. 5 lett. h), n), b),
q). 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett.
a), b), ¢), e), ), g), t), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28 comma 1, 71,
cc. 1 e4 del DLgs 81/08; D.Lgs. 626/94; artt. 15, ¢. 1, lettera a) e lettera ¢), 17 comma
1 lettera a), 18, c. 1, lettera q), lett. t) e lettera z) ,23, 28 comma 1,71, cc. 1 e 4, del
D.Lgs. 81/2008; delle disposizioni tecniche sopra citate in tema di standard manutentivi
per la revisione degli assili; omettendo, altresi,nella qualita indicata sub B), di
richiedere o far richiedere a CESIFER (struttura di R.F.I.) - in occasione della
riammissione del predetto carro alla circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009,
dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro
cisterna n. 3380 781 8 210-6, degli assili n. 98331 e 85890 - l'esecuzione della
procedura prevista dalla disposizione di R.F.I. n. RFI TCCS PR PO 02 002
(cabotaggio), non determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte
dei tecnici dell'indicato CESIFER, i controlli sugli organi del rodiggio (sottostruttura,
carrelli e sale montate) del menzionato carro, trasportante merci pericolose ed in
violazione, pertanto, anche della menzionata procedura operativa n. RFI TCCS PR PO
02 002, disposizione cautelare;

nella qualita di cui sub b bis), tenuto a garantire - anche coordinando le attivita delle
strutture tecniche dipendenti di Trenitalia Spa “Unita Produttiva Direzione Ingegneria
Sicurezza e Qualita” e “Divisione Cargo” — lo sviluppo delle competenze tecnologiche
e di ingegneria relative al materiale rotabile; a determinare e/o contribuire a determinare
le scelte aziendali, di tipo tecnico e normativo, idonee ad assicurare la sicurezza
dell’esercizio, la sicurezza del lavoro, la sicurezza dell’ambiente; ad assicurare 1’attenta
analisi delle situazione critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto
di merci pericolose, con carri cisterna, rotabili utilizzati dalla predetta Divisione Cargo
di Trenitalia Spa; alla valutazione dei rischi specifici inerenti la sicurezza di esercizio
relativa al predetto tipo di trasporto; all’attuazione delle misure di carattere tecnico-
operativo idonee a eliminare o mitigare i predetti rischi; ad assicurare la definizione del
Piano di Sicurezza annuale di Trenitalia S.p.A.; in base alle disposizioni, a contenuto
cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 € 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753;
art. 8, commi 1 e 3, del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto
al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢),
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e),d),h)edart. 4 c. 1 e c. 5 lett. h), n), b), q), 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto legislativo 19
settembre 1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), ), g), t), u); 17 comma 1 lettera
a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28 comma 1, 71, cc. 1 e 4 del DLgs 81/08;alla nota informativa
del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata
Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i
Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 100, messo a punto dalle Ferrovie
Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e
sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla specifica
tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno 2000, che
determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica
“UIC 541-08 OR™, del mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito
nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa
d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul
mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT
100. nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data
1 Luglio 2007, da parte dell’'UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; tenuto, pertanto, alla
protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica della
popolazione, ivi compresi i lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario; tenuto,
ad ogni modo, alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di tutte le
persone, anche estranee alle predette attivitd d’impresa, comunque venute in contatto
con le menzionate attivitd e della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle
predette disposizioni, a contenuto cautelare;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo adottato o promosso le
determinazioni necessarie o almeno utili all’installazione di un dispositivo rilevatore del
potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — c¢d. detettore di
svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la funzione di
mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge uno svio o
di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di
svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia
in commercio, ¢/0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro, circolano
anche in Italia - /o di facile progettazione e realizzazione, con soluzioni di ingegneria
non complesse e peraltro, sicuramente alla portata delle capacita progettuali e tecniche
di Trenitalia S.p.A.; nel non aver valutato tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza
dei lavoratori - come pure di quella delle altre persone entrate in contatto con dette
attivita di lavoro - in relazione all’eventualita di uno svio, deragliamento e ribaltamento
di un carro cisterna trasportante merci inflammabili e/o esplodenti e delle potenziali
conseguenze dannose dovute a tale evento, in particolare in conseguenza della
circolazione del citato tipo di carri, privi del predetto dispositivo o di altro avente
funzioni equivalenti;

non garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema, in relazione
a carrl, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti, comunque, zone anche
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fortemente urbanizzate e¢ densamente abitate, com’¢ la stazione di Viareggio ed
utilizzati dal personale di Trenitalia e di R.F.I. - privi di tale meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, come sopra indicato; nella consapevolezza, fra l'altro,
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra 1 Paesi dell'Unione
europea; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito
indicato - su itinerari alternativi a quello implicante 1’attraversamento della stazione di
Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad
elidere o mitigare 1 danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze
dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose;nella consapevolezza,
peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella
stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento -
realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella
parte terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne
eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o inflammabili;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia — non provvisto, pertanto, dei mezzi tecnici atti a determinare
una tempestiva ed efficace frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al momento
dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui
detto carro, per effetto dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e
poi, andando ad impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si

squarciava;

per inosservanza, nelle qualita indicate, delle sopra riferite leggi, ordini, regolamenti e
discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette
omissioni valutative, decisionali, progettuali, tecniche e propositive, lesive di condotte
cautelari doverose;

non impedendo I"evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire, cagionava,

» cagionava, la morte di 32 persone:Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad
Iman ; Ayad Mohamed; Battistini Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli
Claudio; Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta;
Campo Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena;
Falorni Andrea; Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio;
Monelli Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; lacopini
Mauro; Maccioni Stefania; Mazzoni llaria; Mazzoni Michela; Menichetti
Emanuela; Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini
Lorenzo; Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

~ lesioni personali
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gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina. Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura. Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul

Haq Thsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
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Salvatore Andronico
10. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché - nella sua qualita di
Responsabile della struttura “Sicurezza di Sistema Cargo” della “Divisione
Cargo” di Trenitalia Spa, tenuto, in detta qualita, all’analisi delle situazione
critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto di merci
pericolose con carri cisterna - rotabili utilizzati dalla predetta Divisione Cargo -,
alla valutazione dei rischi specifici inerenti la sicurezza di esercizio,
all’attuazione delle misure di carattere tecnico-operativo idonee a eliminare o
mitigare i predetti rischi e ad assicurare, d’intesa con la struttura di Trenitalia
Spa Direzione Ingegneria, Sicurezza e Qualita di Sistema, il rispetto di
procedure e standard in materia di sicurezza del lavoro, ambiente ed esercizio, e
comunque di quelle necessarie a perseguire la finalita di massimizzare 1 predetti
livelli di sicurezza; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene
- primario della salute e dell’integrita fisica degli utenti dei servizi ferroviari, dei
lavoratori e delle persone estranee alle attivita di trasporto ferroviario, comunque
venute in contatto con le menzionate attivita ed alla sicurezza dell’esercizio
ferroviario, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 e
2050, c.c.; 8 ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; art. 8, cc. 1 e 3.del Decreto
Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. 1 del 6/04/2009 dell’AN.S.F.; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), f), g), t), u); 17
comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28 comma 1, 71, cc. 1 e 4 del DLgs
81/08:alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale
Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le
zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore
automatico di svio EDT 1007, messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere,
contenente  informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e
sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in [talia; alla
specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR™, del mese di dicembre dell’anno
2000, che determinava 1 principi per la progettazione di detettori di svio; alla

- specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva

approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio
della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento
del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato e conseguente omologazione,
parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica
tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte
dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR,
del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; dotato, pertanto di poteri impeditivi
dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o segnalato come necessaria, 0
comunque come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle
merci pericolose, I’installazione di un dispositivo rilevatore del potenziale svio
di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd. detettore di svio, gia.
peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la funzione di mandare
in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge uno svio o di
altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione
di svio. la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
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dispositivi gia in commercio, ¢/0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui
carri, peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e
realizzazione, con soluzioni di ingegneria non complesse e peraltro, sicuramente
alla portata delle capacita progettuali e tecniche di Trenitalia S.p.A.; non
garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema, in
relazione a carri, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti,
comunque, zone anche fortemente urbanizzate e densamente abitate, com’¢ la
stazione di Viareggio ed utilizzati dal personale di Trenitalia e di R.F.I. - privi di
tale meccanismo o di altro avente analoga efficacia, come sopra indicato; nella
consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare
il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato
- su itinerari alternativi a quello implicante I’attraversamento della stazione di
Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella
di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose;
nella consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi fissi
pericolosi quali i picchetti di tracciamento - realizzati mediante infissione al
suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale
sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o inflammabili;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini. regolamenti ¢ discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni progettuali,
tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia — non provvisto, pertanto, dei mezzi tecnici atti a determinare
una tempestiva ed efficace frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al momento
dell’insorgenza dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui
detto carro, per effetto dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria ¢
poi, andando ad impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si
squarciava, non impedendo I’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire,
cagionava, in conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6
(provocato dalla rottura a fatica del suo assile n. 98331) e di altri 4 carri in
composizione al treno sopra indicato e dell’incendio di circa 45.700 Kg. di g.p.l..
fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di straordinaria gravita,
complessita ed estensione, tale da provocare la morte e le lesioni a persone e i
danneggiamenti a cose come indicate nei capi 11 e 12, e tale da cagionare, comunque,
anche il danneggiamento dei binari 1 e 3 della Stazione di Viareggio; la grave
deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 ¢ 10 di detta
stazione; il danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari
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indicati; il danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta
la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; la distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; il grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; il grave danneggiamento di segnali
ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in senso
opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati di detto
treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione
dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro convoglio ferroviario,
circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di esplosione €/0 incendio anche di tutti o parte degli altri 13 carri
cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni potenzialmente
sterminati; il blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g. 3
luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a partire da tale data e
fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Salvatore Andronico
11. violazione degli artt. 589, cc. 1 ¢4 e 590, cc. 1,2 e 4, c.p., perché - nella sua
qualita di Responsabile della struttura ‘‘Sicurezza di Sistema Cargo” della
“Divisione Cargo” di Trenitalia Spa, tenuto, in detta qualita, all’analisi delle
situazione critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto di
merci pericolose con carri cisterna - rotabili utilizzati dalla predetta Divisione
Cargo -, alla valutazione dei rischi specifici inerenti la sicurezza di esercizio,
all’attuazione delle misure di carattere tecnico-operativo idonee a eliminare o
mitigare i predetti rischi e ad assicurare, d’intesa con la struttura di Trenitalia
Spa Direzione Ingegneria, Sicurezza e Qualita di Sistema, il rispetto di
procedure e standard in materia di sicurezza del lavoro, ambiente ed esercizio, e
comunque di quelle necessarie a perseguire la finalita di massimizzare i relativi
livelli di sicurezza; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica degli utenti dei servizi ferroviari, dei
lavoratori e delle persone estranee alle attivita di trasporto ferroviario, comunque
venute in contatto con le menzionate attivita ed alla sicurezza dell’esercizio
ferroviario, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 ¢
2050 cc.; 8 € 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; art. 8, cc. 1 e 3, del Decreto
Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), €), ), g), t), u); 17
comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28 comma 1, 71, cc. 1 e 4 del DLgs
81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0
dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -
Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a
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tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del dispositivo
“rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo a punto dalle Ferrovie Federali
Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e
sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla
specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno
2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla
specifica tecnica “UIC 541-08 OR™, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio
della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento
del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato e conseguente omologazione,
parte dell’'UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica
tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte
dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR,
del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; dotato, pertanto di poteri impeditivi
dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o segnalato come necessaria, o
comunque determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci
pericolose, I'installazione di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un
carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd. detettore di svio, gia, peraltro,
adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in
frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge uno svio o di
altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione
di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, €/0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui
carri, peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e
realizzazione, con soluzioni di ingegneria non complesse e peraltro, sicuramente
alla portata delle capacita progettuali e tecniche di Trenitalia S.p.A.; non
garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema, in
relazione a carri, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti,
comunque, zone anche fortemente urbanizzate e densamente abitate, com’¢ la
stazione di Viareggio ed utilizzati dal personale di Trenitalia e di R.F.1. - privi di
tale meccanismo o di altro avente analoga efficacia, come sopra indicato; nella
consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare
il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato
- su itinerari alternativi a quello implicante ’attraversamento della stazione di
Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella
di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose;
nella consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi fissi
pericolosi quali 1 picchetti di tracciamento - realizzati mediante infissione al
suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale
sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o inflammabili;
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per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni progettuali,
tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose; determinando
le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, in composizione
al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come pure degli altri
carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro avente analoga
efficacia — non provvisto, pertanto, dei mezzi tecnici atti a determinare una tempestiva
ed efficace frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza
dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui detto carro, per
effetto dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e poi, andando ad
impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si squarciava —non
impedendo I’evento che aveva ['obbligo giuridico di impedire,cagionava, in
conseguenza della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg.
di g.p.l. e dell'incendio di detta sostanza,

» la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni
Andrea; Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli
Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; lacopini Mauro;
Maccioni Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela;
Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo;
Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe; eventi
concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

» lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo. Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina.
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
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Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andree, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco. Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Hagq Ihsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Salvatore Andronico
12. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché - nella sua qualita di Responsabile
della struttura “Sicurezza di Sistema Cargo” della “Divisione Cargo" di
Trenitalia Spa, tenuto, in detta qualita, all’analisi delle situazione critiche di
esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al trasporto di merci pericolose con
carri cisterna - rotabili utilizzati dalla predetta Divisione Cargo -, alla
valutazione dei rischi specifici inerenti la sicurezza di esercizio, all’attuazione
delle misure di carattere tecnico-operativo idonee a eliminare o mitigare i
predetti rischi e ad assicurare, d’intesa con la struttura di Trenitalia Spa
Direzione Ingegneria, Sicurezza e Qualita di Sistema, il rispetto di procedure e
standard in materia di sicurezza del lavoro, ambiente ed esercizio, € comunque
di quelle necessarie a perseguire la finalitd di massimizzare i relativi livelli di
sicurezza; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute e dell’integrita fisica degli utenti dei servizi ferroviari, dei lavoratori e
delle persone estranee alle attivita di trasporto ferroviario, comunque venute in
contatto con le menzionate attivita ed alla sicurezza dell’esercizio ferroviario, in
base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 e 2050, c.c.; 8 e
10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; art. 8, cc. 1 e 3, del Decreto Legislativo 10
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agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’A.N.S.F.; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), f), g), t), u); 17 comma
1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28 comma 1, 71, cc. 1 e 4 del DLgs 81/08; alla
nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente
struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di
svio EDT 1007, messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente
informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto
dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche™)
“UIC 541-08 OR™, del mese di dicembre dell’anno 2000, che determinava i
principi per la progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica “UIC 541-
08 OR”, del mese di agosto 2001. con cui veniva approvato ed inserito
- nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla
presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della
immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08
OR; all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con
I’Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo
DDD-EDT 101 della OKE; dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non
avendo proposto, evidenziato o segnalato come necessaria, o0 comunque come
determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose,
I'installazione di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro
cisterna, trasportante merci pericolose — cd. detettore di svio, gia, peraltro,
adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in
frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge uno svio o di
altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione
di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, e/o gia in uso presso altre reti ferroviarie — 1 cui
carri, peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e
- realizzazione, con soluzioni di ingegneria non complesse e peraltro, sicuramente
alla portata delle capacita progettuali e tecniche di Trenitalia S.p.A.; non
garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema, in
relazione a carri, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti,
comunque, zone anche fortemente urbanizzate ¢ densamente abitate, com’¢ la
stazione di Viareggio ed utilizzati dal personale di Trenitalia e di R.F.I. - privi
di tale meccanismo o di altro avente analoga efficacia, come sopra indicato;
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante I’attraversamento
della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di
stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede
ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la
popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti
relativi al trasporto di  merci pericolose; nella consapevolezza, peraltro,
dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella
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stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali 1 picchetti di
tracciamento - realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia
avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente — idonei al taglio del
mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto
ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni progettuali,
tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose; determinando
le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, in composizione
al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come pure degli altri
carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro avente analoga
efficacia — non provvisto, pertanto, dei mezzi tecnici atti a determinare una tempestiva

- ed efficace frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza

dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui detto carro, per
effetto dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e poi, andando ad
impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si squarciava, -non
impedendo I’evento che aveva 1’obbligo giuridico di impedire, cagionava, in
conseguenza della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg.
di g.p.l., Pincendio:
e del predetto g.p.1.;
e de1 fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢
32;
e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle filamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15; 16;
17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52; 54;
56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37; Largo

- Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del Prete nn

27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257, Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;

e dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata
BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak
DAO1377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle targata
BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata DES888CR;
Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo
mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata
BZ008HK; Alfa 159 SW targata DFO57SG; Seat Ibiza targata BX332JR;
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Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit adibito a carro attrezzi targato
CS466FL; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600 targata BS163ZE; Aprilia
Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW
targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL.434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel
Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata
DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY Piaggio Beverly targato BM46540;
Piaggio Vespa targata CC02668; Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT
targata DL434GN; Peugeot targata LUS553471; Scooter cc 180 targato
BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota Avensis targata BC022SA;
Lancia Y targata BBO25SA; Ford Fiesta targata DM920LR; Fiat Doblo
targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CCO00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata

- AWS89YH; BMW GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco;

Opel Vectra SW targata CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX;
Chevrolet 2000 D targata DG678YF; Renault Kangoo targato BL943CM;
Ford targata LUS553008; Opel Zafira targata D1.269ZW; Fiat Panda targato
DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS; Fiat
Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen targata
CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ;
VW Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2
targata CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA0O1718;
Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault
Scenic targata BN920AB:; Auto targata CX697ML; Citroen ZX targata
AR257DL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata MB865WF;
Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot targata
CVO074PC; Renault Twingo CE4947P; Fiat Punto CE0O39EY; Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio
BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI
Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo Yamaha Mejesty CC00973;

- Camion Scania 124 EBR122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata

LUS574110; VW Polo DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901;
Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN;
Motociclo Honda DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV65INR;
Ambulanza Volkswagen 28DL00 LUS510989; Autovettura Hyunday Atos
CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes
BES63FX; Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.
Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
Giovanni Costa

13. violazione degli artt. 589, cc. 1 e4 e 590, cc. 1,2 e 4, c.p., perché, nella sua
qualita, dal mese di maggio del 2008, di Responsabile dell Unita Produttiva di
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sede centrale “Direzione Tecnica” di RFI e, in detta qualita, tenuto a garantire
le condizioni tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio
ferroviario — anche promuovendo lo sviluppo delle necessarie capacita
tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile -;
essendo dotata, la citata struttura di R.F.I. — come anche [I’indagato —
dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o
della possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed
organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo
tenuto, tra I’altro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di
sicurezza e comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico
ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla
loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa
sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
inflammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043 €2050 c.c.; 8 € 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.p.r. n. 146 del
1999; Artt. 1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del Ministro dei
Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, c1, lettera a) del
decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art. 8,
commi I, 3 e 4del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai
punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b),
c).e). d), h)edart. 4 c. 1 ec.5 lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19 settembre
1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), ), ), t), u); 17 comma 1 lettera a), 18, c.1.
lett. h, q, z. 28 comma 1, 71, del DLgs 81/08; artt. 15, c. 1, lettera a) e lettera c), 18,
c.1. lett. q) e lett. z), del D.Lgs. 81/2008; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n.
MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari -
ASA -Materiale Rotabile ¢ Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a
tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore
automatico di svio EDT 100, messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere,
contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di
detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC
541-08 OR™, del mese di dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la
progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di
agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il
dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato e conseguente
omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della
specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da
parte dell’'UIC, con I'Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR,
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del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in base, infine, alle disposizioni cautelari,
anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti specifici in materia di
sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal RID -
Regolamento concernente il trasporto internazionale ferroviario delle merci pericolose
- dell’1.01.2007 al fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto
tipo di trasporto;

dotato, pertanto di potert impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, 0 comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, [I’installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, ¢/0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
I"opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I"attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, 0 comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o
altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cioe¢, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.1., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
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01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla necessita di eliminare un
elemento in s¢ pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, 0 comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione abitante nei pressi
delle stazioni, com’¢e per quella di Viareggio, interessate al transito, anche ad elevata
velocita, delle gia indicate merci pericolose, la misura prudenziale di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue civili abitazioni e comunque,
da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio ferroviario, ¢ comunque non
disponendo, decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita - la
realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, ¢ pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza peraltro, dell’ impossibilita,
o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
e salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia;

determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato carro
cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di
segnalamento, non impedendo I’evento che aveva 1’obbligo giuridico di impedire,
cagionava, in conseguenza della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di
circa 45.700 Kg. di g.p.1., e dell'incendio di detta sostanza,

» la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
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Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni
Andrea; Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli
Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; Iacopini Mauro;
Maccioni Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela;
Milazzo Emanuela; Moussatar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo;
Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

» lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria. Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro. Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio,Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:

Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Hagq lhsan.
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Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009

Giovanni Costa

14. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché, nella sua qualita, dal mese di
maggio del 2008, di Responsabile dell’Unita Produttiva di sede centrale
“Direzione Tecnica” di RFI e, in detta qualita, tenuto a garantire le condizioni
tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario —
anche promuovendo lo sviluppo delle necessarie capacita tecnologiche e
ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile -; essendo dotata,
la citata struttura di R.fi. — come anche I'indagato — dell’esperienza, delle
competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o della possibilita di
attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed organizzative necessarie
allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenuto, tra [’altro,
all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri cisterna
trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e
comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario
di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - 0 a concorrere alla loro
adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa
sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
inflammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043 e 2050 c.c.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146
del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del Ministro
dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a)
del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art.
8, commi 1, 3 e 4del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai
punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b),
¢), e). d), h) ed art. 4 c. 1 e c. 5 lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19 settembre
1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett. a). b), ¢), e), f), g), 1), u); 17 comma 1 lettera a), 18, c.1,
lett. h, q. z. 28 comma 1, 71, del DLgs 81/08; alla nota informativa del 2 novembre
1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica
d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi
Produzione ed a tutte le zone ed unitd territoriali, attinente all’installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo a punto dalle Ferrovie
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Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e
sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla specifica
tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno 2000, che
determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica
“UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito
nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa
d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul
mercato € conseguente omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT
100, nell’ambito della specitica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data
1 Luglio 2007, da parte dell’'UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in base, infine, alle
disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti
specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate
dal RID - Regolamento concernente il trasporto internazionale ferroviario delle merci
pericolose - dell’1.01.2007 al fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati
aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, 0 comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, [I’installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio. gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, /0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
I"opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I"attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, 0 comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
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uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percid
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o
altri ¢ meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cio¢, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.1., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro € n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi ¢ non alla necessitd di eliminare un
elemento in s¢ pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione abitante nei pressi
delle stazioni, com’e per quella di Viareggio, interessate al transito, anche ad elevata
velocita, delle gia indicate merci pericolose, la misura prudenziale di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue civili abitazioni e comunque,
da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio ferroviario, € comunque non
disponendo, decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita - la
realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose € comunque esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza peraltro, dell’ impossibilita,
o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso ¢ dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell'insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
¢ salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose ¢ comunque esplodenti o infiammabili,
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oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il
rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi
detto carro contro un picchetto di segnalamento, non impedendo I’evento che aveva
I’obbligo giuridico di impedire, cagionava, in conseguenza della fuoruscita, dallo
squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. e della combustione di detta
sostanza, I’incendio:

del predetto g.p.1.;

dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢ 32;

dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15; 16; 17,
18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52; 54; 56; 58; in
Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei giardini pubblici di
Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco XXV Aprile; in Via Aurelia
Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37; Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via
Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio
della Croce Verde e n. 212; Via Burlamacchi, I e II edificio della stazione
ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico
davanti la stazione ferroviaria in Piazza Dante;

dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW
320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo
SW targata U583; VW New Bettle targata BX956JT; Renault Koleos targata
DP327YK; Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC;
Renault Clio targata DE888CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna
targata CD380JE; Renault Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata
CV665AA; Alfa Romeo mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW
Polo targata BZOO8HK; Alfa 159 SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata
BX332JR; Vespa Piaggio targata L.LU71084; Ford Transit adibito a carro attrezzi
targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600 targata BS163ZE; Aprilia
Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW targata
BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata BX633JN; Audi TT
targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata BT500JT; Fiat
500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY;
Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668: Renault
Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LU553471;
Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota Avensis
targata BC0O22SA; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata DM920LR: Fiat
Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS589YH;
BMW GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco, Opel Vectra SW
targata CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata
DG678YF: Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LUS553008; Opel
Zafira targata DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata
CK725LE; Piaggio targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda
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targata FI W73189; Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO030KK;
Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata
DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia Agility
targato DAO1718; Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo targato
DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata CX697ML; Citoren ZX
targata AR257DL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata MB865WF;
Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot targata
CV074PC; Renault Twingo CE4947ZP; Fiat Punto CEO39EY; Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario; Kia
Sportage DW425HF; motocicloYamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124
EBRI22Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LU574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DFO004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196;
Autovettura Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00
LU510989;  Autovettura Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa
AE762VG; Autovettura Alfa 146 AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654;
Autovettura Mercedes BES63FX; Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura
Audi CA943HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio

che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Giovanni Costa
15. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nella sua qualita, dal
mese di maggio del 2008, di Responsabile dell Unita Produttiva di sede centrale
“Direzione Tecnica” di RFI e, in detta qualita, tenuto a garantire le condizioni
tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario —
anche promuovendo lo sviluppo delle necessarie capacita tecnologiche e
- ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile -; essendo dotata,
la citata struttura di R.F.I. — come anche I’indagato — dell’esperienza, delle
competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o della possibilita di
attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed organizzative necessarie
allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenuto, tra [1’altro,
all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri cisterna
trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e
comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario
di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro
adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocitd ammessa
sulle linee. ai punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
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fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
inflammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043 € 2050, c.c.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146
del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2,4.2, letterad), 4.2, lettera e) ed 1), del decreto del Ministro
dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, ¢1, lettera a)
del decreto del Ministro dei Trasporti ¢ della navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art.
8, commi 1, 3 e 4del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai
punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b),
c), e).d), hyedart. 4 c. 1 e c. 5 lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19 settembre
1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), 1), g). t), u); 17 comma 1 lettera a), 18, c.1,
lett. h, q, z. 28 comma 1, 71, del DLgs 81/08; alla nota informativa del 2 novembre
1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica
d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi
Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo a punto dalle Ferrovie
Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e
sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla specifica
tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno 2000, che
determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica
“UIC 541-08 OR™, del mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito
nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa
d’atto. da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul
mercato ¢ conseguente omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT
100. nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data
1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in base, infine, alle
disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti
specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate
dal RID - Regolamento concernente il trasporto internazionale ferroviario delle merci
pericolose - dell’1.01.2007 al fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati
aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, 0 comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, 1’installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — c¢d.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gid in commercio, €/0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — 1 cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e¢/o di facile progettazione ¢ realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;
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non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — ¢ comunque, non avendone valutato la necessita o
I'opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante Iattraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, 0 comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percid
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o
altri ¢ meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cioe, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.I., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla necessita di eliminare un
elemento in s¢ pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico; nella
consapevolezza, anche, dell’inesistenza di separazioni, di barriere, di strutture di
contenimento e/o di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e
pertanto, idonee ad evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza,
peraltro, dell’impossibilitd, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni
trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a
quello implicante Iattraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 33807818210-6. in
composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come pure
degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro avente
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analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del carro
stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro, come
verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento dell’insorgenza
del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la
linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cui la cisterna
sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna e salvifica struttura
di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose ¢ comunque esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia; determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato
carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto
di segnalamento, non impedendo I’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire,
cagionava, in conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 33807818210-6
(provocato dalla rottura a fatica del suo assile n. 98331) e di altri 4 carri in
composizione al treno sopra indicato e dell’incendio di circa 45.700 Kg. di g.p.l.,
fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di straordinaria gravita,
complessitd ed estensione, tale da provocare la morte ¢ le lesioni a persone e i
danneggiamenti a cose come indicate nei capi 13 e 14 e tale da cagionare, comunque,
anche il danneggiamento dei binari 1 e 3 della Stazione di Viareggio; la grave
deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8. 9 ¢ 10 di detta
stazione; il danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari
indicati; il danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta
la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole ¢
conduttori; la distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; il grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; il grave danneggiamento di segnali
ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in senso
opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati di detto
treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione
dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro convoglio ferroviario,
circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti o parte degli altri 13 carri
cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa, con_correlativo pericolo di produzione di danni potenzialmente
sterminati; il blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g. 3
luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a partire da tale data ¢
fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Giorgio Di Marco
16. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nella sua qualita di
Responsabile dell Unita Produttiva di sede centrale *Direzione Tecnica” di RFI
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dal 3 ottobre 2006 al 31/12/2007, e, in detta qualita, tenuto a garantire le
condizioni tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio
ferroviario — anche promuovendo lo sviluppo delle necessarie capacita
tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile -;
essendo dotata, la citata struttura di R.F.I. — come anche l’indagato —
dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o
della possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed
organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo
tenuto, tra I’altro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di
sicurezza e comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico
ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla
loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa
sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
inflammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043 ¢ 2050 c.c.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146
del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera ¢) ed f), del decreto del Ministro
dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a)
del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art.
8, commi 1, 3 e 4del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai
punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b),
c),e).d), hyedart. 4 c. 1 ec. S lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19 settembre
1994 n. 626; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT
100", messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed
indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche’™) “UIC 541-08 OR™, del mese di
dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR™, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE
EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR;
all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’ Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della
OKE; in base. infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o
determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di
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merci  pericolose, indicate dal RID - Regolamento concernente il (rasporto
internazionale ferroviario delle merci pericolose — del 2003 e del 2005, al fine di
rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, 0 comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, [Iinstallazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia. peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, €/0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e¢/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
I'opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante ]"attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o
altri ¢ meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cio¢. alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.I., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta™, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
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comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi € non alla necessitd di eliminare un
elemento in s€ pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
¢ salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o inflammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il
rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi
detto carro contro un picchetto di segnalamento, non impedendo I’evento che aveva
I’obbligo giuridico di impedire,

non essendo, il comportamento colposo dei garanti sopravvenuti, tale da interrompere il
rapporto di causalita tra le predette violazioni di norme precauzionali, ascrivibili al
prevenuto e I’evento di seguito indicato,

cagionava, in conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 e
di altri 4 carri in composizione al treno sopra indicato e dell’incendio di circa 45.700
Kg. di g.p.l., fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di straordinaria
gravita, complessita ed estensione, tale da provocare la morte e le lesioni a persone e i
danneggiamenti a cose come indicate nei capi 17 ¢ 18 e tale da cagionare, comunque,
anche il danneggiamento dei binari 1 e 3 della Stazione di Viareggio; la grave
deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10 di detta
stazione; i1l danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari
indicati; il danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta
la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; la distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione: il grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; il grave danneggiamento di segnali
ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in senso
opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati di detto
treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione
dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro convoglio ferroviario,
circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti o parte degli altri 13 carri
cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni potenzialmente
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sterminati; il blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g. 3
luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a partire da tale data e
fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
Giorgio Di Marco
17. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché, nella sua qualita di Responsabile

dell’Unita Produttiva di sede centrale “Direzione Tecnica” di RFI dal 3 ottobre
2006 al 31/12/2007 e, in detta qualitd, tenuto a garantire le condizioni tecniche
di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario — anche
promuovendo lo sviluppo delle necessarie capacitd tecnologiche e
ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile -; essendo dotata,
la citata struttura di R.F.I. — come anche I'indagato — dell’esperienza, delle
competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o della possibilita di
attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed organizzative necessarie
allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenuto, tra |’altro,
all’individuazione di  criteri costruttivi, relativamente ai carri cisterna
trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e
comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario
di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro
adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa
sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
infiammabili o esplodenti. in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043 ¢ 2050 c.c.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, c¢.7. del D.P.R. n. 146
del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2,4.2, lettera d), 4.2, lettera ¢) ed f), del decreto del Ministro
dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a)
del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art.
8, commi 1, 3 ¢ 4del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai
punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b),
¢), €). d), h) ed art. 4 c. I e c. 5 lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19 settembre
1994 n. 626; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT
100", messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed
indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di
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dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR™, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE
EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR;
all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con 1I’Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della
OKE; in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o
determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di
merci  pericolose, indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto
internazionale ferroviario delle merci pericolose — del 2003 e del 2005, al fine di
rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, 0 comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, I’installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, e/o gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e¢/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
I'opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’'impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I'attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi. nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, 0 comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o
altri € meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
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alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cio¢, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.I., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta™, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla necessita di eliminare un
elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, 0 comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione abitante nei pressi
delle stazioni, com’¢ per quella di Viareggio, interessate al transito, anche ad elevata
velocita, delle gia indicate merci pericolose, la misura prudenziale di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue civili abitazioni e comunque,
da luoghi, cose e persone estrance all’esercizio ferroviario, e comunque non
disponendo, decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita - la
realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose e comunque esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza, peraltro, dell’ impossibilita,
0 anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 33807818210-6, in
composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come pure
degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro avente
analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del carro
stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro, come
verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento dell’insorgenza
del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la presenza, lungo la
linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento, contro cui la cisterna
sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna e salvifica struttura
di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose ¢ comunque esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia; determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato
carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto
di segnalamento, non impedendo I’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire,
non essendo, il comportamento colposo dei garanti sopravvenuti, tale da interrompere il

Pagina 72 di 276



PROCURA DELLA REPUBBLICA SLOAEY

presso il Tribunale di Lucca

rapporto di causalita tra le predette violazioni di norme precauzionali, ascrivibili al
prevenuto e I’evento di seguito indicato, cagionava, in conseguenza della fuoruscita, da
detto squarcio, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. e della combustione di detta sostanza,
Pincendio:

del predetto g.p.l.;

dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢
32;

dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle flamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15; 16;
17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52; 54;
56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37; Largo
Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del Prete nn
27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212: Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;

dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata
BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak
DAO1377; Ford Mondeo SW targata US583; VW New Bettle targata
BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata DES88CR;
Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo
mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata
BZ00O8HK; Alfa 159 SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR;
Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit adibito a carro attrezzi targato
CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600 targata BS163ZE; Aprilia
Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW
targata BH802NY:; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel
Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata
DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540;
Piaggio Vespa targata CC02668; Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT
targata DL434GN; Peugeot targata LUS553471; Scooter cc 180 targato
BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota Avensis targata BC022SA;
Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata DM920LR; Fiat Doblo
targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata
AWS89YH; BMW GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco:
Opel Vectra SW targata CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX:
Chevrolet 2000 D targata DG678YF; Renault Kangoo targato BL943CM;
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Ford targata LUS553008; Opel Zafira targata DL269ZW; Fiat Panda targato
DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS; Fiat
Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen targata
CE1987ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ;
VW Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2
targata CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718;
Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault
Scenic targata BN920AB; Auto targata CX697ML; Citroen ZX targata
AR257DL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata MB865WF;
Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot targata
CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CE039EY; Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio
BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORS/
Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo Yamaha Mejesty CC00973;
Camion Scania 124 EBR122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata
LU574110; VW Polo DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 F1118901;
Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN;
Motociclo Honda DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV651NR;
Ambulanza Volkswagen 28DL00 LUS510989; Autovettura Hyunday Atos
CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG;Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes
BES563FX; Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.
Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Giorgio Di Marco

18. violazione degli artt. 589, cc. 1 e4 e 590, cc. 1,2 e 4, c.p., perché, nella sua
qualita di Responsabile dell'Unita Produttiva di sede centrale ‘“Direzione
- Tecnica™ di RFI dal 3 ottobre 2006 al 31/12/2007 e, in detta qualita, tenuto a
garantire le condizioni tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e
dell’esercizio ferroviario — anche promuovendo lo sviluppo delle necessarie
capacita tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale
rotabile -; essendo dotata, la citata struttura di R.F.I. — come anche ’indagato —
dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o
della possibilita di attingere a dette conoscenze - ¢ delle risorse umane ed
organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo
tenuto, tra I’altro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di
sicurezza € comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico
ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - 0 a concorrere alla
loro adozione - le determinazioni ¢ le prescrizioni relative alla velocita ammessa

sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura;
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essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
inflammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043 € 2050 c.c.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.p.r. n. 146 del
1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2,4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del Ministro dei
Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del
decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art. 8,
commi 1. 3 e 4del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai
punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b),
), €).d), h)edart. 4 c. 1 ec.5lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19 settembre
1994 n. 626; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali. attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT
100”, messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed
indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di
dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE
EDT 100: alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR;
all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’'UIC, con I’Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della
OKE; in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o
determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di
merci  pericolose, indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto
internazionale ferroviario delle merci pericolose — del 2003 e del 2005, al fine di
rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, 0 comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, I’installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, e/o gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

Pagina 75 di 276



3}
I
Lo

PROCURA DELLA REPUBBLICA <
presso il Tribunale di Lucca

[N

(o

~d

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
I'opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio. circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I"attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione.
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o
altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cioe, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.I., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla necessita di eliminare un
clemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, 0 comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione abitante nei pressi
delle stazioni, com’¢ per quella di Viareggio, interessate al transito, anche ad elevata
velocita, delle gia indicate merci pericolose, la misura prudenziale di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue civili abitazioni e comunque,
da luoghi, cose e persone estranece all’esercizio ferroviario, e comunque non
disponendo, decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita - la
realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose ¢ comunque esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine;
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per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
e salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o inflammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il
rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi
detto carro contro un picchetto di segnalamento, non impedendo I’evento che aveva
I’obbligo giuridico di impedire,

non essendo, il comportamento colposo dei garanti sopravvenuti, tale da interrompere il
rapporto di causalita tra le predette violazioni di norme precauzionali, ascrivibili al
prevenuto e 1'evento di seguito indicato,

cagionava, in conseguenza della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’ impatto, di
circa 45.700 Kg. di g.p.1., e dell'incendio di detta sostanza,

» la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman; Ayad
Mohamed; Battistini Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio:
Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni
Andrea; Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli
Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; lacopini Mauro;
Maccioni Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela;
Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo;
Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

» lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariqg Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella. Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda. Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo. De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
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Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Hagq Thsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Francesco Favo
19. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nella sua qualita, dal
10/3/2008 al 3/06/2008, di Responsabile dell’Istituto Sperimentale, facente
parte della " Direzione Tecnica”di RFI Spa e dal 08.07.2004 al 09.03.2008, di
Responsabile, della S. O. “Certificazione Sicurezza Imprese Ferroviarie”,
ugualmente facente parte della “Direzione Tecnica”’di RFI Spa, e, in detta
qualita, tenuto a garantire le condizioni tecniche di sicurezza della circolazione
dei treni e dell’esercizio ferroviario, promuovendo lo sviluppo delle necessarie
capacita tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale
rotabile; essendo dotate, le citate strutture di R.F.I. — come anche I’indagato —
dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o
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della possibilita di attingere a dette conoscenze - ¢ delle risorse umane ed
organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo
tenuto, tra ’altro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di
sicurezza e comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico
ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla
loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa
sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
infiammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043 ¢ 2050 c.c.; 8 € 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.p.r. n. 146 del
1999: Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera ¢) ed f), del decreto del Ministro dei
Trasporti € della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl1, lettera a) del
decreto del Ministro dei Trasporti ¢ della navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art. 8,
commi 1. 3 e 4del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai
punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’AN.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b),
c),e),d), h)yedart. 4 c. 1 e c. 5 lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19 settembre
1994 n. 626; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT
1007, messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed
indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di
dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE
EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR:
all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della
OKE: in base. infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o
determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di
merci pericolose, indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto
internazionale ferroviario delle merci pericolose — del 2003, del 2005 e del 2007 al fine
di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo valutato, proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, o comunque come determinante o utile, ai fini
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della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, 1’installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, ¢/0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro. circolano anche in Italia - ¢/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — ¢ comunque, non avendone valutato la necessita o
I"opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e¢ da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I'attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o
altri € meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cioe, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche ¢
finanziarie precedentemente assunte da R.F.1, in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica REI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi € non alla necessita di eliminare un
clemento in s€ pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico; nella
consapevolezza, anche, dell’inesistenza di separazioni, di barriere, di strutture di
contenimento ¢/0 di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose ¢ comunque esplodenti o infilammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, ¢
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pertanto, idonee ad evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza,
peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni
trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a
quello implicante ]’ attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell’'insorgenza del precisato svio. all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento.
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
¢ salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto dell’indicato svio. il
rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi
detto carro contro un picchetto di segnalamento, non impedendo I’evento che aveva
I’obbligo giuridico di impedire;

non essendo, il comportamento colposo dei garanti sopravvenuti, tale da interrompere il
rapporto di causalita tra le predette violazioni di norme precauzionali, ascrivibili al
prevenuto e I’evento di seguito indicato,

cagionava, in conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6
(provocato dalla rottura a fatica del suo assile n. 98331) e di altri 4 carri in
composizione al treno sopra indicato e dell’incendio di circa 45.700 Kg. di gp.l.,
fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di straordinaria gravita,
complessita ed estensione, tale da provocare la morte ¢ le lesioni a persone e i
danneggiamenti a cose come indicate nei capi 20 e 21 e tale da cagionare, comunque,
anche 1l danneggiamento dei binari 1 e 3 della Stazione di Viareggio; la grave
deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7. 8. 9 e 10 di detta
stazione: il danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari
indicati: il danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta
la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; la distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; il grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; il grave danneggiamento di segnali
ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in senso
opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati di detto
treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione
dell’incendio. cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.1., ad altro convoglio ferroviario,
circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; la creazione di una fondata
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situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti o parte degli altri 13 carri
cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa, con_correlativo pericolo di produzione di danni potenzialmente
sterminati; il blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g. 3
luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a partire da tale data e
fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Francesco Favo

20. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché - nella sua qualita, dal 10/3/2008 al
3/06/2008, di Responsabile dell'Istituto Sperimentale, facente parte della
“Direzione Tecnica”di RFI Spa ¢ dal 08.07.2004 al 09.03.2008, di
Responsabile, della S. O. “Certificazione Sicurezza Imprese Ferroviarie”,
ugualmentefacente  parte della “Direzione Tecnica”di RFI Spa, e, in detta
qualita, tenuto a garantire le condizioni tecniche di sicurezza della circolazione
dei treni e dell’esercizio ferroviario, promuovendo lo sviluppo delle necessarie
capacita tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale
rotabile; essendo dotate, le citate strutture di R.F.I. — come anche 1’indagato —
dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o
della possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed
organizzative necessaric allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo
tenuto, tra 1'altro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di
sicurezza e comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico
ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - 0 a concorrere alla
loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa
sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute ¢ dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
inflammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043 e 2050 c.c.; 8 ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146
del 1999: Artt.1.2, 2.1, 2.2,4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del Ministro
dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, c1, lettera a)
del decreto del Ministro dei Trasporti ¢ della navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art.
8. commi I, 3 ¢ 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai
punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a). b),
c).e), d). hyedart. 4 c. 1 ec.5 lett. h), n), b). q) del Decreto legislativo 19 settembre
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1994 n. 626; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT
1007, messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed
indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in [talia; alla specifica tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di
dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR™, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE
EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’'UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR;
all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’'UIC, con I’ Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della
OKE; in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o
determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di
merci  pericolose, indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto
internazionale ferroviario delle merci pericolose — del 2003, del 2005 e del 2007 al fine
di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo valutato, proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, o comunque come determinante o utile, ai fini
della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, ['installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio. €/0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni ~ e comunque, non avendone valutato la necessita o
I"opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell"impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose ~ come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I’attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio. prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;
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non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o
altri ¢ meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo. ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cioe, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.l., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla necessita di eliminare un
elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, 0 comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione abitante nei pressi
delle stazioni, com’e per quella di Viareggio, interessate al transito, anche ad elevata
velocitd, delle gia indicate merci pericolose, la misura prudenziale di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue civili abitazioni e comunque,
da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio ferroviario, e comunque non
disponendo, decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita - la
realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose € comunque esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita,
o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I’attraversamento della stazione di Viareggio:

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro.
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
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e salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il
rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi
detto carro contro un picchetto di segnalamento, non impedendo I’evento che aveva
["obbligo giuridico di impedire;

non essendo, il comportamento colposo dei garanti sopravvenuti, tale da interrompere il
rapporto di causalita tra le predette violazioni di norme precauzionali, ascrivibili al
prevenuto e I’evento di seguito indicato,

cagionava, in conseguenza della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di
circa 45.700 Kg. di g.p.l. e della combustione di detta sostanza, ’incendio:

e del predetto g.p.1.;

e dei fabbricati, completamente distrutti dalle flamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20,24, 25 ¢
32;

e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle flamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15:
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44: 46: 48; 50;
52; 54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30;
dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del
Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33;
37; Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo
Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212:
Via Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n.
40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione
ferroviaria in Piazza Dante;

e dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
targata BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo
Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle
targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata
DE888CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE;
Renault Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa
Romeo mito targata DW385FX: Chrysler targata BL166XC; VW Polo
targata BZOO8HK; Alfa 159 SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata
BX332JR: Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit adibito a carro
attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL: Fiat 600 targata
BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata
BV326CC; Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata
DB446YN; Ford Focus targata BX633JN; Audi TT targata DL434GN: Fiat
Punto targata DE766CS; Opel Astra targata BTS500JT; Fiat 500 targata
RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY:
Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668:
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot
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targata LUS553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata
CJ644CB; Toyota Avensis targata BC0O22SA; Lancia Y targata BB025SA;
Ford Fiesta targata DM920LR; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica
di Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata
DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco;, Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata
DG678YF; Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LUS553008;
Opel Zafira targata DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3
targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH;
Fiat Panda targata FI W73189; Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta
targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW Lupo targata
BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto
targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi
targata DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata
BN920AB; Auto targata CX697ML; Citroen ZX targata AR257DL; Kia
pregio targata CL731TD; Peugeot targata MB865WF; Daewoo Matiz
targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot targata CV074PC;
Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CE039EY; Renault SW CD862JA:
Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario; Kia
Sportage DW425HF; motociclo Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania
124 EBR122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LUS574110;
VW Polo DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat
furgoncino ZA317BZ; Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN:;
Motociclo Honda DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV651INR;
Ambulanza Volkswagen 28DL00 LUS510989; Autovettura Hyunday Atos
CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes
BES63FX; Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.
Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Francesco Favo
21. violazione degli artt. 589, cc. 1 e4 e 590,cc. 1,2 e 4, c.p., perché, nella sua
qualita, dal 10/3/2008 al 3/06/2008, di Responsabile dell Istituto Sperimentale,
facente  parte della “Direzione Tecnicadi RFI Spa e dal 08.07.2004 al
09.03.2008, di Responsabile, della S. O. “Certificazione Sicurezza Imprese
Ferroviarie”, ugualmente facente parte della “Direzione Tecnica "di RFI Spa.e,
in detta qualita, tenuto a garantire le condizioni tecniche di sicurezza della
circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario, promuovendo lo sviluppo delle
necessarie capacita tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al
materiale rotabile; essendo dotate, le citate strutture di R.F.I. — come anche
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I'indagato — dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di
settore — e/o della possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse
umane ed organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni:
essendo tenuto, tra I’altro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente
ai carri cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni
di sicurezza e comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal
traffico ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a
concorrere alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla
velocita ammessa sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado
di frenatura;
essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
infiammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043 e 2050, c.c.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146
del 1999: Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del Ministro
dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a)
del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art.
8, commi 1, 3 € 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai
punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b),
c). €).d), h)edart. 4 c. 1 ec.5 lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19 settembre
1994 n. 626; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT
100", messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed
indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR”, del mese di
dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE
EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR;
all’atto d approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della
OKE: in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o
determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di
merci  pericolose, indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto
internazionale ferroviario delle merci pericolose — del 2003, del 2005 e del 2007 al fine
di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

Pagina 87 di 276



PROCURA DELLA REPUBBLICA PR

presso il Tribunale di Lucca

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo valutato, proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, 0 comunque come determinante o utile, ai fini
della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, 1’installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, e/0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
I"opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’'impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I"attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, 0 comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percid
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o
altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo. ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cio¢, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.I., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla necessita di eliminare un
elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico;
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non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione abitante nei pressi
delle stazioni, com’¢ per quella di Viareggio, interessate al transito, anche ad elevata
velocita, delle gia indicate merci pericolose, la misura prudenziale di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue civili abitazioni e comunque,
da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio ferroviario, e comunque non
disponendo, decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita - la
realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose e comunque esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita,
o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose:;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
e salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il
rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi
detto carro contro un picchetto di segnalamento, non impedendo I’evento che aveva
I’obbligo giuridico di impedire;

non essendo, il comportamento colposo dei garanti sopravvenuti, tale da interrompere il
rapporto di causalita tra le predette violazioni di norme precauzionali, ascrivibili al
prevenuto e I’evento di seguito indicato, cagionava, in conseguenza della fuoruscita,
dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. e dell'incendio di detta
sostanza,

» la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni
Andrea; Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli
Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; Iacopini Mauro;
Maccioni Stefania; Mazzoni laria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela;
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Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo;
Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

» lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca.
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra. Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina.
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnest
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo. Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andreé, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul

Hagq Thsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.
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Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/20009.

Alvaro Fumi

22. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nella sua qualita di
Responsabile della S.O. “Istituto Sperimentale”, facente parte della Direzione
Tecnica di RF.I, Sp.A., e, in detta qualita, tenuto a garantire le condizioni
tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario,
promuovendo lo sviluppo delle necessarie capacitd tecnologiche e
ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile; essendo dotata,
la citata struttura di R.F.I. — come anche l'indagato — dell’esperienza, delle
competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o della possibilita di
attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed organizzative necessarie
allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenuto, tra [’altro,
all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri cisterna
trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e
comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario
di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro
adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa
sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
inflammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043 € 2050 c.c.; 8 € 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, c.7, del D.P.R. n. 146
del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del Ministro
dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a)
del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art.
8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai
punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’AN.S.F.; artt. 15, c. 1, lett. a), b),
c). ), ), g), t), u); 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28 comma 1, 71, del
DLgs 81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS, indirizzata a tutti 1 Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali. attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT
100", messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed
indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di
dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
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svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR™, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE
EDT 100: alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR;
all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della
OKE: in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o
determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di
merci  pericolose, indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto
internazionale ferroviario delle merci pericolose — del 2003, del 2005 e del 2007 al fine
di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo valutato, proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, 0 comunque come determinante o utile, ai fini
della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, I'installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, /o gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
I"opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate ¢ da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante Iattraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o
altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
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alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cio¢, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.I., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla necessita di eliminare un
elemento in s€ pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico; nella
consapevolezza, anche, dell’inesistenza di separazioni, di barriere, di strutture di
contenimento e/o di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o inflammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e
pertanto, idonee ad evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza,
peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni
trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a
quello implicante I’attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
e salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il
rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi
detto carro contro un picchetto di segnalamento, non impedendo ’evento che aveva
I"obbligo giuridico di impedire, cagionava, in conseguenza del deragliamento del carro
cisterna n. 3380 781 8 210-6 (provocato dalla rottura a fatica del suo assile n. 98331) e
di altri 4 carri in composizione al treno sopra indicato e dell’incendio di circa 45.700
Kg. di g.p.L., fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di straordinaria
gravita, complessita ed estensione, tale da provocare la morte e le lesioni a persone e i
danneggiamenti a cose come indicate nei capi 23 e 24 e tale da cagionare, comunque.
anche il danneggiamento dei binari 1 e 3 della Stazione di Viareggio; la grave
deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7. 8, 9 ¢ 10 di detta
stazione; il danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari
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indicati; il danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta
la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; la distruzione di tutti i cavi elettrici ¢ delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; il grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; il grave danneggiamento di segnali
ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in senso
opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati di detto
treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione
dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.1., ad altro convoglio ferroviario,
circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di esplosione ¢/o0 incendio anche di tutti o parte degli altri 13 carri
cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa, con_correlativo pericolo _di produzione di danni potenzialmente
sterminati; il blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g. 3
luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a partire da tale data e
fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Alvaro Fumi

23. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché - nella sua qualita di Responsabile
della S.O. “Istituto Sperimentale”, facente parte della Direzione Tecnica di
RF1, Spa. e, in detta qualita, tenuto a garantire le condizioni tecniche di
sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario, promuovendo
lo sviluppo delle necessarie capacita tecnologiche e ingegneristiche relative
all’armamento ed al materiale rotabile; essendo dotata, la citata struttura di
R.F.I. — come anche I'indagato — dell’esperienza, delle competenze tecniche,
delle conoscenze di settore — e/o della possibilita di attingere a dette conoscenze
- ¢ delle risorse umane ed organizzative necessarie allo svolgimento delle
indicate funzioni; essendo tenuto, tra I’altro, all’individuazione di criteri
costruttivi, relativamente ai carri cisterna trasportanti merci pericolose, tali da
assicurare dette condizioni di sicurezza e comunque, tali da eliminare o mitigare
i rischi derivanti dal traffico ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi ad
adottare - o a concorrere alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni
relative alla velocita ammessa sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita
e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo. all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
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inflammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043 e 2050. c.c.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146
del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2,4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del Ministro
dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000 art. 3, cl, lettera a)
del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art.
8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai
punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 del’AN.S.F.; artt. 15, ¢. 1, lett. a), b),
¢), e). f), g), t), u); 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, g, z, 28 comma 1, 71, del
DLgs 81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT
100”, messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed
indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”. del mese di
dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE
EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF. con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR;
all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della
OKE: in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o
determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di
merci pericolose, indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto
internazionale ferroviario delle merci pericolose — del 2003, del 2005 e del 2007 al fine
di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo valutato, proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, 0 comunque come determinante o utile, ai fini
della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, 1'installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, e/o gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
"opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
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dell’'impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I"attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale. come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o
altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cio¢, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.I., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla necessita di eliminare un
elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico:

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria. o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione abitante nei pressi
delle stazioni, com’¢ per quella di Viareggio, interessate al transito, anche ad elevata
velocita, delle gia indicate merci pericolose, la misura prudenziale di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue civili abitazioni e comunque,
da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio ferroviario, e comunque non
disponendo. decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita - la
realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose ¢ comunque esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita,
o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I"attraversamento della stazione di Viareggio;
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per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative.
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso ¢ dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari: con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare ¢ tagliarsi; in assenza di una opportuna
¢ salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il
rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi
detto carro contro un picchetto di segnalamento, non impedendo 1’evento che aveva
I"obbligo giuridico di impedire, cagionava, in conseguenza della fuoruscita, dallo
squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. e della combustione di detta
sostanza, I’incendio:

e del predetto g.p.L.;

e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢
32;

e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15:
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48: 50:
52; 54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32: 34: 36; 30:
dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti ¢ del
Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25: 29; 31; 33;
37: Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo
Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212;
Via Burlamacchi, I e IT edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n.
40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione
terroviaria in Piazza Dante;

e dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
targata BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo
Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle
targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD; Toyota Yaris targata BNO048CC; Renault Clio targata
DE888CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE:
Renault Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa
Romeo mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo
targata BZOOBHK; Alfa 159 SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata
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BX332JR; Vespa Piaggio targata 1.U71084; Ford Transit adibito a carro
attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AWO086YL; Fiat 600 targata
BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata
BV326CC; Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata
DB446YN; Ford Focus targata BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat
Punto targata DE766CS; Opel Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata
RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY:;
Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668:
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot
targata LU553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata
CJ644CB; Toyota Avensis targata BC0O22SA; Lancia Y targata BB025SA;
Ford Fiesta targata DM920LR; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica
di Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata
DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AW589YH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CNB64FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata
DG678YF; Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LUS553008:
Opel Zafira targata DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3
targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH;
Fiat Panda targata FI W73189; Citroen targata CE198ZR: Ford Fiesta
targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW Lupo targata
BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto
targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi
targata DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata
BN920AB; Auto targata CX697ML; Citroen ZX targata AR257DL; Kia
pregio targata CL731TD; Peugeot targata MB865WF; Daewoo Matiz
targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot targata CV074PC:
Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY; Renault SW CD862JA:
Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario: Kia
Sportage DW425HF; motociclo Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania
124 EBR122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LUS574110;
VW Polo DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901: Seat
furgoncino ZA317BZ; Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN;
Motociclo Honda DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV65INR;
Ambulanza Volkswagen 28DL00 LUS510989; Autovettura Hyunday Atos
CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654: Autovettura Mercedes
BES63FX; Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Alvaro Fumi
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24. violazione degli artt. 589, cc. 1 e 4 e 590, cc. 1,2 e 4, c.p., perché, nella sua
qualita di Responsabile della S.O. “Istituto Sperimentale”, facente parte della
Direzione Tecnica di R.F.I, Spa. e, in detta qualitd, tenuto a garantire le
condizioni tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio
ferroviario, promuovendo lo sviluppo delle necessarie capacita tecnologiche e
ingegneristiche relative all’armamento ed al materiale rotabile; essendo dotata,
la citata struttura di R.F.I. — come anche I'indagato — dell’esperienza, delle
competenze tecniche, delle conoscenze di settore ~ e/o della possibilita di
attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed organizzative necessarie
allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenuto, tra |”altro,
all’individuazione di criteri  costruttivi, relativamente ai carri cisterna
trasportanti merci pericolose. tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e
comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario
di dette merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - 0 a concorrere alla loro
adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa
sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
inflammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043 € 2050, c.c.; 8 ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, c.7, del D.P.R. n. 146
del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del Ministro
dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl, lettera a)
del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art.
8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai
punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’ AN.S.F.; artt. 15, c. 1. lett. a), b), ¢),
e), ). g). t), u); 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28 comma 1, 71, del DLgs
81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT
100”. messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed
indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR”, del mese di
dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE
EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’'UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR;
all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della
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OKE: in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o
determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di
merci  pericolose, indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto
internazionale ferroviario delle merci pericolose — del 2003, del 2005 e del 2007 al fine
di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto:

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo valutato, proposto,
evidenziato o segnalato come necessaria, o comunque come determinante o utile, ai fini
della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, ['installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, ¢/o gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
I"opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate ¢ da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro.,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I'attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo. evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percid
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o
altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cio¢, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose. soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.I., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta™, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
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mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla necessita di eliminare un
elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione abitante nei pressi
delle stazioni, com’¢ per quella di Viareggio, interessate al transito, anche ad elevata
velocita, delle gia indicate merci pericolose, la misura prudenziale di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue civili abitazioni e comunque,
da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio ferroviario, e comunque non
disponendo, decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita - la
realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita,
o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi. ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose:
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio. di un picchetto di tracciamento.
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
e salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia; determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il
rovesciamento del menzionato carro cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi
detto carro contro un picchetto di segnalamento, non impedendo I’evento che aveva
I"obbligo giuridico di impedire, cagionava, in conseguenza della fuoruscita, dallo
squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l. e dell'incendio di detta
sostanza,

» la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf” Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni
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Andrea; Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli
Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; lacopini Mauro;
Maccioni Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela;
Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo;
Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

» lesioni personali,
gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco. Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria. Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano. Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andree, Orlandini Vincenzo Massimo. Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:

Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Thsan.
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Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
Giulio Margarita,

25. violazione degli artt. 430 ¢ 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nella sua qualita, dall anno
2005, di Direttore della Struttura operativa di R.F.I Sp.A. “Sistema di Gestione
Sicurezza Circolazione Treni ed Esercizio Ferroviario” (facente parte della
Direzione di RFI S.p.A. denominata “Direzione Tecnica”), instituita con
provvedimento “OdSO n. 166/AD del 29 luglio 2005”; organismo deputato, tra
I'altro, a contribuire, fornendo i necessari elementi di valutazione, alle scelte
strategiche del gestore dell’infrastruttura - R.F.1. S.p.A. - e delle imprese ferroviarie,
tra cui Trenitalia S.p.A., necessarie a garantire la sicurezza del trasporto ferroviario,
ad assicurare le attivita di vigilanza e di controllo sulla sicurezza della circolazione
dei treni e dell'esercizio ferroviario ed a garantire I'elaborazione del Piano annuale
della Sicurezza della circolazione dei treni e dell esercizio ferroviario dell'intero
Sistema Ferroviario, indicando elementi di indirizzo ed obiettivi alla Direzione
Strategia, Qualita e Sistemi, di R.F.1. ed anche - tramite CESIFER, di R.F.I. - alle
Imprese Ferroviarie, tra cui Trenitalia S.p.A.;

essendo dotata, la citata struttura “Sistema di Gestione Sicurezza Circolazione Treni ed
Lsercizio Ferroviario™ delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o
della possibilita di attingere a dette conoscenze - ¢ delle risorse umane ed organizzative
necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo fornito, I'indagato - anche
in qualita di capo di detta struttura aziendale - delle capacita direttive, organizzative,
tecniche, ingegneristiche, propositive e progettuali necessarie a realizzare le gia sopra
indicate funzioni e dei correlativi poteri manageriali;

essendo tenuto, in detta qualitd, a promuovere lo sviluppo delle competenze
tecnologiche e di ingegneria relative all’armamento ed al materiale rotabile ed
all'individuazione, alla definizione ed alla proposta delle misure e delle prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare la sicurezza dell’esercizio ferroviario; tenuto, pertanto.
tra I'altro, all’analisi delle situazione critiche di esercizio - tra cui i deragliamenti —
relative ai carri trasportanti merci pericolose e/o esplodenti; all’attuazione delle misure
di carattere tecnico-operativo idonee a eliminarne o mitigarne i rischi, con particolare
riferimento a quelli connessi all’attraversamento, di detti carri, di stazioni contigue a
centri abitati; a contribuire, ad ogni modo, a determinare le scelte aziendali, di tipo
tecnico e normativo, idonee ad assicurare la sicurezza dell’esercizio ferroviario, la
sicurezza del lavoro e la sicurezza dell’ambiente ed a garantire la definizione del gia
indicato Piano di Sicurezza; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro
adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa sulle linee,
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ai punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura, in ragione del
perseguimento dell’obiettivo della sicurezza dell’esercizio; essendo tenuto, ad ogni
modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le determinazioni dirette a
detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni tecniche necessarie ad
assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza;

titolare, pertanto, di una posizione di garanzia del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di tutte le
persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa, comunque venute in contatto
con le menzionate attivita, esposti ai relativi rischi, in base alle disposizioni, a contenuto
cautelare di cui agli artt.: 2043 € 2050 c.c.;8, 10 ¢ 36 del DPR 11 luglio 1980 n. 753;
Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e)
ed f), del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22
maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del decreto del Ministro dei Trasporti e della
navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art. 8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10
agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
del’AN.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h) ed art. 4 c. 1 e c. 5 lett. h), n), b),
q) del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt. 15, ¢. 1, lett. a), b), ¢), e), f),
g), 1), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28 comma 1, 71, del DLgs 81/08;
alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente
struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di
FS. indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali.
attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007,
messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni
operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche
in Italia; alla specifica tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre
dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla
specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva approvato
ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100;
alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della
immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’'UIC, del dispositivo
antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR: all’atto
d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’'UIC, con I’Allegato A alla quarta
edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in
base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o determinative di
requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose,
indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto internazionale ferroviario delle
merci pericolose — dal 2001 al 2007 al fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli
Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, 0 comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, I'installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
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uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, e/o gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro. circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
"opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante "attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
terroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o
altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cio¢, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.I., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla necessita di eliminare un
elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico; non
valutando, comunque, come il rischio - ordinariamente insito nella circolazione dei treni
trasportanti merci pericolose e comunque inflammabili e/o esplodenti, - di fuoruscita
incontrollata, anche a seguito di uno svio, di dette sostanze, del loro spargimento
nell’ambiente vicino e della loro esplosione e/o incendio fosse ulteriormente aggravato
dalla possibilita del taglio del serbatoio di detti carri nell’impatto contro un ostacolo
fisso e tagliente come i predetti picchetti di tracciamentos;
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non valutando, ancora, quanto il rischio di uno svio — per un carro cisterna estero, come
quello n. 3380 781 8 210-6, ma circolante in Italia — potesse risultare maggiore in
conseguenza della conosciuta - o comunque conoscibile - mancata adozione. per
I"indicato tipo di carri. di standard di manutenzione simili a quelli stabiliti per i carri
dello stesso tipo immatricolati in Italia e nella consapevolezza, comunque, dell'assenza
di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea

nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il
transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato - su
itinerari alternativi a quello implicante I’attraversamento della stazione di Viareggio;
nella consapevolezza, altresi, dell’inesistenza di separazioni, di barriere, di strutture di
contenimento e/o di confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento.
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e
pertanto, idonee ad evitare o mitigare i danni derivantine;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6.
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante. peraltro, al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
e salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia;

determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato carro
cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di
segnalamento;

non impedendo I’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire, cagionava, in
conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 e di altri 4 carri
in composizione al treno sopra indicato e dell’incendio di circa 45.700 Kg. di g.p.l.,
fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di straordinaria gravita,
complessita ed estensione, tale da provocare la morte e le lesioni a persone e i
danneggiamenti a cose come indicate nei capi 26 e 27, e tale da causare, comunque.
anche il danneggiamento dei binari 1 e 3 della Stazione di Viareggio; la grave
deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7. 8, 9 e 10 di detta
stazione; il danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari
indicati; il danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta
la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
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conduttori; la distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; il grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; il grave danneggiamento di segnali
ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in senso
opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati di detto
treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione
dell’incendio. cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro convoglio ferroviario,
circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti o parte degli altri 13 carri
cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa, con correlativo_pericolo di produzione di danni potenzialmente
sterminati; il blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g3
luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a partire da tale data e
fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/20009.

GIULIO MARGARITA

26. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché, nella sua qualita, dall’'anno 2005, di
Direttore della Struttura operativa di R.F.I. S.p.A. “Sistema di Gestione Sicurezz
Circolazione Treni ed Esercizio Ferroviario(facente parte della Direzione di RFI
S.p.A. denominata “Direzione Tecnica™), instituita con provvedimento “OdSO n.
166/AD del 29 luglio 2005™; organismo deputato, tra 1’altro, a contribuire, fornendo
1 necessari elementi di valutazione, alle scelte strategiche del gestore
dell’infrastruttura - R.F.I. S.p.A. - e delle imprese ferroviarie, tra cui Trenitalia
S.p.A.. necessarie a garantire la sicurezza del trasporto ferroviario, ad assicurare le
attivita di vigilanza e di controllo sulla sicurezza della circolazione dei treni e
dell'esercizio ferroviario ed a garantire I'elaborazione del Piano annuale della
Sicurezza della circolazione dei treni e dell esercizio ferroviario dell'intero Sistema
Ferroviario, indicando elementi di indirizzo ed obiettivi alla Direzione Strategia,
Qualita e Sistemi, di R.F.I. ed anche - tramite CESIFER, di R.F.L. - alle Imprese
Ferroviarie, tra cui Trenitalia S.p.A.;

essendo dotata, la citata struttura “Sistema di Gestione Sicurezza Circolazione Treni ed
Esercizio Ferroviario™ delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o
della possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed organizzative
necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo fornito, 1'indagato - anche
in qualita di capo di detta struttura aziendale - delle capacita direttive, organizzative,
tecniche, ingegneristiche, propositive e progettuali necessarie a realizzare le gia sopra
indicate funzioni e dei correlativi poteri manageriali:
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essendo tenuto, in detta qualitad, a promuovere lo sviluppo delle competenze
tecnologiche e di ingegneria relative all’armamento ed al materiale rotabile ed
all’individuazione, alla definizione ed alla proposta delle misure e delle prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare la sicurezza dell’esercizio ferroviario; tenuto, pertanto,
tra Ialtro, all’analisi delle situazione critiche di esercizio - tra cui i deragliamenti —
relative ai carri trasportanti merci pericolose e/o esplodenti; all’attuazione delle misure
di carattere tecnico-operativo idonee a eliminarne o mitigarne i rischi, con particolare
riferimento a quelli connessi all’attraversamento, di detti carri, di stazioni contigue a
centri abitati; a contribuire, ad ogni modo, a determinare le scelte aziendali, di tipo
tecnico e normativo, idonee ad assicurare la sicurezza dell’esercizio ferroviario. la
sicurezza del lavoro e la sicurezza dell’ambiente ed a garantire la definizione del gia
indicato Piano di Sicurezza; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro
adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa sulle linee.
al punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura, in ragione del
perseguimento dell’obiettivo della sicurezza dell’esercizio; essendo tenuto, ad ogni
modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le determinazioni dirette a
detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni tecniche necessarie ad
assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza:

titolare, pertanto, di una posizione di garanzia del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di tutte le
persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa, comunque venute in contatto
con le menzionate attivita, esposti ai relativi rischi, in base alle disposizioni, a contenuto
cautelare di cui agli artt.: 2043 e 2050 c.c.;8, 10 e 36 del DPR 11 luglio 1980 n. 753;
Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e)
ed f), del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22
maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del decreto del Ministro dei Trasporti e della
navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art. 8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10
agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
del’AN.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h) ed art. 4 ¢. 1 e c. 5 lett. h), n), b).
q) del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), 1),
g). 1), u),: 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28 comma 1, 71, del DLgs 81/08;
alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente
struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di
FS. indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali,
attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 100,
messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni
operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche
in Italia; alla specifica tecnica (“fiche”™) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre
dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di svio: alla
specifica tecnica “UIC 541-08 OR™, del mese di agosto 2001, con cui veniva approvato
ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100:
alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della
immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo
antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto
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d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta
edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in
base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o determinative di
requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose,
indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto internazionale ferroviario delle
merci pericolose — dal 2001 al 2007 al fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli
Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, o comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, 1'installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, e/o gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
"opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell'impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante Iattraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio. prive di idonee separazioni. tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, 0 comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o
altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cioe, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.I., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
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quello denominato su “base assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non alla necessita di eliminare un
elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico; non
valutando, comunque, come il rischio, - ordinariamente insito nella circolazione dei
treni trasportanti merci pericolose e comunque infiammabili e/o esplodenti, - di
fuoruscita incontrollata, anche a seguito di uno svio, di dette sostanze, del loro
spargimento nell’ambiente vicino e della loro esplosione e/o incendio fosse
ulteriormente aggravato  dalla possibilita del taglio del serbatoio di detti carri
nell’impatto contro un ostacolo fisso e tagliente come i predetti picchetti di
tracciamento;

non valutando, ancora, quanto il rischio di uno svio — per un carro cisterna estero, come
quello n. 33807818210-6, ma circolante in Italia — potesse risultare maggiore in
conseguenza della conosciuta - o comunque conoscibile - mancata adozione, per
I"indicato tipo di carri, di standard di manutenzione simili a quelli stabiliti per i carri
dello stesso tipo immatricolati in Italia e nella consapevolezza, comunque, dell'assenza
di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione abitante nei pressi
delle stazioni, com’¢ per quella di Viareggio, interessate al transito, anche ad elevata
velocita, delle gia indicate merci pericolose, la misura prudenziale di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue civili abitazioni e comunque,
da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio ferroviario, e comunque non
disponendo, decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita - la
realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza peraltro, dell’impossibilita,
o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
I"attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6.
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
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contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
¢ salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia;

determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il rovesciamento, del menzionato carro
cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di
segnalamento, non impedendo I’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire,
cagionava, in conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 ¢
di altri 4 carri in composizione al treno sopra indicato e dell’incendio di circa 45.700
Kg. di g.p.l., fuorusciti da detto carro cisterna, I’incendio:

del predetto g.p.l.;

dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,25 ¢
32;

dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42 44; 46; 48: 50;
52; 54, 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32: 34; 36 30;
dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti ¢ del
Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33;
37, Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo
Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212;
Via Burlamacchi, I e IT edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n.
40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione
ferroviaria in Piazza Dante;

dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
targata BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX : Motociclo
Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle
targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata
DEBBBCR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE;
Renault Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa
Romeo mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo
targata BZOOBHK; Alfa 159 SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata
BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit adibito a carro
attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AWO086YL; Fiat 600 targata
BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata
BV326CC; Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata
DB446YN; Ford Focus targata BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat
Punto targata DE766CS; Opel Astra targata BTS00JT; Fiat 500 targata
RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY;
Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot
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targata LUS553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata
CJ644CB; Toyota Avensis targata BCO22SA; Lancia Y targata BBO25SA;
Ford Fiesta targata DM920LR; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica
di Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata
DT729]C; Alfa Romeo 156 targata AW589YH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata
DG678YF; Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LUS53008;
Opel Zafira targata DL.269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3
targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH;
Fiat Panda targata FI W73189; Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta
targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW Lupo targata
BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto
targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi
targata DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata
BN920AB; Auto targata CX697ML; Citroen ZX targata AR257DL; Kia
pregio targata CL731TD; Peugeot targata MB865WF; Daewoo Matiz
targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot targata CV074PC;
Renault Twingo CE4947P; Fiat Punto CE039EY:; Renault SW CDS862JA;
Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB:;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario; Kia
Sportage DW425HF; motociclo Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania
124 EBRI122Al; Cisterna alimentare HHHT2366: auto targata LU574110;
VW Polo DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN: Fiat 500 FI118901; Seat
furgoncino ZA317BZ; Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN;
Motociclo Honda DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV65INR;
Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989; Autovettura Hyunday Atos
CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG: Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes
BE563FX; Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.
Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

GIULIO MARGARITA

27. violazione dell'art. 589, cc. 1, 2 e 4 e dell'art. 590, cc. 1 e 2 e 4, c.p., perché,
perché, nella sua qualita, dall’anno 2003, di Direttore della Struttura operativa di
RFEIL SpA. “Sistema di Gestione Sicurezza Circolazione Treni ed Esercizio
Ferroviario "(facente parte della Direzione di RFI S.p.A. denominata “Direzione
Tecnica”), instituita con provvedimento “OdSO n. 166/AD del 29 luglio 20057,
organismo deputato, tra 1’altro, a contribuire, fornendo i necessari elementi di
valutazione, alle scelte strategiche del gestore dell’infrastruttura - R.F.1. SpA. -e
delle imprese ferroviarie, tra cui Trenitalia S.p.A., necessarie a garantire la sicurezza
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del trasporto ferroviario, ad assicurare le attivita di vigilanza e di controllo sulla
sicurezza della circolazione dei treni e dell'esercizio ferroviario ed a garantire
l'elaborazione del Piano annuale della Sicurezza della circolazione dei treni e
dell’esercizio ferroviario dell'intero Sistema Ferroviario, indicando elementi di
indirizzo ed obiettivi alla Direzione Strategia, Qualita e Sistemi, di R.F.1. ed anche -
tramite CESIFER, di R.F.I. - alle Imprese Ferroviarie, tra cui Trenitalia S.p.A.;

essendo dotata, la citata struttura “Sistema di Gestione Sicurezza Circolazione Treni ed
Esercizio Ferroviario” delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o
della possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed organizzative
necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo fornito, I’indagato - anche
in qualita di capo di detta struttura aziendale - delle capacita direttive, organizzative,
tecniche. ingegneristiche, propositive e progettuali necessarie a realizzare le gia sopra
indicate funzioni e dei correlativi poteri manageriali;

essendo tenuto, in detta qualita, a promuovere lo sviluppo delle competenze
tecnologiche e di ingegneria relative all’armamento ed al materiale rotabile ed
all’individuazione, alla definizione ed alla proposta delle misure e delle prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare la sicurezza dell’esercizio ferroviario; tenuto, pertanto.
tra I’altro, all’analisi delle situazione critiche di esercizio - tra cui i deragliamenti —
relative ai carri trasportanti merci pericolose e/o esplodenti; all’attuazione delle misure
di carattere tecnico-operativo idonee a eliminarne o mitigarne i rischi, con particolare
riferimento a quelli connessi all’attraversamento, di detti carri, di stazioni contigue a
centri abitati; a contribuire, ad ogni modo, a determinare le scelte aziendali, di tipo
tecnico e normativo, idonee ad assicurare la sicurezza dell’esercizio ferroviario. la
sicurezza del lavoro e la sicurezza dell’ambiente ed a garantire la definizione del gia
indicato Piano di Sicurezza; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro
adozione - le determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa sulle linee,
al punti di variazione di detta velocita e al grado di frenatura, in ragione del
perseguimento dell’obiettivo della sicurezza dell’esercizio; essendo tenuto, ad ogni
modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le determinazioni dirette a
detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni tecniche necessarie ad
assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza:

titolare, pertanto, di una posizione di garanzia del bene primario della salute e
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di tutte le
persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa, comunque venute in contatto
con le menzionate attivita, esposti ai relativi rischi, in base alle disposizioni, a contenuto
cautelare di cui agli artt.: 2043 e 2050 c.c.;8, 10 e 36 del DPR 11 luglio 1980 n. 753;
Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e)
ed f), del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22
maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del decreto del Ministro dei Trasporti e della
navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art. 8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10
agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
del’AN.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), e). d), hyed art. 4 ¢. 1 e c. 5 lett. h), n), b),
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q) del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), 1),
2). 1), u),; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q,z, 28 comma 1, 71, del DLgs 81/08;
alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente
struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di
FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali,
attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007,
messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni
operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche
in Italia; alla specifica tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre
dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla
specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva approvato
ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100;
alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della
immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’'UIC, del dispositivo
antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto
d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta
edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in
base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare /o0 determinative di
requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose,
indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto internazionale ferroviario delle
merci pericolose — dal 2001 al 2007 al fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli
Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, o comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, [Iinstallazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
- situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, €/0 gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni ~ e comunque, non avendone valutato la necessita o
Fopportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I’ attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio., prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,

Pagina 114 di 276



PROCURA DELLA REPUBBLICA -
presso il Tribunale di Lucca ‘“

derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o
altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non contribuendo, peraltro, in
alcun modo, ad una adeguata rivalutazione o a un diverso giudizio tecnico — da
effettuare, cio¢, alla luce e per le finalita della sicurezza del traffico delle merci
pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati - delle decisioni, programmatiche e
finanziarie precedentemente assunte da R.F.I., in tema di sostituzione del tradizionale
sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate —, da cambiare con
quello denominato su “base assoluta”, di cui alla Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR
01 002 A ed alle delibere di finanziamento n. 143 del 9/10/2007, per un importo di 950
mila euro e n. 191 del 20.09.05 per un importo di 4 milioni di euro, essendo, le predette
decisioni, ispirate a finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del
comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi ¢ non alla necessita di eliminare un
elemento in sé pericoloso, per migliorare la sicurezza del predetto tipo di traffico; non
valutando, comunque, come il rischio, - ordinariamente insito nella circolazione dei
treni trasportanti merci pericolose e comunque infiammabili e/o esplodenti, - di
fuoruscita incontrollata, anche a seguito di uno svio, di dette sostanze, del loro
spargimento nell’ambiente vicino e della loro esplosione e/o incendio fosse
ulteriormente aggravato dalla possibilita del taglio del serbatoio di detti carri
nell'impatto contro un ostacolo fisso ¢ tagliente come i predetti picchetti di
tracciamento;

non valutando, ancora, quanto il rischio di uno svio — per un carro cisterna estero, come
quello n. 3380 781 8 210-6, ma circolante in Italia — potesse risultare maggiore in
conseguenza della conosciuta - o comunque conoscibile - mancata adozione. per
I’indicato tipo di carri, di standard di manutenzione simili a quelli stabiliti per i carri
dello stesso tipo immatricolati in Italia e nella consapevolezza, comunque, dell'assenza
di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unjone europea;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, 0 comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione abitante nei pressi
delle stazioni, com’¢ per quella di Viareggio, interessate al transito, anche ad elevata
velocita, delle gia indicate merci pericolose, la misura prudenziale di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue civili abitazioni e comunque,
da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio ferroviario, e comunque non
disponendo. decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita - la
realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia. in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
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evitare o mitigare i danni derivantine; nella consapevolezza peraltro, dell’impossibilita,
o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose —
come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante
["attraversamento della stazione di Viareggio;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;
determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell'insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari: con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
¢ salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o inflammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia;

determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il rovesciamento, del menzionato carro
cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di
segnalamento, non impedendo I’evento che aveva 1’obbligo giuridico di impedire,
cagionava, in conseguenza della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di
circa 45.700 Kg. di g.p.1., e dell'incendio di detta sostanza,

» la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini Federico; Bernacchi Nadia: Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa: Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni
Andrea; Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli
Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; Tacopini Mauro;
Maccioni Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela;
Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo;
Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

» lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
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Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina.
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano. Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla. Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura.
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro. Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andreé, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco. Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Hagq Thsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Emilio Maestrini
28. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché - nella sua qualita di Responsabile
dell’Unita Produttiva Direzione Ingegneria, Sicurezza ¢ Qualita di Sistema di
Trenitalia Spa, tenuto, in detta qualiti a promuovere lo sviluppo delle
competenze tecnologiche e di ingegneria relative al materiale rotabile; a
contribuire a determinare le scelte aziendali, di tipo tecnico e normativo, idonee
ad assicurare la sicurezza dell’esercizio, la sicurezza del lavoro, la sicurezza
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dell’ambiente ed ad assicurare la definizione del Piano di Sicurezza annuale di
Trenitalia s.p.; a concorrere, con la “Divisione Cargo” di Trenitalia Spa,
all’analisi delle situazione critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al
trasporto di merci pericolose, con carri cisterna - rotabili utilizzati dalla predetta
Divisione Cargo di Trenitalia S.p.A. —; alla valutazione dei rischi specifici
inerenti la sicurezza di esercizio relativa al predetto tipo di trasporto;
all’attuazione delle misure di carattere tecnico-operativo idonee a eliminare o
mitigare i predetti rischi;

essendo tenuto, pertanto, alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e
dell'integrita fisica degli utenti dei servizi ferroviari, dei lavoratori e delle persone
estranee alle attivita di trasporto ferroviario, comunque venute in contatto con le
menzionate attivita ed alla sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizioni,
a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 e 2050, c.c.; 8 ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753; art. 8, commi 1 e 3, del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162: di quanto
previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 del’AN.S.F.; artt. 15, c. 1, lettera
a) e lettera ¢), 18, c.1, lett. q) e lett. z) del D.Lgs. 81/2008; alla nota informativa del 2
novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area
Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile ¢ Trazione di FS, indirizzata a tutti i
Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo a punto dalle Ferrovie
Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e
sull'applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla specifica
tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno 2000, che
determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica
“UIC 541-08 OR™, del mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito
nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa
d"atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul
mercato ¢ conseguente omologazione, parte dell’'UIC, del dispositivo antisvio EDT
100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data
I Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE:; dotato, pertanto di poteri
impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o segnalato come necessaria, o
comunque come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci
pericolose, [I’installazione di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro
cisterna, trasportante merci pericolose — cd. detettore di svio, gia, peraltro, adottato da
altre reti ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza
un convoglio al momento in cui insorge uno svio o di altro sistema idoneo a garantire,
in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di far intervenire
all’istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in commercio, €/0 gia in uso presso
altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile
progettazione e realizzazione, con soluzioni di ingegneria non complesse e peraltro,
sicuramente alla portata delle capacita progettuali e tecniche di Trenitalia S.p.A.; non
garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema. in relazione a
carri, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti, comunque, zone anche
fortemente urbanizzate e densamente abitate, com’e la stazione di Viareggio ed
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utilizzati dal personale di Trenitalia e di R.F.I. - privi di tale meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, come sopra indicato; nella consapevolezza, altresi,
dell'impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I"attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose; nella consapevolezza, altresi, della presenza, lungo la gran parte delle
linee ferroviarie nazionali, dei picchetti di tracciamento, realizzati, come nella stazione
di Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia, avente spigoli vivi
nella parte terminale sporgente del mantello e percid idonei al taglio del mantello di
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti
merci nocive, esplodenti o infiammabili;
per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni progettuali,
tecniche e propositive, lesive di condotte cautelari doverose; determinando le
condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, in composizione al
treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come pure degli altri carri
di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro avente analoga efficacia
— non provvisto, pertanto, dei mezzi tecnici atti a determinare una tempestiva ed
efficace frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza
dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui detto carro, per
effetto dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e poi, andando ad
impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si squarciava, non
impedendo 1’evento che aveva 1’obbligo giuridico di impedire, cagionava, in
conseguenza della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’ impatto, di circa 45.700 Kg.
di g.p.1. e della combustione di detta sostanza, I’incendio:
e del predetto g.p.1.;
e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,25 ¢
32:
* dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3: 5;6:8;10; 15;
16 17; 18: 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50;
52; 54; 56; 58: in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22: 9: 32; 34; 36: 30;
dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del
Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33;
37; Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo
Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212;
Via Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n.
40 e 257, Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione
ferroviaria in Piazza Dante;
e dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
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targata BB725VP: BMW 320 berlina targata DP300YX : Motociclo
Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle
targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC: Renault Clio targata
DES88CR: Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE:
Renault Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa
Romeo mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo
targata BZOO8HK; Alfa 159 SW targata DF957SG: Seat Ibiza targata
BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit adibito a carro
attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AWO086YL; Fiat 600 targata
BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603: Lancia Libra targata
BV326CC; Fiat Marea SW targata BHS802NY: Fiat Punto targata
DB446YN: Ford Focus targata BX633JN; Audi TT targata DI.434GN; Fiat
Punto targata DE766CS; Opel Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata
RM94780; Citroen C3 targata DE986CT: Fiat Bravo targata DN228HY;
Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN: Peugeot
targata L.U553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata
CJ644CB; Toyota Avensis targata BC022SA; Lancia Y targata BBO25SA;
Ford Fiesta targata DM920LR; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica
di Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata
DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX: Chevrolet 2000 D targata
DG678YF; Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LUS553008:
Opel Zafira targata DL.269ZW; Fiat Panda targato DV209VK: Citroen C3
targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS; Fiat Punto targata CB8§87ZH;:
Fiat Panda targata FI W73189; Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta
targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW Lupo targata
BF579TR: Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto

- targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi

targata DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata
BN920AB; Auto targata CX697ML: Citroen ZX targata AR257DL; Kia
pregio targata CL731TD; Peugeot targata MB865WF: Daewoo Matiz
targata BL.740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot targata CV074PC;
Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY:; Renault SW CD862JA;
Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE: Renault Clio BV460SB:;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario: Kia
Sportage DW425HF; motociclo Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania
124 EBRI22AL; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata [LUS574110;
VW Polo DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901: Seat
furgoncino ZA317BZ; Mercedes DFO04XN; Fiat Punto BX803GN:
Motociclo Honda DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV651NR;
Ambulanza Volkswagen 28D1.00 LUS10989; Autovettura Hyunday Atos
CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG: Autovettura Alfa 146
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AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes

BES63FX; Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.
Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Emilio Maestrini

29. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 ¢ 2, c.p., perché - nella sua qualita di
Responsabile dell Unita Produttiva Direzione Ingegneria, Sicurezza e Qualita di
Sistema di Trenitalia Spa, tenuto, in detta qualita a promuovere lo sviluppo delle
competenze tecnologiche e di ingegneria relative al materiale rotabile; a
contribuire a determinare le scelte aziendali, di tipo tecnico e normativo, idonee
ad assicurare la sicurezza dell’esercizio, la sicurezza del lavoro, la sicurezza
dell’ambiente ed ad assicurare la definizione del Piano di Sicurezza annuale di
Trenitalia S.p.A; a concorrere, con la “Divisione Cargo” di Trenitalia Spa,
all’analisi delle situazione critiche di esercizio, tra cui i deragliamenti, relative al
trasporto di merci pericolose, con carri cisterna - rotabili utilizzati dalla predetta
Divisione Cargo di Trenitalia Spa —; alla valutazione dei rischi specifici inerenti
la sicurezza di esercizio relativa al predetto tipo di trasporto; all’attuazione delle
misure di carattere tecnico-operativo idonee a eliminare o mitigare i predetti
rischi;

essendo tenuto, pertanto, alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e
dell’integrita fisica degli utenti dei servizi ferroviari, dei lavoratori e delle persone
estranee alle attivita di trasporto ferroviario, comunque venute in contatto con le
menzionate attivita ed alla sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizioni,
a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043 ¢ 2050 c.c.; 8 ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753; art. 8, commi 1 e 3, del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162: di quanto
previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 del’AXNN.S.F.; artt. 15, c. 1, lettera
a) e lettera c), 18, c.1, lett. q) e lett. z) del D.Lgs. 81/2008: alla nota informativa del 2
novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area
Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i
Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 1007, messo a punto dalle Ferrovie
Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e
sull"applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia: alla specifica
tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno 2000, che
determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica
“UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito
nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa
d"atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul
mercato ¢ conseguente omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT
100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data
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I Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE: dotato, pertanto di poteri
impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o segnalato come necessaria, o
comunque come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci
pericolose, ['installazione di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro
cisterna, trasportante merci pericolose — cd. detettore di svio, gia, peraltro, adottato da
altre reti ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza
un convoglio al momento in cui insorge uno svio o di altro sistema idoneo a garantire,
in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di far intervenire
all’istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in commercio, e/o gia in uso presso
altre reti ferroviarie — i cui carri, peraltro, circolano anche in Italia - e¢/o di facile
progettazione e realizzazione, con soluzioni di ingegneria non complesse e peraltro,
sicuramente alla portata delle capacita progettuali e tecniche di Trenitalia S.p.A.; non
garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema, in relazione a
carri, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti, comunque, zone anche
fortemente urbanizzate e densamente abitate, com’e la stazione di Viareggio ed
utilizzati dal personale di Trenitalia e di R.F.I. - privi di tale meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, come sopra indicato; nella consapevolezza, altresi,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I"attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose; nella consapevolezza, altresi, della presenza, lungo la gran parte delle
linee ferroviarie nazionali, dei picchetti di tracciamento, realizzati, come nella stazione
di Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia, avente spigoli vivi
nella parte terminale sporgente del mantello ¢ percid idonei al taglio del mantello di
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti
merci nocive, esplodenti o inflammabili:

- per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni progettuali,
tecniche e propositive, lesive di condotte cautelari doverose; determinando le
condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, in composizione al
treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come pure degli altri carri
di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro avente analoga efficacia
— non provvisto, pertanto, dei mezzi tecnici atti a determinare una tempestiva ed
efficace frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza
dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui detto carro, per
effetto dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e poi, andando ad
impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si squarciava, non
impedendo I’evento che aveva I'obbligo giuridico di impedire, cagionava, in
conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 (provocato dalla
rottura a fatica del suo assile n. 98331) e di altri 4 carri in composizione al treno sopra
indicato e dell’incendio di circa 45.700 Kg. di g.p.l., fuorusciti da detto carro cisterna,
un incidente ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione, tale da

Pagina 122 di 276



PROCURA DELLA REPUBBLICA 54070

presso il Tribunale di Lucca

provocare la morte e le lesioni a persone e i danneggiamenti a cose come indicate nei
capi 28 e 30 e tale da cagionare, comunque, anche il danneggiamento dei binari 1 e 3
della Stazione di Viareggio; la grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei
binari 4, 5. 6, 7. 8, 9 e 10 di detta stazione; il danneggiamento delle traversine e dei
relativi organi di attacco dei binari indicati; il danneggiamento della linea aerea di
contatto (fune e conduttori) che alimenta la trazione elettrica dei treni, come pure dei
relativi pali di sostegno, mensole e conduttori; la distruzione di tutti i cavi elettrici e
delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti della stazione; il grave danneggiamento della
passerella pedonale in cemento armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; il
grave danneggiamento di segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre
faro; la creazione di una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio
ferroviario, circolante in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta
stazione, con i carri sviati di detto treno merci; la creazione di una fondata situazione di
pericolo di propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l, ad
altro convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; la
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; il blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binan di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Emilio Maestrini

30. violazione degli artt. 589, cc. 1 e4 e 590, cc. 1,2 e 4, ¢.p., perché, nella sua
qualita di Responsabile dell Unita Produttiva Direzione Ingegneria, Sicurezza e
Qualita di Sistema di Trenitalia Spa,tenuto, in detta qualita a promuovere lo
sviluppo delle competenze tecnologiche e di ingegneria relative al materiale
rotabile; a contribuire a determinare le scelte aziendali, di tipo tecnico e
normativo, idonee ad assicurare la sicurezza dell’esercizio, la sicurezza del
lavoro, la sicurezza dell’ambiente ed ad assicurare la definizione del Piano di
Sicurezza annuale di Trenitalia S.p.A; a concorrere, con la “Divisione Cargo” di
Trenitalia Spa, all’analisi delle situazione critiche di esercizio, tra cul i
deragliamenti, relative al trasporto di merci pericolose, con carri cisterna -
rotabili utilizzati dalla predetta Divisione Cargo di Trenitalia Spa —; alla
valutazione dei rischi specifici inerenti la sicurezza di esercizio relativa al
predetto tipo di trasporto; all’attuazione delle misure di carattere tecnico-
operativo idonee a eliminare o mitigare i predetti rischi;

essendo tenuto, pertanto, alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e
dell’integrita fisica degli utenti dei servizi ferroviari, dei lavoratori e delle persone
estrance alle attivita di trasporto ferroviario, comunque venute in contatto con le
menzionate attivita ed alla sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizioni,
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a contenuto cautelare di cui agli artt. 2943 e 2050, c.c.;: 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753; art. 8, commi I e 3, del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto
previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 del’ AN.S.F.; artt. 15, c. 1, lettera
a) e lettera c), 18, c.1, lett. q) e lett. z) del D.Lgs. 81/2008: alla nota informativa del 2
novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Areq
Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile ¢ Trazione di FS, indirizzata a tutti i
Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del
dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT 100", messo a punto dalle Ferrovie
Federali Svizzere, contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e
sull’applicazione di detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla specifica
tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno 2000, che
determinava i principi per la progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica
“UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito
nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa
d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul
mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT
100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data
I Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica
UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; dotato, pertanto di poteri
impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o segnalato come necessaria, o
comunque come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci
pericolose, [’installazione di un dispositivo rilevatore del potenziale svio di un carro
cisterna, trasportante merci pericolose - cd. detettore di svio, gia, peraltro, adottato da
altre reti ferroviarie europee - avente la funzione di mandare in frenatura di emergenza
un convoglio al momento in cui insorge uno svio o di altro sistema idoneo a garantire,
In occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la possibilita di far intervenire
all'istante la frenatura del convoglio; dispositivi gia in commercio, e/o g1a in uso presso
altre reti ferroviarie — 1 cui carri, peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile
progettazione e realizzazione, con soluzioni di ingegneria non complesse e peraltro,
sicuramente alla portata delle capacita progettuali e tecniche di Trenitalia S.p.A.; non
garantendo, cosi, il funzionamento sicuro della propria parte di sistema, in relazione a
carri, circolanti sulla rete ferroviaria nazionale — attraversanti, comunque, zone anche
fortemente urbanizzate e densamente abitate, com’¢ la stazione di Viareggio ed
utilizzati dal personale di Trenitalia e di R.F.I. - privi di tale meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, come sopra indicato; nella consapevolezza, altresi,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I"attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose; nella consapevolezza, altresi, della presenza, lungo la gran parte delle
linee ferroviarie nazionali, dei picchetti di tracciamento, realizzati, come nella stazione
di Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia, avente spigoli vivi
nella parte terminale sporgente del mantello e percio idonei al taglio del mantello di
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ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti
merci nocive, esplodenti o infiammabili;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni progettuali,
tecniche e propositive, lesive di condotte cautelari doverose; determinando le
condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, in composizione al
treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come pure degli altri carri
di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro avente analoga efficacia
— non provvisto, pertanto, dei mezzi tecnici atti a determinare una tempestiva ed
efficace frenatura del carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza
dello svio del carro, come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, per cui detto carro, per
effetto dell’indicato svio, prima si rovesciava sulla sede ferroviaria e poi, andando ad
impattare contro ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro), si squarciava, non
impedendo I’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire, cagionava, in
conseguenza della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg.
di g.p.l. e dell'incendio di detta sostanza,

» la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni
Andrea; Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli
Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; Tacopini Mauro;
Maccioni Stefania; Mazzoni [laria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela;
Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo;
Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

» lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela.
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo. Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo. Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria. Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
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Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:

Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura. Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Hagq Ihsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Michele Mario Elia
31. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nelle sue qualita di
Amministratore Delegato di RFI Spa, nominato con Verbale del CdA del
25.09.2006; gia in precedenza, dal 23/12/2002 al 22/06/2003, Responsabile
della S.O. “Armamento” di R.F.I. S.p.A. e - dal 13/02/2002 al 2/10/2006 ¢ dal g
01/01/2008 al 20/05/2008 - Responsabile della struttura di RFI Spa “Direzione
Tecnica”; nella qualita, altresi, come amministratore delegato di R.F.I, di
datore di lavoro del personale addetto alla stazione ferroviaria di Viareggio:
tenuto a garantire, nelle qualitd indicate, le condizioni tecniche di sicurezza della
circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario — anche promuovendo lo sviluppo delle
necessaric capacita tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al
materiale rotabile -; essendo dotata, R.F.I, come le strutture dalla medesima dipendenti,
— come anche I"indagato - dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze
di settore — e/o della possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane
ed organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni:
essendo tenuto, tra I"altro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e
comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario di dette
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merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro adozione - le
determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa sulle linee, ai punti di
variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza;

essendo obbligato, ad ogni modo, alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute e dell’integrita fisica dei lavoratori dipendenti e delle persone comunque venute a
contatto con I'esercizio delle attivita svolte da R.F.I. - beni esposti a pericolo in
conseguenza dello svolgimento dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto
di merci pericolose, inflammabili o esplodenti - in base alle disposizioni, a contenuto
cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753;
Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2,4.2, lettera d), 4.2, lettera e)
ed f), del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22
maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del decreto del Ministro dei Trasporti e della
navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art. 8, commi 1, 3 ¢ 4 del Decreto Legislativo 10
agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
dell’AN.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h)ed art. 4 c. 1 e c. 5 lett. h), n), b),
q) del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626 artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), 1),
2), 1), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, 4.z, 28 comma 1, 71. cc. 1 e 4, del
DLgs 81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile ¢
Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT
100", messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed
indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR™, del mese di
dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE
EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’'UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR;
all"atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della
OKE; in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o
determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di
merci pericolose, indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto
internazionale ferroviario delle merci pericolose — del 2003, 2005 e 2007, al fine di
rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, o comunque come determinante o utile. ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, I'installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
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detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, e/o gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
I"opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili: nella consapevolezza, peraltro,
dell'impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante |’attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza
dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra
sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione,
derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di
merci pericolose;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o
altri € meno pericolosi sistemi di riferimento del binario;

non valutando, altresi, il pericolo costituito dalla presenza dei predetti picchetti neanche
in sede di emanazione, in data 18 dicembre 2001, della Specifica Tecnica RFT TCAR
ST AR 01 002 A (firmata dal medesimo Elia nella duplice veste di Responsabile della
S.0. “*Armamento”, e della Direzione tecnica di R.F.I) che prevedeva, si, la sostituzione
del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate -
con quello, tecnicamente diverso, denominato su “base assoluta”, ma per finalita solo
commerciali, come quelle relative al miglioramento del comfort di viaggio ed alla
riduzione dei costi e non per I’eliminazione di un elemento in sé pericoloso, per
I"incremento della sicurezza del predetto tipo di traffico, soprattutto nei pressi di centri
abitati; finalita non riconsiderate neppure successivamente, in sede di finanziamento del
progetto contenuto nella predetta Specifica Tecnica, disposto, dal medesimo Elia, con
delibera n. 143 del 9/10/2007 e per un importo di 950 mila euro;

non valutando, in particolare, che il rischio - ordinariamente insito nella circolazione dei

treni trasportanti merci pericolose e comunque infiammabili e/o esplodenti - di
fuoruscita incontrollata, anche a seguito di uno svio, di dette sostanze, del loro
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spargimento nell’ambiente vicino e della loro esplosione e/o incendio potesse essere
ulteriormente aggravato  dalla possibilita del taglio del serbatoio di detti carri
nell'impatto contro un ostacolo fisso e tagliente come i predetti picchetti di
tracciamento;

non valutando, ancora, quanto il rischio di uno svio — per un carro cisterna estero, come
quello n. 33807818210-6, ma circolante in Italia — potesse risultare maggiore in
conseguenza della conosciuta - o comunque conoscibile - mancata adozione, per
Iindicato tipo di carri, di standard di manutenzione simili a quelli stabiliti per i carri
dello stesso tipo immatricolati in Italia e nella consapevolezza, comunque, dell'assenza
di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea;

non procedendo, ancora — anche nella sua qualita di Amministratore Delegato di RFI
Spa e percio, come sopra indicato, datore di lavoro del personale addetto alla stazione
ferroviaria di Viareggio — alla valutazione di tutti i rischi relativi alla salute e alla
sicurezza dei lavoratori, come pure di quella della popolazione entrante in contatto con
dette attivita di lavoro, in relazione all’eventualita di uno svio, deragliamento e
ribaltamento di un carro cisterna trasportante merci infiammabili e/o esplodenti e delle
potenziali conseguenze dannose dovute a tale evento, tra cui I’incendio o I’esplosione
del materiale trasportato; non avendo, altresi, adottato, quale imprenditore e datore di
lavoro, le misure necessarie a tutelare l'integrita fisica dei lavoratori dipendenti e delle
altre persone entrate in contatto con le attivita di lavoro inerenti 1’esercizio ferroviario,
tra cui quelle gia sopra indicate; in violazione, pertanto, anche sotto questo profilo,
delle disposizioni di cui agli artt. 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; 2043, 2050 e 2087
del c.c.; 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162: di quanto previsto al punto
2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.:3, comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h)
ed art. 4 ¢. 1 e c. § lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626;
artt. 15, ¢. 1, lett. a), b), ¢), e), f), g), t), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z,
28 comma 1, 71, cc. 1 e 4del DLgs 81/08;

non essendosi, ad ogni modo - con riferimento alle qualita comungue rivestite e sopra
specificate - adeguato alle conoscenze del progresso tecnico per eliminare o attenuare 1
predetti rischi e per sostituire cid che era pericoloso con cio che non 1o era o Io era in
misura minore;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro. al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
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contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
e salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento.
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia;

determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato carro
cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di
segnalamento,

non impedendo I’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire, cagionava, in
conseguenza del deragliamento del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 e di altri 4 carri
in composizione al treno sopra indicato e dell’incendio di circa 45.700 Kg. di gp.l.,
fuorusciti da detto carro cisterna, un incidente ferroviario di straordinaria gravita,
complessita ed estensione, tale da provocare la morte e le lesioni a persone e i
danneggiamenti a cose come indicate nei capi 32 e 33 e tale da causare, comunque,
anche il danneggiamento dei binari 1 e 3 della Stazione di Viareggio; la grave
deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4,5,6,7,8 9 e 10 di detta
stazione; il danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari
indicati; il danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta
la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; la distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; il grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; il grave danneggiamento di segnali
ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario. circolante in senso
opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati di detto
treno merci; la creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione
dell’incendio. cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro convoglio ferroviario,
circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; la creazione di una fondata
situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti o parte degli altri 13 carri
cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto.
merce pericolosa, con correlativo_pericolo di produzione di danni potenzialmente
sterminati; il blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al g. 3
luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a partire da tale data e
fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Michele Mario Elia
32. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché, nelle sue qualita di
Amministratore Delegato di RFI Spa, nominato con Verbale del CdA del
25.09.2006, gia in precedenza, dal 23/12/2002 al 22/06/2003, Responsabile
della S.O. “Armamento” di R.F.1S.p.A. e - dal 13/02/2002 al 2/10/2006 ¢ dal g
01/01/2008 al 20/05/2008 - Responsabile della struttura di RFI Spa “Direzione
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Tecnica™; nella qualita, altresi, come amministratore delegato di R.F.I, di

datore di lavoro del personale addetto alla stazione ferroviaria di Viareggio;
tenuto a garantire, nelle qualita indicate, le condizioni tecniche di sicurezza della
circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario — anche promuovendo lo sviluppo delle
necessarie capacita tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al
materiale rotabile -; essendo dotata, R.F.I, come le strutture dalla medesima dipendenti,
— come anche I'indagato — dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze
di settore — e/o della possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane
ed organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni;
essendo tenuto, tra 1’altro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e
comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario di dette
merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro adozione - le
determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa sulle linee, ai punti di
variazione di detta velocita e al grado di frenatura;
essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza:
essendo obbligato, ad ogni modo, alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute e dell’integrita fisica dei lavoratori dipendenti e delle persone comunque venute a
contatto con I'esercizio delle attivita svolte da R.F.I. - beni esposti a pericolo in
conseguenza dello svolgimento dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto
di merci pericolose, inflammabili o esplodenti - in base alle disposizioni. a contenuto
cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753;
Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2. 4.2, lettera d), 4.2, lettera e)
ed f), del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22
maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del decreto del Ministro dei Trasporti e della
navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art. 8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10
agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai punti 2.3 ¢ 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
dell’AN.S.F.:3, comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h)ed art. 4 ¢. 1 e ¢. 5 lett. h), n), b), q)
del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt. 15, ¢. 1, lett. a), b), ¢), e), ), g),
t), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q.z, 28 comma 1, 71. cc. 1 e 4, del DLgs
81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT
1007, messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed
indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC 541-08 OR”, del mese di
dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR™, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE
EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR;
allatto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla

Pagina 131 di 276



PROCURA DELLA REPUBBLICA
presso il Tribunale di Lucca

[ANp)
NN
s

quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della
OKE: in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o
determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di
merci  pericolose, indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto
internazionale ferroviario delle merci pericolose — del 2003, 2005 ¢ 2007, al fine di
rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, 0 comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, I’installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, e/o gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — € comunque, non avendone valutato la necessita o
I'opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I’ attraversamento della stazione di Viareggio:

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o
altri € meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non valutando, altresi, il
pericolo costituito dalla presenza dei predetti picchettino anche in sede di emanazione,
in data 18 dicembre 2001, della Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A
(firmata dal medesimo Elia nella duplice veste di  Responsabile della S.O.
“Armamento”, e della Direzione tecnica di R.F.I) che prevedeva, si, la sostituzione del
tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate - con
quello, tecnicamente diverso, denominato su “base assoluta”, ma per finalita solo
commerciali, come quelle relative al miglioramento del comfort di viaggio ed alla
riduzione dei costi ¢ non per I’eliminazione di un elemento in sé pericoloso, per
Iincremento della sicurezza del predetto tipo di traffico, soprattutto nei pressi di centri
abitati; finalita non riconsiderate neppure successivamente, in sede di finanziamento del
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progetto contenuto nella predetta Specifica Tecnica, disposto, dal medesimo Elia, con
delibera n. 143 del 9/10/2007 e per un importo di 950 mila euro;

non valutando, in particolare, che il rischio - ordinariamente insito nella circolazione dei
treni trasportanti merci pericolose e comunque infiammabili e/o esplodenti - di
fuoruscita incontrollata, anche a seguito di uno svio, di dette sostanze, del loro
spargimento nell’ambiente vicino ¢ della loro esplosione e/o incendio potesse essere
ulteriormente aggravato  dalla possibilita del taglio del serbatoio di detti carri
nell’impatto contro un ostacolo fisso e tagliente come i predetti picchetti di
tracciamento;

non valutando, ancora, quanto il rischio di uno svio — per un carro cisterna estero, come
quello n. 3380 781 8 210-6, ma circolante in Italia — potesse risultare maggiore in
conseguenza della conosciuta - o comunque conoscibile - mancata adozione, per
I"indicato tipo di carri, di standard di manutenzione simili a quelli stabiliti per i carri
dello stesso tipo immatricolati in Italia € nella consapevolezza, comunque, dell'assenza
di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea;
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il
transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato - su
itinerari alternativi a quello implicante I’attraversamento della stazione di Viareggio;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione abitante nei pressi
delle stazioni, com’¢ per quella di Viareggio, interessate al transito, anche ad elevata
velocita delle gia indicate merci pericolose, la misura prudenziale di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue civili abitazioni e comunque,
da luoghi, cose e persone estrance all’esercizio ferroviario, ¢ comunque non
disponendo, decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita - la
realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose e comunque esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine;

non procedendo, ancora — anche nella sua qualita di Amministratore Delegato di RFI
Spa e percio, come sopra indicato, datore di lavoro del personale addetto alla stazione
ferroviaria di Viareggio — alla valutazione di tutti i rischi relativi alla salute ¢ alla
sicurezza dei lavoratori, come pure di quella della popolazione entrante in contatto con
dette attivita di lavoro, in relazione all’eventualitd di uno svio, deragliamento e
ribaltamento di un carro cisterna trasportante merci infiammabili e/o esplodenti e delle
potenziali conseguenze dannose dovute a tale evento, tra cui I'incendio o 1’esplosione
del materiale trasportato; non avendo, altresi, adottato, quale imprenditore e datore di
lavoro, le misure necessarie a tutelare l'integrita fisica dei lavoratori dipendenti e delle
altre persone entrate in contatto con le attivita di lavoro inerenti I’esercizio ferroviario,
tra cui quelle gia sopra indicate; in violazione, pertanto, anche sotto questo profilo,
delle disposizioni di cui agli artt. 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; 2043, 2050 e 2087
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del c.c.; 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto
2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’AN.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), c), e), d), h)
ed art. 4 c. 1 e c. 5 lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626;
artt. 15, c. 1, lett. a), b), c), e), f), g), t), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q. z,
28 comma 1, 71. cc. 1 e 4, del DLgs 81/08;

non essendosi, ad ogni modo - con riferimento alle qualitd comunque rivestite e sopra
specificate - adeguato alle conoscenze del progresso tecnico per eliminare o attenuare i
predetti rischi e per sostituire cid che era pericoloso con ¢id che non lo era o lo era in
misura minore;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare e tagliarsi; in assenza di una opportuna
e salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia;

determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato carro
cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di
segnalamento, non impedendo I’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire,
cagionava, in conseguenza della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di
circa 45.700 Kg. di g.p.1., e della combustione di detta sostanza, I’incendio:
e del predetto g.p.l.;
e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢
32;
e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48: 50;
52; 54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30:
dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del
Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33;
37; Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo
Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212;
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Via Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n.

40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione

ferroviaria in Piazza Dante;
dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata U583; VW New Bettle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata
DE888CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZOOSHK; Alfa 159 SW
targata DF9578G; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084: Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AWO086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata
LU553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BCO22SA; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS589YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LUS553008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO030KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DAO1718; Opel Meriva Enjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697TML; Citroen ZX targata AR257DL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeot
targata MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF;
Peugeot targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CE039EY; Renault
SW CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario; Kia Sportage
DW425HF; motociclo Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBRI122Al;
Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata 1.LU574110; VW Polo DJ 122RE; Toyota
Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes DF004XN;
Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura Renault Kangoo
BV65INR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989; Autovettura Hyunday Atos
CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146 AT425TP;
Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX: Autovettura Fiat
Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

Pagina 135 di 276



PROCURA DELLA REPUBBLICA
presso il Tribunale di Lucca

P

0
o
(-
el
-

~Q"z

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Michele Mario Elia
33. violazione dell'art. 589, cc. 1, 2 ¢ 4 e dell'art. 590, cc. 1 ¢ 2, 3 e 4, c.p.,
perché, nelle sue qualita di Amministratore Delegato di RFI Spa, nominato con
Verbale del CdA del 25.09.2006, gia in precedenza, dal 23/12/2002 al
22/06/2003, Responsabile della S.0. “Armamento” di RFI Sp.A. e - dal
13/02/2002 al 2/10/2006 e dal g. 01/01/2008 al 20/05/2008 - Responsabile della
struttura di RFI Spa “Direzione Tecnica”; nella qualita, altresi, come
amministratore delegato di R.F.I, di datore di lavoro del personale addetto
alla stazione ferroviaria di Viareggio;
tenuto a garantire, nelle qualita indicate, le condizioni tecniche di sicurezza della
circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario — anche promuovendo lo sviluppo delle
necessarie capacita tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al
materiale rotabile -; essendo dotata, R.F.I., come le strutture dalla medesima dipendenti,
— come anche I'indagato — dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze
di settore — e/o della possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane
ed organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni;
essendo tenuto, tra 1’altro, all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri
cisterna trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e
comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario di dette
merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro adozione - le
determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa sulle linee, ai punti di
variazione di detta velocita e al grado di frenatura;
essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza;

essendo obbligato, ad ogni modo, alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute e dell’integrita fisica dei lavoratori dipendenti e delle persone comunque venute a
contatto con l’esercizio delle attivita svolte da R.F.I. - beni esposti a pericolo in
conseguenza dello svolgimento dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto
di merci pericolose, infiammabili o esplodenti - in base alle disposizioni, a contenuto
cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753;
Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n. 146 del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e)
ed f), del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22
maggio 2000; art. 3, cl, lettera a) del decreto del Ministro dei Trasporti e della
navigazione n. 138 T del 31/10/2000; art. 8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10
agosto 2007, n. 162; di quanto previsto ai punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
del’AN.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h)ed art. 4 ¢. 1 e c. 5 lett. h), n), b),
q) del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), 1),
g), 1), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28 comma 1, 71. cc. 1 e 4, del
DLgs 81/08; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n. MT/SIS.SE.217.0 dell’allora
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esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari - ASA -Materiale Rotabile e
Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a tutte le zone ed unita
territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore automatico di svio EDT
100", messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere, contenente informazioni ed
indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di detto dispositivo su carri
circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche”) “UIC 541-08 OR”, del mese di
dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la progettazione di detettori di
svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di agosto 2001, con cui veniva
approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il dispositivo antisvio della OKE
EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con provvedimento del 22 Marzo 2005,
della immissione sul mercato e conseguente omologazione, parte dell’UIC, del
dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della specifica tecnica UIC 541-08 OR;
all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da parte dell’UIC, con I’Allegato A alla
quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR, del dispositivo DDD-EDT 101 della
OKE; in base, infine, alle disposizioni cautelari, anche di tipo supplementare e/o
determinative di requisiti specifici in materia di sicurezza per il trasporto ferroviario di
merci pericolose, indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto
internazionale ferroviario delle merci pericolose — del 2003, 2005 e 2007, al fine di
rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, detto tipo di trasporto;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, o comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza de] trasporto delle merci pericolose, [I’installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, /o gia in uso presso altre reti ferroviarie — 1 cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
I’opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili; nella consapevolezza, peraltro,
dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti
merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari alternativi a quello
implicante I’attraversamento della stazione di Viareggio;

non proponendo, evidenziando o segnalando, altresi, come necessaria, 0 comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza del trasporto delle merci pericolose, la
sostituzione dei picchetti di tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete
ferroviaria nazionale, come nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di
uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percid
idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con
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detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o infiammabili - con altro o
altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del binario; non valutando, altresi, il
pericolo costituito dalla presenza dei predetti picchetti neanche in sede di emanazione,
in data 18 dicembre 2001, della Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A
(firmata dal medesimo Elia nella duplice veste di  Responsabile della S.O.
“Armamento”, e della Direzione tecnica di R.F.1.) che prevedeva, si, la sostituzione del
tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate - con
quello, tecnicamente diverso, denominato su “base assoluta”, ma per finalitad solo
commerciali, come quelle relative al miglioramento del comfort di viaggio ed alla
riduzione dei costi € non per I’eliminazione di un elemento in sé pericoloso, per
I’incremento della sicurezza del predetto tipo di traffico, soprattutto nei pressi di centri
abitati; finalitd non riconsiderate neppure successivamente, in sede di finanziamento del
progetto contenuto nella predetta Specifica Tecnica, disposto, dal medesimo Elia, con
delibera n. 143 del 9/10/2007 e per un importo di 950 mila euro;

non valutando, in particolare, che il rischio - ordinariamente insito nella circolazione dei
treni trasportanti merci pericolose e comunque inflammabili e/o esplodenti - di
fuoruscita incontrollata, anche a seguito di uno svio, di dette sostanze, del loro
spargimento nell’ambiente vicino e della loro esplosione e/o incendio potesse essere
ulteriormente aggravato dalla possibilita del taglio del serbatoio di detti carri
nell’impatto contro un ostacolo fisso e tagliente come i predetti picchetti di
tracciamento;

non valutando, ancora, quanto il rischio di uno svio — per un carro cisterna estero, come
quello n. 3380 781 8 210-6, ma circolante in Italia — potesse risultare maggiore in
conseguenza della conosciuta - o comunque conoscibile - mancata adozione, per
Pindicato tipo di carri, di standard di manutenzione simili a quelli stabiliti per i carri
dello stesso tipo immatricolati in Italia e nella consapevolezza, comunque, dell'assenza
di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea;
nella consapevolezza, peraltro, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il

- transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato - su

itinerari alternativi a quello implicante I’attraversamento della stazione di Viareggio;

non proponendo, evidenziando o segnalando, ancora, come necessaria, o comunque
come determinante o utile, ai fini della sicurezza della popolazione abitante nei pressi
delle stazioni, com’¢ per quella di Viareggio, interessate al transito, anche ad elevata
velocita delle gia indicate merci pericolose, la misura prudenziale di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria dalle contigue civili abitazioni e comunque,
da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio ferroviario, € comunque non
disponendo, decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita - la
realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose e comunque esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine;
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non procedendo, ancora — anche nella sua qualita di Amministratore Delegato di RFI
Spa e perci0, come sopra indicato, datore di lavoro del personale addetto alla stazione
ferroviaria di Viareggio — alla valutazione di tutti i rischi relativi alla salute e alla
sicurezza dei lavoratori, come pure di quella della popolazione entrante in contatto con
dette attivita di lavoro, in relazione all’eventualitd di uno svio, deragliamento e
ribaltamento di un carro cisterna trasportante merci inflammabili ¢/o esplodenti e delle
potenziali conseguenze dannose dovute a tale evento, tra cui ’incendio o I’esplosione
del materiale trasportato; non avendo, altresi, adottato, quale imprenditore e datore di
lavoro, le misure necessarie a tutelare l'integrita fisica dei lavoratori dipendenti e delle
altre persone entrate in contatto con le attivita di lavoro inerenti I’esercizio ferroviario,
tra cui quelle gia sopra indicate; in violazione, pertanto, anche sotto questo profilo,
delle disposizioni di cui agli artt. 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; 2043, 2050 ¢ 2087
del c.c.; 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di quanto previsto al punto
2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; art. 3, ¢ 1, lettere a), b), ¢) ed e); 4, c.
1; c. 5, lettere b), n), q) e del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; artt. 15, c.
1, lettera a), lettera c), 17 c.1 lettera a),18 c.1, lettere q), t) e z, 28 c.1, 71, cc. 1 € 4, del
D.Lgs. 81/2008;

non essendosi, ad ogni modo - con riferimento alle qualita comunque rivestite e sopra
specificate - adeguato alle conoscenze del progresso tecnico per eliminare o attenuare i
predetti rischi e per sostituire ¢io che era pericoloso con ¢id che non lo era o lo era in
misura minore;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni organizzative,
progettuali, tecniche, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;

determinando le condizioni della circolazione del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
in composizione al treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009 - come
pure degli altri carri di detto treno, tutti privi del menzionato meccanismo o di altro
avente analoga efficacia, idoneo a determinare una tempestiva ed adeguata frenatura del
carro stesso e dell’intero convoglio al momento dell’insorgenza dello svio del carro,
come verificatosi a Viareggio il 29/06/2009, avanzante, peraltro, al momento
dell’insorgenza del precisato svio, all’elevata velocita di oltre 90 km orari; con la
presenza, lungo la linea, nella stazione di Viareggio, di un picchetto di tracciamento,
contro cui la cisterna sviata andava ad impattare ¢ tagliarsi; in assenza di una opportuna
¢ salvifica struttura di confinamento, idonea ad evitare o mitigare lo spargimento,
nell’ambiente vicino, di sostanze pericolose e comunque esplodenti o infiammabili,
oggetto di trasporto per ferrovia;

determinandosi, per effetto dell’indicato svio, il rovesciamento del menzionato carro
cisterna sulla sede ferroviaria e, poi, squarciandosi detto carro contro un picchetto di
segnalamento, non impedendo l’evento che aveva 1’obbligo giuridico di impedire,
cagionava, in conseguenza della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di
circa 45.700 Kg. di g.p.1., e dell'incendio di detta sostanza,
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» la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni
Andrea; Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli
Angela; Galano Marina; Habic Ana; Jacopini Elena; Iacopini Mauro;
Maccioni Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela;
Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo;
Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

> lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio. Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
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Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Hagq Thsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
Mauro Moretti
34. violazione degli art. 423 e 449 c.p., perché - nelle sue qualita

A. di Amministratore Delegato - dal 2 luglio del 2001 al 25 settembre del 2006 - di
RFI Spa, societa gestrice dell’infrastruttura ferroviaria italiana ed, in quanto tale,
societa responsabile, di tutte le linee ¢ degli impianti ferroviari, comprese le
stazioni, della loro manutenzione e della circolazione in sicurezza;

B. di Amministratore Delegato (come da verbale del C.dA. del 27/04/07) di
Ferrovie dello Stato S.p.A. — recentemente ridenominata Ferrovie dello Stato
Italiane S.p.A. societa capogruppo e detentrice dell’intero pacchetto azionario e
dei correlativi poteri di controllo delle societa Trenitalia S.p.A. ¢ R.F.I S.p.A.,
aventi, rispettivamente, come oggetto sociale la gestione del trasporto delle
merci e dei passeggeri e la gestione dell’infrastruttura ferroviaria;

nella qualita di cui sub a), essendo tenuto a garantire le condizioni tecniche di
sicurezza della circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario — anche promuovendo
lo sviluppo delle necessarie capacita tecnologiche e ingegneristiche relative
all’armamento ed al materiale rotabile -; essendo dotata, la citata struttura di R.F.I. —
come anche I'indagato — dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze
di settore — ¢/o della possibilita di attingere a dette conoscenze - ¢ delle risorse umane
ed organizzative necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenuto, tra
I’altro, all’individuazione di  criteri costruttivi, relativamente ai carri cisterna
trasportanti merci pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e
comunque, tali da eliminare o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario di dette
merci; essendo tenuto, altresi ad adottare - o a concorrere alla loro adozione - le
determinazioni e le prescrizioni relative alla velocita ammessa sulle linee, ai punti di
variazione di detta velocita e al grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute ¢ dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
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dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
infiammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043, 2050 € 2087 c.c.; 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, c.7, del D.P.R. n.
146 del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del
Ministro dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl,
lettera a) del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del
31/10/2000; art. 8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di
quanto previsto ai punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 del’AN.S.F.; 3,
comma 1, lettere a), b), c), e), d), h) ed art. 4 c¢. 1 e c. 5 lett. h), n), b), q) del Decreto
legislativo 19 settembre 1994 n. 626; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n.
MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari -
ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a
tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore
automatico di svio EDT 100", messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere,
contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di
detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche”) “UIC
541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la
progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di
agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il
dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato e conseguente
omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della
specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da
parte dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR,
del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in base, infine, alle disposizioni cautelari,
anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti specifici in materia di
sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal RID -
Regolamenio concernente il trasporto internazionale ferroviario delle merci pericolose
- sia nella versione del 2001 che in quella del 2003, al fine di rendere sicuro, nel
territorio dei singoli Stati aderenti, il trasporto delle merci pericolose;

non valutando il rischio, insito nella circolazione dei treni trasportanti merci pericolose
e comunque infiammabili e/o esplodenti, di fuoruscita incontrollata, anche a seguito di
uno svio, di dette sostanze dai carri che le contengono, del loro conseguente
spargimento nell’ambiente vicino e del connesso fondato pericolo di loro esplosione e/o
del loro incendio; non valutando, altresi, il pericolo di taglio del serbatoio di detti carri
nell’impatto, a causa di uno svio, contro un ostacolo fisso e tagliente come i picchetti di
tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come
nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia
avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio idonei al taglio del mantello
delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo; non
valutando, altresi, il pericolo costituito dalla presenza dei predetti picchetti neanche in
sede di emanazione, in data 18 dicembre 2001, della Specifica Tecnica RFI TCAR ST
AR 01 002 A, che prevedeva, si, la sostituzione del tradizionale sistema di
picchettazione — realizzato con le modalita sopra indicate - con quello, tecnicamente
diverso, denominato su “base assoluta”, ma per finalita solo commerciali, come quelle
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relative al miglioramento del comfort di viaggio ed alla riduzione dei costi e non per
’eliminazione di un elemento in sé pericoloso, per I'incremento della sicurezza del
traffico delle merci pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati; finalita non
riconsiderate neppure successivamente, in sede di finanziamento del progetto contenuto
nella predetta Specifica Tecnica, disposto, dal medesimo Moretti, con delibera n. 191
del 20.09.05 e per un importo di 4 milioni di euro;

in particolare, non valutando il gravissimo rischio che un accadimento di tal genere
potesse avvenire durante il passaggio di treni trasportanti detto tipo di merci attraverso
una stazione, come quella di Viareggio, circondata, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate ¢ comunque da civili abitazioni, non adeguatamente
distanziate, separate o protette dalla sede ferroviaria, con la concreta possibilita,
pertanto, di danni pesantissimi alle persone dimoranti nelle vicinanze — in quanto tali
clettivamente estranee ai rischi propri di chi viaggia col treno o si trattiene, comunque,
all’interno di una stazione — ed alle cose circostanti; non valutando, ancora, quanto il
rischio di uno svio — per un carro cisterna estero, come quello n. 33807818210-6, ma
circolante in Italia — potesse risultare maggiore in conseguenza della conosciuta - o
comunque conoscibile - mancata adozione, per 'indicato tipo di carri, di standard di
manutenzione simili a quelli stabiliti per i carri dello stesso tipo immatricolati in Italia
¢ nella consapevolezza, comunque, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea; non valutando, ancora, che i predetti
rischi non venivano evitati o almeno mitigati neppure dalla possibilita, in fatto non
sussistente ¢ comunque non valutata, di instradare il traffico relativo al trasporto di
merci  pericolose lungo itinerari ferroviari alternativi a quello implicante
I’attraversamento della stazione di Viareggio, né dall’adozione di misure riduttive della
velocita di transito lungo la tratta della stazione di Viareggio — in fatto, transitando il
treno merci n. 50325 ad una velocita superiore ai 90 km orari -, né dalla dotazione, mai
disposta in Italia, di meccanismi tali da garantire un’immediata frenatura del convoglio
in caso di svio, come il cd. detettore di svio o altro dispositivo avente analoga efficacia;
scelte tecniche ed operative, tutte, comunque, idonee ad evitare o mitigare i danni
prodottisi a Viareggio il 29/06/2009; non assumendo, comunque - anche in
considerazione dei conosciuti o conoscibili fattori di rischio sopra indicati - alcuna
determinazione in merito alla necessitd o almeno all’opportunita, di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria della stazione di Viareggio dalle contigue
civili abitazioni e comunque, da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio ferroviario,
¢ comunque non disponendo, decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita
- la realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose e comunque esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine; avendo, comunque, poteri decisionali in materia
di collocazione delle predette strutture cautelative e/o poteri e funzioni progettuali o
propositive delle medesime separazioni;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, o comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, I'installazione di un dispositivo
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rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio:
dispositivi gia in commercio, e/o gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — ¢ comunque, non avendone valutato la necessita o
I'opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate ¢ da edifici civili;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni progettuali,
tecniche, valutative, propositive ¢ dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;

non essendo il comportamento colposo dei garanti sopravvenuti, tale da interrompere il
rapporto di causalita tra le violazioni di norme precauzionali, ascrivibili al prevenuto e
I’evento di seguito indicato;

nella qualita di cui sub b), essendo dotato di poteri di gestione e direzionali della
nominata S.p.4. Ferrovie dello Stato ¢ conseguentemente di poteri di indirizzo e
coordinamento delle controllate societa Trenitalia S.p.A. ¢ R.F.I S.p.A., societa, tutte,
peraltro, svolgenti attivita funzionalmente omogenee; tenuto a garantire, in virtu della
titolarita di detti poteri, le condizioni tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e
dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.:
8,10 ¢ 36 del DPR 11 luglio 1980 n. 753; 2043, 2050 ¢ 2087 c.c.; 3, comma 1, lettere
a), b), ¢), e), d), h) ed art. 4 c¢. 1 ¢ c. 5 lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19
settembre 1994 n. 626; artt. 15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), 1), g), t), u), 17, comma 1 lettera
a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28 comma 1, del DLgs 81/08; in base, infine, alle disposizioni
cautelari indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto internazionale
ferroviario delle merci pericolose — nelle versioni dal 2001 al 2007, al fine di rendere
sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, il trasporto delle merci pericolose; tenuto
a garantire, in virtu delle indicate funzioni e poteri, anche 1’uniformita, tra le societa del
gruppo, delle misure di prevenzione dei rischi derivanti dal trasporto, per ferrovia, sulla
rete nazionale, delle merci pericolose;

non provvedendo, nella predetta qualita di Amministratore Delegato di Ferrovie dello
Stato S.p.A. all’effettuazione di una valutazione dei rischi del trasporto ferroviario di
merci pericolose, di carattere generale e preliminare alle valutazioni dei rischi specifici
che potevano fare, per la parte di competenza, Trenitalia S.p.A. ¢ R.FI Sp.A.,
possedute e controllate da Ferrovie dello Stato S.p.A., omettendo, invero, di effettuare
una valutazione d’insieme ¢ di carattere complessivo dei rischi globalmente connessi al
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trasporto, con carri ferroviari, di merci pericolose, sull’infrastruttura ferroviaria
nazionale ed in attraversamento di centri abitati — com’¢ accaduto a Viareggio il
29/06/2009 — e di promuovere 1’adozione, su tutto il territorio nazionale, di misure
cautelative di carattere generale, quali la creazione di linee di gronda o di itinerari
alternativi tali da instradare il traffico di merci pericolose, lontano da ogni centro
abitato; la realizzazione di adeguate separazioni tra sede ferroviaria e vicine
infrastrutture civili, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose ¢ comunque esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di un eventuale svio o altro analogo incidente e pertanto,
idonee ad eliminare o almeno contenere i danni derivantine; la moderazione della
velocita di attraversamento delle stazioni contigue a detti centri; 1’adozione di
meccanismi idonei a garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la
possibilita di far intervenire all’istante la frenatura di un convoglio; I’adozione di
standard di manutenzione - per tutti i carri trasportanti in Italia merci pericolose -
rigorosi, verificabili ed almeno uguali a quelli stabiliti per i carri immatricolati in Italia
(nella consapevolezza, peraltro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri
in esame, tra i Paesi dell'Unione europea); la sostituzione dei picchetti di tracciamento -
realizzati e presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi
nella parte terminale sporgente e percio idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne
eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o infiammabili - con altro o altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del
binario;

non adottando, comunque, nell'esercizio dell'impresa le misure che, secondo la
particolarita del lavoro, l'esperienza e la tecnica, erano necessarie a tutelare l'integrita
fisica e la personalita morale dei prestatori di lavoro e dei terzi;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti ¢ discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni manageriali,
dispositive, propositive, di direzione e di controllo e progettuali, lesive di condotte
cautelari doverose;

non essendosi, ad ogni modo - con riferimento alle qualitd comunque rivestite e sopra
specificate - adeguato alle conoscenze del progresso tecnico per eliminare o attenuare i
predetti rischi e per sostituire cid che era pericoloso con ¢id che non lo era o lo era in
misura minore;

non impedendo, con riferimento alle qualitd comunque rivestite e sopra specificate,
’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire,

cagionava, per effetto dello svio del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, in
composizione al treno merci n. 50325, del conseguente rovesciamento di detto carro,
della sua rottura per effetto dell’impatto contro un ente di linea (un picchetto di
segnalamento o altro), della conseguente fuoruscita e agevole spandimento
nell’ambiente di circa 45.700 Kg. di g.p.l., e della combustione di detta sostanza,
Pincendio:
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o dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢
32;

e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50:
52; 54; 56; 538; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30;
dei giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del
Parco XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33:
37; Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo
Del Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212;
Via Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n.
40 e 257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione
ferroviaria in Piazza Dante;

e dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus
targata BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo
Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle
targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD; Toyota Yaris targata BNO048CC; Renault Clio targata
DEB888CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE;
Renault Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa
Romeo mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo
targata BZOOBHK; Alfa 159 SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata
BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit adibito a carro
attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600 targata
BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata
BV326CC; Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata
DB446YN; Ford Focus targata BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat
Punto targata DE766CS; Opel Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata

- RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY:

Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot
targata LUS553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata
CJ644CB; Toyota Avensis targata BC022SA; Lancia Y targata BBO25SA;
Ford Fiesta targata DM920LR; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica
di Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata
DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata
DG678YF; Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LU553008;
Opel Zafira targata DL269ZW, Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3
targata CK725LE; Piaggio targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH:
Fiat Panda targata FI W73189; Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta
targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW Lupo targata
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BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto
targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi
targata DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata
BN920AB; Auto targata CX697ML; Citroen ZX targata AR257DL; Kia
pregio targata CL731TD; Peugeot targata MB865WF; Daewoo Matiz
targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot targata CVO74PC;
Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY; Renault SW CD862JA;
Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario; Kia
Sportage DW425HF; motociclo Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania
124 EBR122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LU574110;
VW Polo DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat
furgoncino ZA317BZ; Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN:
Motociclo Honda DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV651NR;
Ambulanza Volkswagen 28DL00 LUS510989; Autovettura Hyunday Atos
CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes
BES63FX; Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.
Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Mauro Moretti

35. violazione dell'art. 589, cc. 1, 2 e 4 e dell'art. 590, cc. 1 e 2, 3 e 4, c.p., perché,
nelle sue qualita:

A. di Amministratore Delegato - dal 2 luglio del 2001 al 25 settembre del 2006 - di
RFI Spa,societa gestrice dell’infrastruttura ferroviaria italiana ed, in quanto tale,
societa responsabile, di tutte le linee e degli impianti ferroviari, comprese le
stazioni, della loro manutenzione e della circolazione in sicurezza;

B. di Amministratore Delegato (come da verbale del C.dA. del 27/04/07) di
Ferrovie dello Stato S.p.A. — recentemente rinominata Ferrovie dello Stato
Italiane S.p.A. - societa capogruppo e detentrice dell’intero pacchetto azionario e
dei correlativi poteri di controllo delle societa Trenitalia S.p.A. ¢ R.F.I. S.p.A.,
aventi, rispettivamente, come oggetto sociale la gestione del trasporto delle
merci ¢ dei passeggeri e la gestione dell’infrastruttura ferroviaria;

nella qualita di cui sub a),essendo tenuto a garantire le condizioni tecniche di sicurezza
della circolazione dei treni ¢ dell’esercizio ferroviario — anche promuovendo lo sviluppo
delle necessarie capacita tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al
materiale rotabile -; essendo dotata, la citata struttura di R.F.I. — come anche I’indagato
— dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o della
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possibilita di attingere a dette conoscenze - e delle risorse umane ed organizzative
necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenuto, tra 1 altro,
all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri cisterna trasportanti merci
pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e comunque, tali da eliminare
o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi
ad adottare - o a concorrere alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni
relative alla velocita ammessa sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al
grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
infiammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043, 2050 ¢ 2087 c.c.; 8 ¢ 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n.
146 del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del
Ministro dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, cl,
lettera a) del decreto del Ministro dei Trasporti ¢ della navigazione n. 138 T del
31/10/2000; art. 8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di
quanto previsto ai punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’ AN.S.F.; 3,
comma 1, lettere a), b), c). e), d), h) ed art. 4 c. 1 e c. 5 lett. h), n), b), q) del Decreto
legislativo 19 settembre 1994 n. 626; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n.
MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari -
ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a
tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore
automatico di svio EDT 100", messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere,
contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di
detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC
541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la
progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di
agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito nell’ Appendice A della specifica il
dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato e conseguente
omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della
specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da
parte dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR,
del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in base, infine, alle disposizioni cautelari,
anche di tipo supplementare ¢/o determinative di requisiti specifici in materia di
sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal RID -
Regolamento concernente il trasporto internazionale ferroviario delle merci pericolose
- sia nella versione del 2001 che in quella del 2003, al fine di rendere sicuro, nel
territorio dei singoli Stati aderenti, il trasporto delle merci pericolose;
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non valutando il rischio, insito nella circolazione dei treni trasportanti merci pericolose
¢ comunque infiammabili e/o esplodenti, di fuoruscita incontrollata, anche a seguito di
uno svio, di dette sostanze dai carri che le contengono, del loro conseguente
spargimento nell’ambiente vicino e del connesso fondato pericolo di loro esplosione e/o
del loro incendio; non valutando, altresi, il pericolo di taglio del serbatoio di detti carri
nell’impatto, a causa di uno svio, contro un ostacolo fisso e tagliente come i picchetti di
tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come
nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia
avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percid idonei al taglio del mantello
delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o altri e meno pericolosi
sistemi di riferimento del binario; non valutando, altresi, il pericolo costituito dalla
presenza dei predetti picchetti neanche in sede di emanazione, in data 18 dicembre
2001, della Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A, che prevedeva, si, la
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra
indicate - con quello, tecnicamente diverso, denominato su “base assoluta”, ma per
finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del comfort di viaggio
ed alla riduzione dei costi e non per ’eliminazione di un elemento in sé pericoloso, per
I"incremento della sicurezza del traffico delle merci pericolose, soprattutto nei pressi di
centri abitati; finalitd non riconsiderate neppure successivamente, in sede di
finanziamento del progetto contenuto nella predetta Specifica Tecnica, disposto, dal
medesimo Moretti, con delibera n. 191 del 20.09.05 ¢ per un importo di 4 milioni di
euro;

in particolare, non valutando il gravissimo rischio che un accadimento di tal genere
potesse avvenire durante il passaggio di treni trasportanti detto tipo di merci attraverso
una stazione, come quella di Viareggio, circondata, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate ¢ comunque da civili abitazioni, non adeguatamente
distanziate, separate o protette dalla sede ferroviaria, con la concreta possibilita,
pertanto, di danni pesantissimi alle persone dimoranti nelle vicinanze — in quanto tali
clettivamente estranee ai rischi propri di chi viaggia col treno o si trattiene, comunque,
all’interno di una stazione — ed alle cose circostanti; non valutando, ancora, quanto il
rischio di uno svio — per un carro cisterna estero, come quello n. 3380 781 8 210-6, ma
circolante in Italia — potesse risultare maggiore in conseguenza della conosciuta - o
comunque conoscibile - mancata adozione, per ’indicato tipo di carri, di standard di
manutenzione simili a quelli stabiliti per i carri dello stesso tipo immatricolati in Italia
¢ nella consapevolezza, comunque, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea; non valutando, ancora, che i predetti
rischi non venivano evitati o almeno mitigati neppure dalla possibilita, in fatto non
sussistente ¢ comunque non valutata, di instradare il traffico relativo al trasporto di
mercl  pericolose  lungo itinerari ferroviari alternativi a quello implicante
I’attraversamento della stazione di Viareggio, né dall’adozione di misure riduttive della
velocita di transito lungo la tratta della stazione di Viareggio — in fatto, transitando il
treno merci n. 50325 ad una velocita superiore ai 90 km orari -, né dalla dotazione, mai
disposta in Italia, di meccanismi tali da garantire un’immediata frenatura del convoglio
in caso di svio, come il cd. detettore di svio o altro dispositivo avente analoga efficacia;
scelte tecniche ed operative, tutte, comunque, idonee ad evitare o mitigare i danni
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prodottisi a Viareggio il 29/06/2009; non assumendo, comunque - anche in
considerazione dei conosciuti o conoscibili fattori di rischio sopra indicati - alcuna
determinazione in merito alla necessita o almeno all’opportunita, di tenere
adeguatamente separata la sede ferroviaria della stazione di Viareggio dalle contigue
civili abitazioni e comunque, da luoghi, cose e persone estranee all’esercizio ferroviario,
¢ comunque non disponendo, decidendo o proponendo — né contribuendo a dette attivita
- la realizzazione di separazioni, di barriere, di strutture di contenimento e/o di
confinamento, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose e comunque esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di uno svio o altro analogo incidente, e pertanto, idonee ad
evitare o mitigare i danni derivantine; avendo, comunque, poteri decisionali in materia
di collocazione delle predette strutture cautelative e/o poteri e funzioni progettuali o
propositive delle medesime separazioni;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, non avendo proposto, evidenziato o
segnalato come necessaria, o comunque come determinante o utile, ai fini della
sicurezza del trasporto delle merci pericolose, [I’installazione di un dispositivo
rilevatore del potenziale svio di un carro cisterna, trasportante merci pericolose — cd.
detettore di svio, gia, peraltro, adottato da altre reti ferroviarie europee - avente la
funzione di mandare in frenatura di emergenza un convoglio al momento in cui insorge
uno svio, o di altro sistema idoneo a garantire, in occasione dell’insorgenza di una
situazione di svio, la possibilita di far intervenire all’istante la frenatura del convoglio;
dispositivi gia in commercio, e/o gia in uso presso altre reti ferroviarie — i cui carri,
peraltro, circolano anche in Italia - e/o di facile progettazione e realizzazione, con
soluzioni di ingegneria non complesse;

non avendo emanato o concorso ad emanare, anche in violazione delle precisate
disposizioni del RID prescrizioni — e comunque, non avendone valutato la necessita o
I’opportunita - di tipo prudenziale, riduttive della velocita di attraversamento delle
stazioni, come quella di Viareggio, circondate, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e da edifici civili;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni progettuali,
tecniche, valutative, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;

non essendo il comportamento colposo dei garanti sopravvenuti, tale da interrompere il
rapporto di causalita tra le violazioni di norme precauzionali, ascrivibili al prevenuto e
I’evento di seguito indicato;

nella qualita di cui sub b),essendo dotato di poteri di gestione e direzionali della
nominata S.p.4. Ferrovie dello Stato e conseguentemente di poteri di indirizzo e
coordinamento delle controllate societa Trenitalia S.p.A. e R.F.I S.p.A., societa, tutte,
peraltro, svolgenti attivita funzionalmente omogenee; tenuto a garantire, in virta della
titolarita di detti poteri, le condizioni tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e
dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.:
8, 10 ¢ 36 del DPR 11 luglio 1980 n. 753; 3, comma 1, lettere a), b), c), e), d), h) ed
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art. 4 c. 1 e c. 5 lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt.
15, c. 1, lett. a), b), ¢), e), ), g), 1), u), 17, comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28
comma 1, del DLgs 81/08; artt. 2043, 2050 e 2087 c.c.; in base, infine, alle disposizioni
cautelari indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto internazionale
ferroviario delle merci pericolose — nelle versioni dal 2001 al 2007, al fine di rendere
sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, il trasporto delle merci pericolose; tenuto
a garantire, in virtl delle indicate funzioni e poteri, anche 1’uniformita, tra le societa del
gruppo, delle misure di prevenzione dei rischi derivanti dal trasporto, per ferrovia, sulla
rete nazionale, delle merci pericolose;

non provvedendo, nella predetta qualita di Amministratore Delegato di Ferrovie dello
Stato S.p.A. all’effettuazione di una valutazione dei rischi del trasporto ferroviario di
merci pericolose, di carattere generale e preliminare alle valutazioni dei rischi specifici
che potevano fare, per la parte di competenza, Trenitalia S.p.A. e R.F.I. S.p.A.,
possedute e controllate da Ferrovie dello Stato S.p.A., omettendo, invero, di effettuare
una valutazione d’insieme e di carattere complessivo dei rischi globalmente connessi al
trasporto, con carri ferroviari, di merci pericolose, sull’infrastruttura ferroviaria
nazionale ed in attraversamento di centri abitati — com’¢ accaduto a Viareggio il
29/06/2009 — e di promuovere 1’adozione, su tutto il territorio nazionale, di misure
cautelative di carattere generale, quali la creazione di linee di gronda o di itinerari
alternativi tali da instradare il traffico di merci pericolose, lontano da ogni centro
abitato; la realizzazione di adeguate separazioni tra sede ferroviaria e vicine
infrastrutture civili, idonee ad evitare o mitigare lo spargimento, nell’ambiente vicino, di
sostanze pericolose e comunque esplodenti o inflammabili, oggetto di trasporto per
ferrovia, in conseguenza di un eventuale svio o altro analogo incidente e pertanto,
idonee ad eliminare o almeno contenere i danni derivantine; la moderazione della
velocita di attraversamento delle stazioni contigue a detti centri; 1’adozione di
meccanismi idonei a garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la
possibilita di far intervenire all’istante la frenatura di un convoglio; 1’adozione di
standard di manutenzione - per tutti i carri trasportanti in Italia merci pericolose -
rigorosi, verificabili ed almeno uguali a quelli stabiliti per i carri immatricolati in Italia
(nella consapevolezza, peraltro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri
in esame, tra i Paesi dell'Unione europea); la sostituzione dei picchetti di tracciamento -
realizzati e presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi
nella parte terminale sporgente e percio idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne
eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o inflammabili - con altro o altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del
binario; non adottando, comunque, nell'esercizio dell'impresa le misure che, secondo la
particolarita del lavoro, I'esperienza e la tecnica, erano necessarie a tutelare l'integrita
fisica e la personalita morale dei prestatori di lavoro e dei terzi;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni manageriali,
dispositive, propositive, di direzione e di controllo e progettuali, lesive di condotte
cautelari doverose;
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non essendosi, ad ogni modo - con riferimento alle qualita comunque rivestite e sopra
specificate - adeguato alle conoscenze del progresso tecnico per eliminare o attenuare i
predetti rischi e per sostituire ¢id che era pericoloso con cid che non lo era o lo era in
misura minore;

non impedendo, con riferimento alle qualitd comunque rivestite e sopra specificate,
I’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire,

cagionava, per effetto dello svio del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, in
composizione al treno merci n. 50325, del conseguente rovesciamento di detto carro,
della sua rottura per effetto dell’impatto contro un ente di linea (un picchetto di
segnalamento o altro), della conseguente fuoruscita e agevole spandimento
nell’ambiente di circa 45.700 Kg. di g.p.1., e dell'incendio di detta sostanza,

» la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni
Andrea; Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli
Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; Iacopini Mauro;
Maccioni Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela;
Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo;
Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

> lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesti
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
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Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andreé, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi  Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Ihsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
MAURO MORETTI
36. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nelle sue qualita:

A. di Amministratore Delegato - dal 2 luglio del 2001 al 25 settembre del 2006 - di
RFI Spa, societa gestrice dell’infrastruttura ferroviaria italiana ed, in quanto tale,
societa responsabile, di tutte le linee e degli impianti ferroviari, comprese le
stazioni, della loro manutenzione e della circolazione in sicurezza;

B. di Amministratore Delegato (come da verbale del C.dA. del 27/04/07) di
Ferrovie dello Stato S.p.A. recentemente ridenominata Ferrovie dello Stato
Italiane S.p.A. - societa capogruppo e detentrice dell’intero pacchetto azionario e
dei correlativi poteri di controllo delle societa Trenitalia S.p.A. e R.F.I. S.p.A.,
aventi, rispettivamente, come oggetto sociale la gestione del trasporto delle
merci e dei passeggeri e la gestione dell’infrastruttura ferroviaria;

nella qualita di cui sub a),essendo tenuto a garantire le condizioni tecniche di sicurezza
della circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario — anche promuovendo lo sviluppo
delle necessarie capacita tecnologiche e ingegneristiche relative all’armamento ed al
materiale rotabile -; essendo dotata, la citata struttura di R.F.I. —~ come anche I’indagato
— dell’esperienza, delle competenze tecniche, delle conoscenze di settore — e/o della
possibilita di attingere a dette conoscenze - ¢ delle risorse umane ed organizzative
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necessarie allo svolgimento delle indicate funzioni; essendo tenuto, tra [’altro,
all’individuazione di criteri costruttivi, relativamente ai carri cisterna trasportanti merci
pericolose, tali da assicurare dette condizioni di sicurezza e comunque, tali da eliminare
o mitigare i rischi derivanti dal traffico ferroviario di dette merci; essendo tenuto, altresi
ad adottare - o a concorrere alla loro adozione - le determinazioni e le prescrizioni
relative alla velocita ammessa sulle linee, ai punti di variazione di detta velocita e al
grado di frenatura;

essendo tenuto, ad ogni modo, all’emanazione - o a individuare, definire o proporre le
determinazioni dirette a detta emanazione - delle disposizioni, istruzioni e prescrizioni
tecniche necessarie ad assicurare le indicate condizioni e livelli di sicurezza; essendo
obbligato alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica delle persone, beni esposti a pericolo in conseguenza dello svolgimento
dell’esercizio ferroviario ed, in particolare, del trasporto di merci pericolose,
inflammabili o esplodenti, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.
2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 € 10 del DPR 11 luglio 1980 n.753; Art. 7, ¢.7, del D.P.R. n.
146 del 1999; Artt.1.2, 2.1, 2.2, 4.2, lettera d), 4.2, lettera e) ed f), del decreto del
Ministro dei Trasporti e della navigazione n.247/VIG 3 del 22 maggio 2000; art. 3, c1,
lettera a) del decreto del Ministro dei Trasporti e della navigazione n. 138 T del
31/10/2000; art. 8, commi 1, 3 e 4 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162; di
quanto previsto ai punti 2.3 e 3.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’AN.S.F.; 3,
comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h) ed art. 4 c. 1 e ¢. 5 lett. h), n), b), q) del Decreto
legislativo 19 settembre 1994 n. 626; alla nota informativa del 2 novembre 1998 n.
MT/SIS.SE.217.0 dell’allora esistente struttura denominata Area Strategica d'Affari -
ASA -Materiale Rotabile e Trazione di FS, indirizzata a tutti i Servizi Produzione ed a
tutte le zone ed unita territoriali, attinente all’installazione del dispositivo “rilevatore
automatico di svio EDT 100", messo a punto dalle Ferrovie Federali Svizzere,
contenente informazioni ed indicazioni operative, sull’esistenza e sull’applicazione di
detto dispositivo su carri circolanti anche in Italia; alla specifica tecnica (“fiche™) “UIC
541-08 OR”, del mese di dicembre dell’anno 2000, che determinava i principi per la
progettazione di detettori di svio; alla specifica tecnica “UIC 541-08 OR”, del mese di
agosto 2001, con cui veniva approvato ed inserito nell’Appendice A della specifica il
dispositivo antisvio della OKE EDT 100; alla presa d’atto, da parte dell’OTIF, con
provvedimento del 22 Marzo 2005, della immissione sul mercato e conseguente
omologazione, parte dell’UIC, del dispositivo antisvio EDT 100, nell’ambito della
specifica tecnica UIC 541-08 OR; all’atto d’approvazione, in data 1 Luglio 2007, da
parte dell’UIC, con I’Allegato A alla quarta edizione della specifica UIC 541-08 OR,
del dispositivo DDD-EDT 101 della OKE; in base, infine, alle disposizioni cautelari,
anche di tipo supplementare e/o determinative di requisiti specifici in materia di
sicurezza per il trasporto ferroviario di merci pericolose, indicate dal RID -
Regolamento concernente il trasporto internazionale ferroviario delle merci pericolose
- sia nella versione del 2001 che in quella del 2003, al fine di rendere sicuro, nel
territorio dei singoli Stati aderenti, il trasporto delle merci pericolose;

non valutando il rischio, insito nella circolazione dei treni trasportanti merci pericolose
e comunque inflammabili e/o esplodenti, di fuoruscita incontrollata, anche a seguito di
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uno svio, di dette sostanze dai carri che le contengono, del loro conseguente
spargimento nell’ambiente vicino e del connesso fondato pericolo di loro esplosione e/o
del loro incendio; non valutando, altresi, il pericolo di taglio del serbatoio di detti carri
nell’impatto, a causa di uno svio, contro un ostacolo fisso e tagliente come i picchetti di
tracciamento - realizzati e presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come
nella stazione di Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia
avente spigoli vivi nella parte terminale sporgente e percio idonei al taglio del mantello
delle ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche
trasportanti merci nocive, esplodenti o inflammabili - con altro o altri e meno pericolosi
sistemi di riferimento del binario; non valutando, altresi, il pericolo costituito dalla
presenza dei predetti picchetti neanche in sede di emanazione, in data 18 dicembre
2001, della Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A, che prevedeva, si, la
sostituzione del tradizionale sistema di picchettazione — realizzato con le modalita sopra
indicate - con quello, tecnicamente diverso, denominato su “base assoluta”, ma per
finalita solo commerciali, come quelle relative al miglioramento del comfort di viaggio
ed alla riduzione dei costi e non per 1’eliminazione di un elemento in sé pericoloso, per
I’incremento della sicurezza e non in considerazione della sicurezza del traffico delle
merci pericolose, soprattutto nei pressi di centri abitati; finalita non riconsiderate
neppure successivamente, in sede di finanziamento del progetto contenuto nella predetta
Specifica Tecnica, disposto, dal medesimo Moretti, con delibera n. 191 del 20.09.05 e
per un importo di 4 milioni di euro;

in particolare, non valutando il gravissimo rischio che un accadimento di tal genere
potesse avvenire durante il passaggio di treni trasportanti detto tipo di merci attraverso
una stazione, come quella di Viareggio, circondata, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate e comunque da civili abitazioni, non adeguatamente
distanziate, separate o protette dalla sede ferroviaria, con la concreta possibilita,
pertanto, di danni pesantissimi alle persone dimoranti nelle vicinanze — in quanto tali
clettivamente estranee ai rischi propri di chi viaggia col treno o si trattiene, comunque,
all’interno di una stazione — ed alle cose circostanti; non valutando, ancora, quanto il
rischio di uno svio — per un carro cisterna estero, come quello n. 3380 781 8 210-6, ma
circolante in Italia — potesse risultare maggiore in conseguenza della conosciuta - o
comunque conoscibile - mancata adozione, per I'indicato tipo di carri, di standard di
manutenzione simili a quelli stabiliti per i carri dello stesso tipo immatricolati in Italia
e nella consapevolezza, comunque, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i
carri in esame, tra i Paesi dell'Unione europea; non valutando, ancora, che i predetti
rischi non venivano evitati o almeno mitigati neppure dalla possibilita, in fatto non
sussistente e comunque non valutata, di instradare il traffico relativo al trasporto di
merci  pericolose lungo itinerari ferroviari alternativi a quello implicante
’attraversamento della stazione di Viareggio, né dall’adozione di misure riduttive della
velocita di transito lungo la tratta della stazione di Viareggio — in fatto, transitando il
treno merci n. 50325 ad una velocita superiore ai 90 km orari -, né dalla dotazione, mai
disposta in Italia, di meccanismi tali da garantire un’immediata frenatura del convoglio
in caso di svio, come il cd. detettore di svio o altro dispositivo avente analoga efficacia;
scelte tecniche ed operative, tutte, comunque, idonee ad evitare o mitigare i danni
prodottisi a Viareggio il 29/06/2009;
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per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni progettuali,
tecniche, valutative, propositive e dispositive, lesive di condotte cautelari doverose;

non essendo il comportamento colposo dei garanti sopravvenuti, tale da interrompere il
rapporto di causalita tra le violazioni di norme precauzionali, ascrivibili al prevenuto e
I’evento di seguito indicato;

nella qualita di cui sub b),essendo dotato di poteri di gestione e direzionali della
nominata S.p.4. Ferrovie dello Stato e conseguentemente di poteri di indirizzo e
coordinamento delle controllate societa Trenitalia S.p.A. e R.F.I. S.p.A., societa, tutte,
peraltro, svolgenti attivita funzionalmente omogenee; tenuto a garantire, in virtd della
titolarita di detti poteri, le condizioni tecniche di sicurezza della circolazione dei treni e
dell’esercizio ferroviario, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt.:
8,10 € 36 del DPR 11 luglio 1980 n. 753; 3, comma 1, lettere a), b), ¢), e), d), h) ed
art. 4 ¢. 1 e ¢. 5 lett. h), n), b), q) del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626; artt.
15, ¢. 1, lett. a), b), ¢), €), 1), g), 1), u), 17, comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28
comma 1, del DLgs 81/08; artt. 2043, 2050 ¢ 2087 c.c.; in base, infine, alle disposizioni
cautelari indicate dal RID - Regolamento concernente il trasporto internazionale
Serroviario delle merci pericolose — nelle versioni del 2001, del 2003 ¢ del 2006, al
fine di rendere sicuro, nel territorio dei singoli Stati aderenti, il trasporto delle merci
pericolose; tenuto a garantire, in virtt delle indicate funzioni e poteri, anche
I'uniformita, tra le societa del gruppo, delle misure di prevenzione dei rischi derivanti
dal trasporto, per ferrovia, sulla rete nazionale, delle merci pericolose;

non provvedendo, nella predetta qualita di Amministratore Delegato di Ferrovie dello
Stato S.p.A. all’effettuazione di una valutazione dei rischi del trasporto ferroviario di
merci pericolose, di carattere generale e preliminare alle valutazioni dei rischi specifici
che potevano fare, per la parte di competenza, Trenitalia S.p.A. ¢ R.F.I. Sp.A.,
possedute e controllate da Ferrovie dello Stato S.p.A., omettendo, invero, di effettuare
una valutazione d’insieme e di carattere complessivo dei rischi globalmente connessi al
trasporto, con carri ferroviari, di merci pericolose, sull’infrastruttura ferroviaria
nazionale ed in attraversamento di centri abitati — com’¢ accaduto a Viareggio il
29/06/2009 — e di promuovere 1’adozione, su tutto il territorio nazionale, di misure
cautelative di carattere generale, quali la creazione di linee di gronda o di itinerari
alternativi tali da instradare il traffico di merci pericolose, lontano da ogni centro
abitato, nella consapevolezza, peraltro, dell’esistenza di stazioni, come quella di
Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad
elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze
dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; la moderazione della
velocita di attraversamento delle stazioni contigue a detti centri; 1’adozione di
meccanismi idonei a garantire, in occasione dell’insorgenza di una situazione di svio, la
possibilita di far intervenire all’istante la frenatura di un convoglio; 1’adozione di
standard di manutenzione - per tutti i carri trasportanti in Italia merci pericolose -
rigorosi, verificabili ed almeno uguali a quelli stabiliti per i carri immatricolati in Italia
(nella consapevolezza, peraltro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri
in esame, tra i Paesi dell'Unione europea); la sostituzione dei picchetti di tracciamento -
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realizzati e presenti in larga parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi
nella parte terminale sporgente e percio idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne
eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive,
esplodenti o infiammabili - con altro o altri e meno pericolosi sistemi di riferimento del
binario;

non adottando, comunque, nell'esercizio dell'impresa le misure che, secondo la
particolarita del lavoro, l'esperienza e la tecnica, erano necessarie a tutelare l'integrita
fisica e la personalita morale dei prestatori di lavoro e dei terzi;

per inosservanza delle sopra indicate leggi, ordini, regolamenti e discipline e per
negligenza, imprudenza ed imperizia, consistenti nelle predette omissioni manageriali,
dispositive, propositive, di direzione e di controllo e progettuali, lesive di condotte
cautelari doverose;

non essendosi, ad ogni modo - con riferimento alle qualita comunque rivestite e sopra
specificate - adeguato alle conoscenze del progresso tecnico per eliminare o attenuare i
predetti rischi e per sostituire cid che era pericoloso con cid che non lo era o lo era in
misura minore;

non impedendo, con riferimento alle qualiti comunque rivestite e sopra specificate,
I’evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire,

cagionava, per effetto dello svio del carro cisterna n. 33807818210-6, in composizione
al treno merci n. 50325, del conseguente rovesciamento di detto carro, della sua rottura
per effetto dell’impatto contro un ente di linea (un picchetto di segnalamento o altro),
della conseguente fuoruscita e agevole spandimento nell’ambiente di circa 45.700 Kg.
di g.p.l, e dell'incendio di detta sostanza, un incidente ferroviario di straordinaria
gravita, complessita ed estensione, consistente nel deragliamento del carro indicato e di
altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come il primo) in composizione a detto treno; nella
fuoruscita, da uno squarcio creatosi in conseguenza del rovesciamento dell’indicata
cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella combustione di detta
sostanza, con le conseguenti morte e lesioni a persone e danneggiamenti a cose come
indicate nei capi 34 e 35; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di
Viareggio; nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7,
8, 9 e 10; nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari
indicati; nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che
alimenta la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole
e conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
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o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
Gobbi Frattini Daniele,

37. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché, nella sua qualita di Responsabile
Tecnico dell’azienda Cima Riparazioni Spa e di Responsabile Commessa Carri di
detta impresa, specializzata nella riparazione, manutenzione e revisione di carri
ferroviari; precisamente, nella sua qualita di responsabile della gestione del settore
dei carri merci e pertanto, di responsabile, per detto settore, dell’ottimizzazione della
produzione; della pianificazione e della supervisione di tutte attivita di stabilimento,
del coordinamento e controllo dell’attivita del personale dipendente; essendo
tenuto a dirigere, controllare e verificare le attivita di montaggio dell’assile 98331 -
e comunque a sovrintendere e vigilare sulla esecuzione di detta attivita da parte dei
di lui collaboratori e dipendenti -, trasmesso alla predetta Cima Riparazioni
dall’officina Junghental di Hannover in data 16/02/2009, nel carrello della
ferrocisterna 33807818210-6; attivita di montaggio effettuate, presso i locali della
nominata Cima Riparazioni Spa, nel periodo intercorrente tra il 16/02/2009 ed il 2
marzo del 2009; essendo tenuto, pertanto, ad un obbligo di controllo, in relazione
alle fonti di pericolo, per la tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica di lavoratori e di terzi, derivanti dalla messa in circolazione del materiale
rotabile sottoposto a riparazione, manutenzione e revisione — come avvenuto per
Iassile 98331 - e ad un obbligo di protezione dei beni indicati rispetto ai citati
pericoli, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e
2087, c.c., 24 del Decreto Leg.vo 81/2008, noncheé alle disposizioni tecniche V.P.L
in materia di controllo visivo delle sale; in base, altresi, al precedente fatto proprio,
consistito nell’esecuzione della predetta attivita di montaggio - o di verifica del
menzionato montaggio -, in adempimento, peraltro, degli obblighi contrattuali
derivanti dai rapporti tra la nominate societa Cima Riparazioni Spa e la soc. Garx
Rail Austria; in base, altresi, a quanto dichiarato ed attestato nel certificato delle
prestazioni eseguite (comunicazione dei lavori effettuati/documento di uscita dei
carri privati), “FW_NR 825 del 2/3/09” redatto, come da disposizioni V.P.L, a
conclusione dei lavori di sostituzione degli assili per il carrello della menzionata
ferrocisterna n. 33807818210-6: Le registrazioni di c.s. concordano con le
caratteristiche del carro e con le scritte presenti sullo stesso. Tutti i lavori sono stati
eseguiti aregola d’arte. La sicurezza dell ‘esercizio é garantita....”;

omettendo di sottoporre a controllo visivo il gia indicato assile 98331, in occasione del
menzionato montaggio nel carrello della ferrocisterna 338078182106 o, comunque, di
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far sottoporre a controllo visivo detto assile o di verificare la corretta esecuzione, da
parte di altri dipendenti e/o collaboratori, di detta attivita; omettendo, in particolare, di
osservare € comunque rilevare — e/o di verificare che altri dipendenti e/o collaboratori lo
facessero -, I’esistenza di un visivamente evidente stato di ossidazione nel colletto
dell’assile, che presentava superficie butterata e bolle diffuse, che si erano aggregate in
forma lenticolare di dimensioni variabili, comunque osservabili anche senza 1’ausilio di
apposita strumentazione; omettendo, di conseguenza,di tener conto che, notoriamente,
la zona di insorgenza di una cricca - che puod portare ad un frattura dell’assile - si
colloca proprio nel colletto dell’assile, come evidenziato nei manuali specialistici e
nella normativa tecnica di riferimento e che i citati segni di ossidazione erano un sicuro
indicatore della verosimile presenza di una cricca; omettendo, pertanto, di scartare detto
assile - e non evitando, comunque, la messa in esercizio dell’assile stesso e del carro del
cui rodiggio era entrato a far parte; determinando, in conseguenza, la condizione della
circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 8210-
6 - trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, che, in
composizione al treno merci n. 50325, deragliava, il 29/06/2009, a Viareggio, per
effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, a causa di una cricca localizzata proprio
nel colletto dell’assile; non adottando, comunque, nell'esercizio dell'impresa le misure
che, secondo la particolarita del lavoro, l'esperienza e la tecnica, erano necessarie a
tutelare l'integrita fisica e la personalita morale dei prestatori di lavoro e dei terzi;

in violazione delle predette disposizioni cautelari e comunque per negligenza,
imprudenza ed imperizia nello svolgimento delle proprie attivita, non impedendo
’evento che aveva I’obbligo giuridico d’impedire, cagionava, per effetto della rottura a
fatica dell’assile n. 98331, del conseguente svio e rovesciamento sulla sede ferroviaria,
del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 (e di altri 4 carri in composizione a detto treno),
della rottura di detto carro cisterna nell’impatto contro un ente di linea (picchetto o
altro), della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di
g.p.l., 'incendio:
e del predetto g.p.1.;
e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢ 32;
e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15; 16;
17; 185 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52 54; 56;
58. in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei giardini
pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco XXV Aprile;
in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37, Largo Risorgimento:
nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del Prete nn 27/41; in Via
Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via Burlamacchi, I e II edificio
della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e 257; Via Matteotti n. 252; del
verde pubblico davanti la stazione ferroviaria in Piazza Dante;
e dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti
dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP;
BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford
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Mondeo SW targata U583; VW New Bettle targata BX956JT; Renault Koleos
targata DP327YK; Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata
BN048CC; Renault Clio targata DE888CR; Fiat Punto targata BD554RS;
Renault Laguna targata CD380JE; Renault Twingo targata BT744JL; Alfa
Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata DW385FX; Chrysler
targata BL166XC; VW Polo targata BZO0OSHK; Alfa 159 SW targata DF957SG;
Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata 1.U71084; Ford Transit
adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata
BV326CC; Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN;
Ford Focus targata BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata
DE766CS; Opel Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3
targata DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY; Piaggio Beverly targato
BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668; Renault Kangoo targata CS664JY;
Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LU553471; Scooter cc 180 targato
BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota Avensis targata BC022SA;
Lancia Y targata BBO25SA; Ford Fiesta targata DM920LR; Fiat Doblo targata
BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697;
Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AW589YH; BMW GS
1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco, Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata
DG678YF; Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata 1.U553008; Opel
Zafira targata D1.269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata
CK725LE; Piaggio targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda
targata FI W73189; Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AM030KK;
Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata
DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia Agility
targato DAO1718; Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo targato
DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata CX697ML; Citroen
ZX targata AR257DL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF;
Peugeot targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CE039EY;
Renault SW CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio
BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI
Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo Yamaha Mejesty CC00973; Camion
Scania 124 EBRI122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata
LU574110; VW Polo DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901;
Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes DFO04XN; Fiat Punto BX803GN;
Motociclo Honda DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV65INR;
Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989; Autovettura Hyunday Atos
CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le

sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Pagina 160 di 276



N
B
o

|
Lo

PROCURA DELLA REPUBBLICA
presso il Tribunale di Lucca

N2

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Gobbi Frattini Daniele,

38. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, rnella sua qualita di
Responsabile Tecnico dell’azienda Cima Riparazioni Spa e di Responsabile
Commessa Carri di detta impresa, specializzata nella riparazione, manutenzione e
revisione di carri ferroviari; precisamente, nella sua qualitd di responsabile della
gestione del settore dei carri merci e pertanto, di responsabile, per detto settore,
dell’ottimizzazione della produzione; della pianificazione e della supervisione di
tutte attivita di stabilimento, del coordinamento e controllo dell’attivita del
personale dipendente; essendo tenuto a dirigere, controllare e verificare le attivita di
montaggio dell’assile 98331 - e comunque a sovrintendere e vigilare sulla
esecuzione di detta attivita da parte dei di lui collaboratori e dipendenti - trasmesso
alla predetta Cima Riparazioni dall’officina Junghental di Hannover in data
16/02/2009 - nel carrello della ferrocisterna 33807818210-6; attivita di montaggio
effettuate, presso i locali della nominata Cima Riparazioni Spa, nel periodo
intercorrente tra il 16/02/2009 ed il 2 marzo del 2009; essendo tenuto, pertanto, ad
un obbligo di controllo, in relazione alle fonti di pericolo, per la tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica di lavoratori e di terzi, derivanti dalla
messa in circolazione del materiale rotabile sottoposto a riparazione, manutenzione
e revisione — come avvenuto per ’assile 98331 - e ad un obbligo di protezione dei
beni indicati rispetto ai citati pericoli, in base alle disposizioni, a contenuto
cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c., 24 del Decreto Leg.vo 81/2008,
nonche alle disposizioni tecniche V.P.I. in materia di controllo visivo delle sale; in
base, altresi, al precedente fatto proprio, consistito nell’esecuzione della predetta
attivita di montaggio - o di verifica del menzionato montaggio -, in adempimento,
peraltro, degli obblighi contrattuali derivanti dai rapporti tra la nominate societa
Cima Riparazioni Spa e la soc. Gatx Rail Austria; in base, altresi, a quanto

- dichiarato ed attestato nel certificato delle prestazioni eseguite (comunicazione dei

lavori effettuati/documento di uscita dei carri privati), “FW_NR 825 del 2/3/09”
redatto, come da disposizioni V.P.1, a conclusione dei lavori di sostituzione degli
assili per il carrello della menzionata ferrocisterna n. 33807818210-6: Le
registrazioni di c.s. concordano con le caratteristiche del carro e con le scritte
presenti sullo stesso. Tutti i lavori sono stati eseguiti a regola d’arte. La sicurezza
dell esercizio é garantita....”;

omettendo di sottoporre a controllo visivo il gia indicato assile 98331, in occasione del
menzionato montaggio nel carrello della ferrocisterna 33807818210-6 o, comunque, di
far sottoporre a controllo visivo detto assile o di verificare la corretta esecuzione, da
parte di altri dipendenti e/o collaboratori, di detta attivita; omettendo, in particolare, di
osservare e comunque rilevare — /o di verificare che altri dipendenti e/o collaboratori lo
facessero -, I’esistenza di un visivamente evidente stato di ossidazione nel colletto
dell’assile, che presentava superficie butterata e bolle diffuse, che si erano aggregate in
forma lenticolare di dimensioni variabili, comunque osservabili anche senza |’ausilio di
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apposita strumentazione; omettendo, di conseguenza, di tener conto che, notoriamente,
la zona di insorgenza di una cricca - che pud portare ad un frattura dell’assile - si
colloca proprio nel colletto dell’assile, come evidenziato nei manuali specialistici e
nella normativa tecnica di riferimento e che i citati segni di ossidazione erano un sicuro
indicatore della verosimile presenza di una cricca; omettendo, pertanto, di scartare detto
assile - € non evitando, comunque, la messa in esercizio dell’assile stesso e del carro del
cui rodiggio era entrato a far parte; determinando, in conseguenza, la condizione della
circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 8210-
6 - trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, che, in
composizione al treno merci n. 50325, deragliava, il 29/06/2009, a Viareggio, per
effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, a causa di una cricca localizzata proprio
nel colletto dell’assile; non adottando, comunque, nell'esercizio dell'impresa le misure
che, secondo la particolarita del lavoro, l'esperienza e la tecnica, erano necessarie a
tutelare l'integrita fisica e la personalita morale dei prestatori di lavoro e dei terzi, in
violazione delle predette disposizioni cautelari e comunque per negligenza, imprudenza
ed imperizia nello svolgimento delle proprie attivita, non impedendo 1’evento che aveva
I’obbligo giuridico d’impedire, cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n.
98331 ¢ dello svio del carro cisterna n. 33807818210-6 un incidente ferroviario di
straordinaria gravita, complessita ed estensione, consistente nel deragliamento del carro
indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come il primo) in composizione a detto treno;
nella fuoruscita, da uno  squarcio creatosi in conseguenza del rovesciamento
dell'indicata cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella
combustione di detta sostanza, con le conseguenti morte e lesioni a persone e
danneggiamenti a cose come indicate nei capi 37 e 39; nel danneggiamento dei binari 1
¢ 3 della stazione di Viareggio; nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede,
dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10; nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi
di attacco dei binari indicati; nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e
conduttori) che alimenta la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di
sostegno, mensole e conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre
ottiche contenuti nei cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella
pedonale in cemento armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave
danneggiamento di segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro;
nella creazione di una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio
ferroviario, circolante in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta
stazione, con i carri sviati di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione
di pericolo di propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l.,
ad altro convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione;
nella creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di
tutti o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti
gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di
danni_potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i
binari di stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta
circolazione a partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.
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Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
Gobbi Frattini Daniele,

39. violazione degli artt. 589, cc. 1 e 4 e 590, cc. 1, 2 e 4, c.p., perché, nella sua
qualita di  Responsabile Tecnico dell’azienda Cima Riparazioni Spa e di
Responsabile Commessa Carri di detta impresa, specializzata nella riparazione,
manutenzione e revisione di carri ferroviari; precisamente, nella sua qualita di
responsabile della gestione del settore dei carri merci e pertanto, di responsabile, per
detto settore, dell’ottimizzazione della produzione; della pianificazione e della
supervisione di tutte attivitd di stabilimento, del coordinamento e controllo
dell’attivita del personale dipendente;

essendo tenuto a dirigere, controllare e verificare le attivita di montaggio dell’assile

98331 - e comunque a sovrintendere e vigilare sulla esecuzione di detta attivita da parte

dei di lui collaboratori e dipendenti - trasmesso alla predetta Cima Riparazioni

dall’officina Junghental di Hannover in data 16/02/2009 - nel carrello della
ferrocisterna 33807818210-6; attivita di montaggio effettuate, presso i locali della

nominata Cima Riparazioni Spa, nel periodo intercorrente tra il 16/02/2009 ed il 2

marzo del 2009; essendo tenuto, pertanto, ad un obbligo di controllo, in relazione alle

fonti di pericolo, per la tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica di

lavoratori e di terzi, derivanti dalla messa in circolazione del materiale rotabile

sottoposto a riparazione, manutenzione e revisione — come avvenuto per I’assile 98331 -

e ad un obbligo di protezione dei beni indicati rispetto ai citati pericoli, in base alle

disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c., 24 del

Decreto Leg.vo 81/2008, nonche alle disposizioni tecniche V.P.I. in materia di controllo

visivo delle sale; in base, altresi, al precedente fatto proprio, consistito nell’esecuzione

della predetta attivita di montaggio - o di verifica del menzionato montaggio -, in
adempimento, peraltro, degli obblighi contrattuali derivanti dai rapporti tra la nominate
societd Cima Riparazioni Spa e la soc. Gatx Rail Austria; in base, altresi, a quanto
dichiarato ed attestato nel certificato delle prestazioni eseguite (comunicazione dei

lavori effettuati/documento di uscita dei carri privati), “FW_NR 825 del 2/3/09”

redatto, come da disposizioni V.P.I., a conclusione dei lavori di sostituzione degli assili

per il carrello della menzionata ferrocisterna n. 33807818210-6: Le registrazioni di c.s.

concordano con le caratteristiche del carro e con le scritte presenti sullo stesso. Tutti i

lavori sono stati eseguiti a regola d’arte. La sicurezza dell esercizio é garantita....”;,

omettendo di sottoporre a controllo visivo il gia indicato assile 98331, in occasione del
menzionato montaggio nel carrello della ferrocisterna 33807818210-6 o, comunque, di
far sottoporre a controllo visivo detto assile o di verificare la corretta esecuzione, da
parte di altri dipendenti e/o collaboratori, di detta attivita; omettendo, in particolare, di
osservare e comundque rilevare — e/o di verificare che altri dipendenti e/o collaboratori lo
facessero -, I’esistenza di un visivamente evidente stato di ossidazione nel colletto
dell’assile, che presentava superficie butterata e bolle diffuse, che si erano aggregate in
forma lenticolare di dimensioni variabili, comunque osservabili anche senza I’ausilio di
apposita strumentazione; omettendo, di conseguenza,di tener conto che, notoriamente,
la zona di insorgenza di una cricca - che puo portare ad un frattura dell’assile - si
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colloca proprio nel colletto dell’assile, come evidenziato nei manuali specialistici e
nella normativa tecnica di riferimento e che 1 citati segni di ossidazione erano un sicuro
indicatore della verosimile presenza di una cricca; omettendo, pertanto, di scartare detto
assile - e non evitando, comunque, la messa in esercizio dell’assile stesso e del carro del
cui rodiggio era entrato a far parte; determinando, in conseguenza, la condizione della
circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 33807818210-6
- trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, che, in composizione
al treno merci n. 50325, deragliava, il 29/06/2009, a Viareggio, per effetto della rottura
a fatica dell’assile n. 98331, a causa di una cricca localizzata proprio nel colletto
dell’assile; non adottando, comunque, nell'esercizio dell'impresa le misure che, secondo
la particolarita del lavoro, l'esperienza e la tecnica, erano necessarie a tutelare 'integrita
fisica e la personalita morale dei prestatori di lavoro e dei terzi; in violazione delle
predette disposizioni cautelari e comunque per negligenza, imprudenza ed imperizia
nello svolgimento delle proprie attivita, non impedendo I’evento che aveva 1’obbligo
giuridico d’impedire, cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331,
del conseguente svio e rovesciamento sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n.
33807818210-6, della rottura di detto carro cisterna nell’impatto contro un ente di linea
(picchetto o altro), della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700
Kg. di g.p.1. e dell'incendio di detta sostanza,

» la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed;  Battistini  Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhat Abdellatif;Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo Rosario;
Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena;  Falorni Andrea;
Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli Angela;
Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; [acopini Mauro; Maccioni Stefania;
Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela;
Moussatar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo; Piagentimi Luca; Pucci
Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

» lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
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Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andreé¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Ihsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Pizzadini Paolo,

40. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché, nella sua qualita di Capo Commessa
del settore carri e di responsabile tecnico del reparto sale dell’azienda Cima
Riparazioni Spa, impresa specializzata nella riparazione, manutenzione e revisione
di carri ferroviari; precisamente, nella sua qualitda di responsabile della
individuazione delle caratteristiche dei rotabili da sottoporre a lavori di riparazione,
manutenzione, revisione e sostituzione di parti o componenti dei rotabili stessi e di
responsabile dell’effettuazione delle attivita di controllo e di collaudo dei carri;
essendo tenuto a controllare e verificare le attivita di montaggio dell’assile 98331 - e
comunque a sovrintendere e vigilare sulla esecuzione di detta attivita da parte dei di
lui collaboratori e dipendenti - trasmesso alla predetta Cima Riparazioni
dall’officina Junghental di Hannover in data 16/02/2009 - nel carrello della
ferrocisterna 33807818210-6; attivita di montaggio effettuate, presso i locali della
nominata Cima Riparazioni Spa, nel periodo intercorrente tra il 16/02/2009 ed il 2
marzo del 2009; essendo tenuto, pertanto, ad un obbligo di controllo, in relazione
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alle fonti di pericolo, per la tutela del bene primario della salute e dell’integrita
fisica di lavoratori e di terzi, derivanti dalla messa in circolazione del materiale
rotabile sottoposto a riparazione, manutenzione e revisione — come avvenuto per
’assile 98331 - e ad un obbligo di protezione dei beni indicati rispetto ai citati
pericoli, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050,
c.c., 24 del Decreto Leg.vo 81/2008, nonche alle disposizioni tecniche V.P.L. in
materia di controllo visivo delle sale; in base, altresi, al precedente fatto proprio,
consistito nell’esecuzione della predetta attivitd di montaggio - o di verifica del
menzionato montaggio -, in adempimento, peraltro, degli obblighi contrattuali
derivanti dai rapporti tra la nominate societa Cima Riparazioni Spa e la soc. Gatx
Rail Austria; in base, altresi, a quanto dichiarato ed attestato nel certificato delle
prestazioni eseguite (comunicazione dei lavori effettuati/documento di uscita dei
carri privati), “FW_NR 825 del 2/3/09” redatto, come da disposizioni V.P.I., a
conclusione dei lavori di sostituzione degli assili per il carrello della menzionata
ferrocisterna n. 33807818210-6: Le registrazioni di c.s. concordano con le
caratteristiche del carro e con le scritte presenti sullo stesso. Tutti i lavori sono stati
eseguiti a regola d’arte. La sicurezza dell esercizio é garantita....”,

omettendo di sottoporre a controllo visivo il gia indicato assile 98331, in occasione del
menzionato montaggio nel carrello della ferrocisterna 33807818210-6 o, comunque, di
far sottoporre a controllo visivo detto assile o di verificare la corretta esecuzione, da
parte di altri dipendenti e/o collaboratori, di detta attivita; omettendo, in particolare, di
osservare € comunque rilevare — /o di verificare che altri dipendenti e/o collaboratori 1o
facessero -, I’esistenza di un visivamente evidente stato di ossidazione nel colletto
dell’assile, che presentava superficie butterata e bolle diffuse, che si erano aggregate in
forma lenticolare di dimensioni variabili, comunque osservabili anche senza I’ausilio di
apposita strumentazione; omettendo, di conseguenza,di tener conto che, notoriamente,
la zona di insorgenza di una cricca - che pud portare ad un frattura dell’assile - si
colloca proprio nel colletto dell’assile, come evidenziato nei manuali specialistici e
nella normativa tecnica di riferimento e che i citati segni di ossidazione erano un sicuro
indicatore della verosimile presenza di una cricca; omettendo, pertanto, di scartare detto
assile - e non evitando, comunque, la messa in esercizio dell’assile stesso e del carro del
cui rodiggio era entrato a far parte; determinando, in conseguenza, la condizione della
circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 8210-
6 - trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, che, in
composizione al treno merci n. 50325, deragliava, il 29/06/2009, a Viareggio, per
effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, a causa di una cricca localizzata proprio
nel colletto dell’assile; non adottando, comunque, nell'esercizio dell'impresa le misure
che, secondo la particolaritd del lavoro, 'esperienza e la tecnica, erano necessarie a
tutelare l'integrita fisica e la personalitd morale dei prestatori di lavoro e dei terzi, in
violazione delle predette disposizioni cautelari € comunque per negligenza, imprudenza
ed imperizia nello svolgimento delle proprie attivita, non impedendo 1’evento che aveva
I’obbligo giuridico d’impedire, cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n.
98331, del conseguente svio e rovesciamento sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n.
3380 781 8 210-6 (e di altri 4 carri in composizione a detto treno), della rottura di detto
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carro cisterna nell’impatto contro un ente di linea (picchetto o altro), della fuoruscita,
dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., incendio:
e el predetto g.p.1.;
e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢
32;
e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del

- Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde ¢ n. 212; Via

Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;

e dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata
BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak
DAO1377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle targata
BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD:; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata DES888CR;
Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo
mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata
BZ008HK; Alfa 159 SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR;
Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit adibito a carro attrezzi targato
CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600 targata BS163ZE; Aprilia
Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW

- targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata

BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel

Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata

DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY; Piaggio Beverly targato

BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668; Renault Kangoo targata

CS664JY; Audi TT targata DLL434GN; Peugeot targata LU553471; Scooter

cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota Avensis

targata BCO22SA; Lancia Y targata BBO025SA; Ford Fiesta targata

DM920LR; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino;

Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa

Romeo 156 targata AWS589YH; BMW GS 1200 targa SCONOSC. intestata a

GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata CN864FR; Peugeot 206 targata

BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF; Renault Kangoo targato

BL943CM; Ford targata LU553008; Opel Zafira targata DL269ZW; Fiat

Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio targato
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X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189;
Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris
targata CT609ZZ; VW Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata
DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia
Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo
targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML; Citroen ZX targata AR257DL; Kia pregio targata CL731TD;
Peugeot targata MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot
targata DJ115RF; Peugeot targata CV074PC; Renault Twingo CE4947ZP;
Fiat Punto CEO39EY; Renault SW CD862JA; Furgone BV775YV; Opel
Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili,
carrello deambulatore di ORSI Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBRI22AIl; Cisterna
alimentare HHHT2366; auto targata LU574110; VW Polo DJ122RE; Toyota
Yaris DP744SN; Fiat 500 F1118901; Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes
DFO004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989;
Autovettura Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG;
Autovettura Alfa 146 AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654;
Autovettura Mercedes BES5S63FX; Autovettura Fiat Bravo AKS859EP;
Autovettura Audi CA943HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio

che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
Pizzadini Paolo,

41. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nella sua qualita di Capo
Commessa del settore carri e di responsabile tecnico del reparto sale dell’azienda
Cima Riparazioni Spa, impresa specializzata nella riparazione, manutenzione e
revisione di carri ferroviari; precisamente, nella sua qualita di responsabile della
individuazione delle caratteristiche dei rotabili da sottoporre a lavori di riparazione,
manutenzione, revisione e sostituzione di parti 0 componenti dei rotabili stessi e di
responsabile dell’effettuazione delle attivita di controllo e di collaudo dei carri;

essendo tenuto a dirigere, controllare e verificare le attivita di montaggio dell’assile

98331 - e comunque a sovrintendere e vigilare sulla esecuzione di detta attivita da parte

dei di lui collaboratori e dipendenti - trasmesso alla predetta Cima Riparazioni

dall’officina Junghental di Hannover in data 16/02/2009 - nel carrello della ferrocisterna

33807818210-6; attivita di montaggio effettuate, presso i locali della nominata Cima

Riparazioni Spa, nel periodo intercorrente tra il 16/02/2009 ed il 2 marzo del 2009;

essendo tenuto, pertanto, ad un obbligo di controllo, in relazione alle fonti di pericolo,

per la tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica di lavoratori e di terzi,
derivanti dalla messa in circolazione del materiale rotabile sottoposto a riparazione,

manutenzione e revisione — come avvenuto per I’assile 98331 - e ad un obbligo di

protezione dei beni indicati rispetto ai citati pericoli, in base alle disposizioni, a
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contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c., 24 del Decreto Leg.vo
81/2008, nonche alle disposizioni tecniche V.P.I. in materia di controllo visivo delle
sale; in base, altresi, al precedente fatto proprio, consistito nell’esecuzione della predetta
attivita di montaggio - o di verifica del menzionato montaggio -, in adempimento,
peraltro, degli obblighi contrattuali derivanti dai rapporti tra la nominate societa Cima
Riparazioni Spa e la soc. Gatx Rail Austria; in base, altresi, a quanto dichiarato ed
attestato nel certificato delle prestazioni eseguite (comunicazione dei lavori
effettuati/documento di uscita dei carri privati), “FW_NR 825 del 2/3/09” redatto, come
da disposizioni V.P.I., a conclusione dei lavori di sostituzione degli assili per il carrello
della menzionata ferrocisterna n. 33807818210-6: Le registrazioni di c.s. concordano
con le caratteristiche del carro e con le scritte presenti sullo stesso. Tutti i lavori sono
stati eseguiti a regola d’arte. La sicurezza dell ‘esercizio é garantita....”;

omettendo di sottoporre a controllo visivo il gia indicato assile 98331, in occasione del
menzionato montaggio nel carrello della ferrocisterna 33807818210-6 o, comunque, di
far sottoporre a controllo visivo detto assile o di verificare la corretta esecuzione, da
parte di altri dipendenti e/o collaboratori, di detta attivita; omettendo, in particolare, di
osservare e comunque rilevare — e/o di verificare che altri dipendenti e/o collaboratori lo
facessero -, I’esistenza di un visivamente evidente stato di ossidazione nel colletto
dell’assile, che presentava superficie butterata e bolle diffuse, che si erano aggregate in
forma lenticolare di dimensioni variabili, comunque osservabili anche senza I’ausilio di
apposita strumentazione; omettendo, di conseguenza, di tener conto che, notoriamente,
la zona di insorgenza di una cricca - che puod portare ad un frattura dell’assile - si
colloca proprio nel colletto dell’assile, come evidenziato nei manuali specialistici e
nella normativa tecnica di riferimento e che i citati segni di ossidazione erano un sicuro
indicatore della verosimile presenza di una cricca; omettendo, pertanto, di scartare detto
assile - e non evitando, comunque, la messa in esercizio dell’assile stesso e del carro del
cui rodiggio era entrato a far parte; determinando, in conseguenza, la condizione della
circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 3380781 8210-6
- trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, che, in composizione
al treno merci n. 50325, deragliava, il 29/06/2009, a Viareggio, per effetto della rottura
a fatica dell’assile n. 98331, a causa di una cricca localizzata proprio nel colletto
dell’assile; non adottando, comunque, nell'esercizio dell'impresa le misure che, secondo
la particolarita del lavoro, I'esperienza e la tecnica, erano necessarie a tutelare l'integrita
fisica e la personalita morale dei prestatori di lavoro e dei terzi; in violazione delle
predette disposizioni cautelari e comunque per negligenza, imprudenza ed imperizia
nello svolgimento delle proprie attivita, non impedendo I’evento che aveva I’obbligo
giuridico d’impedire, cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331 e
dello svio del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 un incidente ferroviario di
straordinaria gravita, complessita ed estensione, consistente nel deragliamento del carro
indicato e di altri 9 carri (di cui 4 ribaltati come il primo) in composizione a detto treno;
nella fuoruscita, da uno  squarcio creatosi in conseguenza del rovesciamento
dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700 Kg. di gp.l; nella
combustione di detta sostanza, con le conseguenti morte e lesioni a persone e
danneggiamenti a cose come indicate nei capi 40 e 42; nel danneggiamento dei binari 1
e 3 della stazione di Viareggio; nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede,
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dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 ¢ 10; nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi
di attacco dei binari indicati; nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e
conduttori) che alimenta la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di
sostegno, mensole e conduttori; nella distruzione di tutti 1 cavi elettrici e delle fibre
ottiche contenuti nei cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella
pedonale in cemento armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave
danneggiamento di segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro;
nella creazione di una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio
ferroviario, circolante in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta
stazione, con i carri sviati di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione
di pericolo di propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l.,
ad altro convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione;
nella creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di
tutti o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti
gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di
danni_potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i
binari di stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta
circolazione a partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
Pizzadini Paolo,

42. violazione degli artt. 589, cc. 1 e 4 e 590, cc. 1, 2 e 4, c.p., perché, nella sua
qualita di Capo Commessa del settore carri e di responsabile tecnico del reparto
sale dell’azienda Cima Riparazioni Spa, impresa specializzata nella riparazione,
manutenzione e revisione di carri ferroviari; precisamente, nella sua qualita di
responsabile della individuazione delle caratteristiche dei rotabili da sottoporre a
lavori di riparazione, manutenzione, revisione e sostituzione di parti o componenti
dei rotabili stessi e di responsabile dell’effettuazione delle attivita di controllo e di
collaudo dei carri;

essendo tenuto a dirigere, controllare e verificare le attivita di montaggio dell’assile

98331 - e comunque a sovrintendere e vigilare sulla esecuzione di detta attivita da parte

dei di lui collaboratori e dipendenti - trasmesso alla predetta Cima Riparazioni

dall’officina Junghental di Hannover in data 16/02/2009 - nel carrello della
ferrocisterna 33807818210-6; attivita di montaggio effettuate, presso i locali della

nominata Cima Riparazioni Spa, nel periodo intercorrente tra il 16/02/2009 ed il 2

marzo del 2009; essendo tenuto, pertanto, ad un obbligo di controllo, in relazione alle

fonti di pericolo, per la tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica di

lavoratori e di terzi, derivanti dalla messa in circolazione del materiale rotabile

sottoposto a riparazione, manutenzione e revisione — come avvenuto per 1’assile 98331 -

e ad un obbligo di protezione dei beni indicati rispetto ai citati pericoli, in base alle

disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c., 24 del

Decreto Leg.vo 81/2008, nonche alle disposizioni tecniche V.P.I. in materia di controllo
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visivo delle sale; in base, altresi, al precedente fatto proprio, consistito nell’esecuzione
della predetta attivita di montaggio - o di verifica del menzionato montaggio -, in
adempimento, peraltro, degli obblighi contrattuali derivanti dai rapporti tra la nominate
societa Cima Riparazioni Spa e la soc. Gatx Rail Austria; in base, altresi, a quanto
dichiarato ed attestato nel certificato delle prestazioni eseguite (comunicazione dei
lavori effettuati/documento di uscita dei carri privati), “FW_NR 825 del 2/3/09”
redatto, come da disposizioni V.P.I., a conclusione dei lavori di sostituzione degli assili
per il carrello della menzionata ferrocisterna n. 33807818210-6: Le registrazioni di c.s.
concordano con le caratteristiche del carro e con le scritte presenti sullo stesso. Tutti i
lavori sono stati eseguiti a regola d’arte. La sicurezza dell esercizio é garantita....”,

omettendo di sottoporre a controllo visivo il gia indicato assile 98331, in occasione del
menzionato montaggio nel carrello della ferrocisterna 33807818210-6 o, comunque, di
far sottoporre a controllo visivo detto assile o di verificare la corretta esecuzione, da
parte di altri dipendenti e/o collaboratori, di detta attivita; omettendo, in particolare, di
osservare e comunque rilevare — e/o di verificare che altri dipendenti e/o collaboratori lo
facessero -, 1'esistenza di un visivamente evidente stato di ossidazione nel colletto
dell’assile, che presentava superficie butterata e bolle diffuse, che si erano aggregate in
forma lenticolare di dimensioni variabili, comunque osservabili anche senza I’ausilio di
apposita strumentazione; omettendo, di conseguenza, di tener conto che, notoriamente,
la zona di insorgenza di una cricca - che puo portare ad un frattura dell’assile - si
colloca proprio nel colletto dell’assile, come evidenziato nei manuali specialistici e
nella normativa tecnica di riferimento e che i citati segni di ossidazione erano un sicuro
indicatore della verosimile presenza di una cricca; omettendo, pertanto, di scartare detto
assile - e non evitando, comunque, la messa in esercizio dell’assile stesso e del carro del
cui rodiggio era entrato a far parte; determinando, in conseguenza, la condizione della
circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 33807818210-6
- trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, che, in composizione
al treno merci n. 50325, deragliava, 11 29/06/2009, a Viareggio, per effetto della rottura
a fatica dell’assile n. 98331, a causa di una cricca localizzata proprio nel colletto
dell’assile; non adottando, comunque, nell'esercizio dell'impresa le misure che, secondo
la particolarita del lavoro, l'esperienza e la tecnica, erano necessarie a tutelare l'integrita
fisica e la personalitd morale dei prestatori di lavoro e dei terzi; in violazione delle
predette disposizioni cautelari e comunque per negligenza, imprudenza ed imperizia
nello svolgimento delle proprie attivita, non impedendo 1’evento che aveva 1’obbligo
giuridico d’impedire, cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331,
del conseguente svio e rovesciamento sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n. 3380
781 8 210-6, della rottura di detto carro cisterna nell’impatto contro un ente di linea
(picchetto o altro), della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700
Kg. di g.p.l. e dell'incendio di detta sostanza,

» la morte di 32 persone:Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini  Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni Andrea;
Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli Angela;
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Galano Marina; Habic Ana; Iacopini Elena; lacopini Mauro; Maccioni Stefania;
Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela;
Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca; Pucci
Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

> lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Flena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andreé, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul

Hagq IThsan.

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.
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Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Giuseppe Pacchioni

43. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché, rella sua qualita, dal 7 marzo 2005 al
14 aprile 2009, di Direttore Generale della societa Cima Riparazioni Spa
specializzata nella riparazione, manutenzione e revisione di carri ferroviari — e
pertanto, in qualita di capo di detta azienda, dotato dei correlativi poteri di
organizzazione, gestione, controllo e, se del caso, sostitutivi;

essendo tenuto ad un obbligo di controllo in relazione alle fonti di pericolo, per la tutela
del bene primario della salute e dell’integrita fisica di lavoratori e di terzi, derivanti
dall’esercizio dell’attivita d’impresa dal medesimo diretta ed, in particolare, dalla messa
in circolazione del materiale rotabile sottoposto a riparazione, manutenzione e revisione
presso le officina dell’indicata societd Cima, dai di lui collaboratori e dipendenti;
essendo tenuto, in particolare, a tale obbligo, anche in relazione alle attivita di
montaggio - da parte del personale tecnico della citata azienda - dell’assile 98331,
trasmesso alla predetta Cima Riparazioni dall’officina Junghental di Hannover in data
16/02/2009, nel carrello della ferrocisterna 33807818210-6; attivita di montaggio
effettuate, presso 1 locali della nominata Cima Riparazioni Spa, nel periodo
intercorrente tra il 16/02/2009 ed il 2 marzo del 2009;

essendo tenuto al predetto obbligo di protezione in base alle disposizioni, a contenuto
cautelare, di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c., 24 del Decreto Leg.vo 81/2008,
nonche alle disposizioni tecniche V.P.1. in materia di controllo visivo delle sale; in base,
altresi, al precedente fatto proprio, consistito nell’accettazione dell’esecuzione della
indicata attivita di montaggio, in adempimento, peraltro, degli obblighi contrattuali
derivanti dai rapporti tra la nominata societa Cima Riparazioni Spa e la soc. Gatx Rail
Austria; in base, altresi, a quanto dichiarato ed attestato nel certificato delle prestazioni
eseguite (comunicazione dei lavori effettuati/documento di uscita dei carri privati),
“FW_NR 825 del 2/3/09” redatto, come da disposizioni V.P.I., a conclusione dei lavori
di sostituzione degli assili per il carrello della menzionata ferrocisterna n. 33807818210-
6: Le registrazioni di c.s. concordano con le caratteristiche del carro e con le scritte
presenti sullo stesso. Tutti i lavori sono stati eseguiti a regola d’arte. La sicurezza
dell’esercizio é garantita....”,

omettendo di controllare la qualita e 1’accuratezza dell’esame visivo dell’assile 98831 —
o di pretendere la prova dell’effettuazione di siffatto tipo di controllo o di far controllare
o di disporre un adeguato sistema di verifica in merito a detta attivita —, in occasione del
suo montaggio, presso i locali della citata Cima Riparazioni Spa, da parte del personale
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tecnico dell’azienda da lui diretta e deputato a tale incombenza, nel carrello del carro n.
33807818210-6;

omettendo, pertanto, di disporre i necessari controlli perché - in occasione di detto
montaggio, ed a seguito di un senz’altro esigibile diligente ed accurato esame visivo
dell’assile - venisse rilevata, da parte del gia sopra indicato personale, la presenza di un
visivamente evidente stato di ossidazione nel colletto di detto assile, che presentava
superficie butterata e bolle diffuse, che si erano aggregate in forma lenticolare di
dimensioni variabili - comunque osservabili anche senza 1’ausilio di apposita
strumentazione — segno, peraltro, sintomatico della presenza di una cricca; con la
conseguenza che detto assile non veniva scartato ¢ veniva comunque montato nel
carrello della gia menzionata ferrocisterna;

determinando, in conseguenza, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura
ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 33807818210-6 - trasportante in Italia gas di
petrolio liquefatto, merce pericolosa, che, in composizione al treno merci n. 50325,
deragliava, il 29/06/2009, a Viareggio, per effetto della rottura a fatica dell’assile n.
98331, a causa di una cricca localizzata proprio nel colletto dell’assile;

in violazione delle predette disposizioni cautelari, per difetto di vigilanza e di controllo,
non adottando le misure necessarie a tutelare 1'integrita fisica e la personalita morale dei
prestatori di lavoro e dei terzi ¢ comunque per negligenza, imprudenza ed imperizia
nello svolgimento delle proprie attivita, non impedendo I’evento che aveva 1’obbligo
giuridico d’impedire, cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331,
del conseguente svio e rovesciamento sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 (e di altri 4 carri in composizione a detto treno), della rottura di detto carro
cisterna nell’impatto contro un ente di linea (picchetto o altro), della fuoruscita, dallo
squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., ’'incendio:
e el predetto g.p.1.;
e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢ 32;
e deci fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15; 16;
17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44, 46; 48; 50; 52; 54; 56;
58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei giardini
pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco XXV Aprile;
in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37; Largo Risorgimento:
nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del Prete nn 27/41; in Via
Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via Burlamacchi, I e II edificio
della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e 257; Via Matteotti n. 252; del
verde pubblico davanti la stazione ferroviaria in Piazza Dante;
e dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti
dalle fiamme ¢ dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP;
BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford
Mondeo SW targata U583; VW New Bettle targata BX956JT; Renault Koleos
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targata DP327YK; Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata
BNO048CC; Renault Clio targata DE888CR; Fiat Punto targata BDS554RS;
Renault Laguna targata CD380JE; Renault Twingo targata BT744JL; Alfa
Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata DW385FX; Chrysler
targata BL.166XC; VW Polo targata BZO0O8HK; Alfa 159 SW targata DF957SG;
Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit
adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata
BV326CC; Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN:
Ford Focus targata BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata
DE766CS; Opel Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3
targata DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY; Piaggio Beverly targato
BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668; Renault Kangoo targata CS664JY:
Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LU553471; Scooter cc 180 targato
BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota Avensis targata BC0O22SA;
Lancia Y targata BBO25SA; Ford Fiesta targata DM920LR; Fiat Doblo targata
BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697;
Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS589YH; BMW GS
1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco,; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata
DG678YF; Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LU553008; Opel
Zafira targata DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK: Citroen C3 targata
CK725LE; Piaggio targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda
targata FI W73189; Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AM030KK;
Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata
DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto targata BT850JP;Aprilia Agility
targato DAO1718; Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo targato
DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata CX697ML; Citroen
ZX targata AR257DL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF;
- Peugeot targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CE039EY:
Renault SW CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio
BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI
Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo Yamaha Mejesty CC00973: Camion
Scania 124 EBRI22Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata
LU574110; VW Polo DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN: Fiat 500 FI118901;
Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes DF004XN: Fiat Punto BX803GN;
Motociclo Honda DM63196; Autovettura Renault Kangoo BV65INR;
Ambulanza Volkswagen 28DL00 LUS510989; Autovettura Hyunday Atos
CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.
Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
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Giuseppe Pacchioni

44. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nella sua qualita, dal 7
marzo 2005 al 14 aprile 2009, di Direttore Generale della societa Cima Riparazioni
Spa specializzata nella riparazione, manutenzione e revisione di carri ferroviari — e
pertanto, in qualita di capo di detta azienda, dotato dei correlativi poteri di
organizzazione, gestione, controllo e, se del caso, sostitutivi;

essendo tenuto ad un obbligo di controllo in relazione alle fonti di pericolo, per la tutela
del bene primario della salute e dell’integrita fisica di lavoratori e di terzi, derivanti
dall’esercizio dell’attivita d’impresa dal medesimo diretta ed, in particolare, dalla messa
in circolazione del materiale rotabile sottoposto a riparazione, manutenzione e revisione
presso le officina dell’indicata societda Cima, dai di lui collaboratori e dipendenti;
essendo tenuto, in particolare, a tale obbligo, anche in relazione alle attivita di
montaggio - da parte del personale tecnico della citata azienda - dell’assile 98331,
trasmesso alla predetta Cima Riparazioni dall’officina Junghental di Hannover in data
16/02/2009, nel carrello della ferrocisterna 33807818210-6; attivita di montaggio
effettuate, presso i locali della nominata Cima Riparazioni Spa, nel periodo
intercorrente tra il 16/02/2009 ed il 2 marzo del 2009;

essendo tenuto al predetto obbligo di protezione in base alle disposizioni, a contenuto
cautelare, di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c., 24 del Decreto Leg.vo 81/2008,
nonche alle disposizioni tecniche V.P.I. in materia di controllo visivo delle sale; in base,
altresi, al precedente fatto proprio, consistito nell’accettazione dell’esecuzione della
indicata attivita di montaggio, in adempimento, peraltro, degli obblighi contrattuali
derivanti dai rapporti tra la nominata societa Cima Riparazioni Spa e la soc. Garx Rail
Austria; in base, altresi, a quanto dichiarato ed attestato nel certificato delle prestazioni
eseguile (comunicazione dei lavori effettuati/documento di uscita dei carri privati),
“FW_NR 825 del 2/3/09” redatto, come da disposizioni V.P.I., a conclusione dei lavori
di sostituzione degli assili per il carrello della menzionata ferrocisterna n. 33807818210-
6: Le registrazioni di c.s. concordano con le caratteristiche del carro e con le scritte
presenti sullo stesso. Tutti i lavori sono stati eseguiti a regola d’arte. La sicurezza
dell esercizio é garantita....”;

omettendo di controllare la qualita e I’accuratezza dell’esame visivo dell’assile 98831 —
o di pretendere la prova dell’effettuazione di siffatto tipo di controllo o di far controllare
o di disporre un adeguato sistema di verifica in merito a detta attivita —, in occasione del
suo montaggio, presso i locali della citata Cima Riparazioni Spa, da parte del personale
tecnico dell’azienda da lui diretta e deputato a tale incombenza, nel carrello del carro n.
3380 781 8 210-6;

omettendo, pertanto, di disporre i necessari controlli perché - in occasione di detto

montaggio, ed a seguito di un senz’altro esigibile diligente ed accurato esame visivo
dell’assile - venisse rilevata, da parte del gia sopra indicato personale, la presenza di un
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visivamente evidente stato di ossidazione nel colletto di detto assile, che presentava
superficie butterata e bolle diffuse, che si erano aggregate in forma lenticolare di
dimensioni variabili - comunque osservabili anche senza I'ausilio di apposita
strumentazione — segno, peraltro, sintomatico della presenza di una cricca; con la
conseguenza che detto assile non veniva scartato e veniva comunque montato nel
carrello della gia menzionata ferrocisterna;

determinando, in conseguenza, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura
ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6 - trasportante in Italia gas di
petrolio liquefatto, merce pericolosa, che, in composizione al treno merci n. 50325,
deragliava, il 29/06/2009, a Viareggio, per effetto della rottura a fatica dell’assile n.
98331, a causa di una cricca localizzata proprio nel colletto dell’assile;

in violazione delle predette disposizioni cautelari, per difetto di vigilanza e di controllo,
non adottando le misure necessarie a tutelare l'integrita fisica e la personalita morale dei
prestatori di lavoro e dei terzi e comunque per negligenza, imprudenza ed imperizia
nello svolgimento delle proprie attivita, non impedendo 1’evento che aveva 1’obbligo
giuridico d’impedire, cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331 e
dello svio del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 un incidente ferroviario di
straordinaria gravita, complessita ed estensione, consistente nel deragliamento del carro
indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come il primo) in composizione a detto treno;
nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in conseguenza del rovesciamento
dell'indicata cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella
combustione di detta sostanza, con le conseguenti morte e lesioni a persone e
danneggiamenti a cose come indicate nei capi 43 e 45; nel danneggiamento dei binari 1
e 3 della stazione di Viareggio; nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede,
dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10; nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi
di attacco dei binari indicati; nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e
conduttori) che alimenta la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di
sostegno, mensole e conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre
ottiche contenuti nei cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella
pedonale in cemento armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave
danneggiamento di segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro:
nella creazione di una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio
ferroviario, circolante in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta
stazione, con i carri sviati di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione
di pericolo di propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l.,
ad altro convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione;
nella creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di
tutti o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti
gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di
danni_potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i
binari di stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta
circolazione a partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.
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Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Giuseppe Pacchioni

45. violazione degli artt. 589, cc. 1 ¢ 4 ¢ 590, cc. 1, 2 e 4, c.p., perché, nella sua
qualita, dal 7 marzo 2005 al 14 aprile 2009, di Direttore Generale della societd
Cima Riparazioni Spa specializzata nella riparazione, manutenzione e revisione di
carri ferroviari — e pertanto, in qualita di capo di detta azienda, dotato dei correlativi
poteri di organizzazione, gestione, controllo e, se del caso, sostitutivi;

essendo tenuto ad un obbligo di controllo in relazione alle fonti di pericolo, per la tutela
del bene primario della salute e dell’integrita fisica di lavoratori e di terzi, derivanti
dall’esercizio dell’attivita d’impresa dal medesimo diretta ed, in particolare, dalla messa
in circolazione del materiale rotabile sottoposto a riparazione, manutenzione e revisione
presso le officina dell’indicata societa Cima, dai di lui collaboratori e dipendenti;
essendo tenuto, in particolare, a tale obbligo, anche in relazione alle attivita di
montaggio - da parte del personale tecnico della citata azienda - dell’assile 98331,
trasmesso alla predetta Cima Riparazioni dall’officina Junghental di Hannover in data
16/02/2009, nel carrello della ferrocisterna 33807818210-6; attivita di montaggio
effettuate, presso i locali della nominata Cima Riparazioni Spa, nel periodo
intercorrente tra il 16/02/2009 ed il 2 marzo del 2009;

essendo tenuto al predetto obbligo di protezione in base alle disposizioni, a contenuto
cautelare, di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c., 24 del Decreto Leg.vo 81/2008,
nonche alle disposizioni tecniche V.P.1. in materia di controllo visivo delle sale; in base,
altresi, al precedente fatto proprio, consistito nell’accettazione dell’esecuzione della
indicata attivita di montaggio, in adempimento, peraltro, degli obblighi contrattuali
derivanti dai rapporti tra la nominata societa Cima Riparazioni Spa e la soc. Gatx Rail
Austria; in base. altresi, a quanto dichiarato ed attestato nel certificato delle prestazioni
eseguite (comunicazione dei lavori effettuati/documento di uscita dei carri privati),
“FW_NR 825 del 2/3/09” redatto, come da disposizioni V.P.1., a conclusione dei lavori
di sostituzione degli assili per il carrello della menzionata ferrocisterna n. 33807818210-
6: Le registrazioni di c.s. concordano con le caratteristiche del carro e con le scritte
presenti sullo stesso. Tutti i lavori sono stati eseguiti a regola d'arte. La sicurezza
dell’esercizio é garantita....”;

omettendo di controllare la qualita e I’accuratezza dell’esame visivo dell’assile 98831 —
o di pretendere la prova dell’effettuazione di siffatto tipo di controllo o di far controllare
o di disporre un adeguato sistema di verifica in merito a detta attivita —, in occasione del
suo montaggio, presso i locali della citata Cima Riparazioni Spa, da parte del personale
tecnico dell’azienda da lui diretta e deputato a tale incombenza, nel carrello del carro n.
3380 781 8 210-6;
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omettendo, pertanto, di disporre i necessari controlli perché - in occasione di detto
montaggio, ed a seguito di un senz’altro esigibile diligente ed accurato esame visivo
dell’assile - venisse rilevata, da parte del gia sopra indicato personale, la presenza di un
visivamente evidente stato di ossidazione nel colletto di detto assile, che presentava
superficie butterata e bolle diffuse, che si erano aggregate in forma lenticolare di
dimensioni variabili - comunque osservabili anche senza I’ausilio di apposita
strumentazione — segno, peraltro, sintomatico della presenza di una cricca; con la
conseguenza che detto assile non veniva scartato e veniva comunque montato nel
carrello della gia menzionata ferrocisterna;

determinando, in conseguenza, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura
ferroviaria italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6 - trasportante in Italia gas di
petrolio liquefatto, merce pericolosa, che, in composizione al treno merci n. 50325,
deragliava, il 29/06/2009, a Viareggio, per effetto della rottura a fatica dell’assile n.
98331, a causa di una cricca localizzata proprio nel colletto dell’assile;

in violazione delle predette disposizioni cautelari, per difetto di vigilanza e di controllo,
non adottando le misure necessarie a tutelare l'integrita fisica e la personalita morale dei
prestatori di lavoro e dei terzi e comunque per negligenza, imprudenza ed imperizia
nello svolgimento delle proprie attivita, non impedendo 1’evento che aveva 1’obbligo
giuridico d’impedire, cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331,
del conseguente svio e rovesciamento sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n.
3380781 8 210-6, della rottura di detto carro cisterna nell’impatto contro un ente di
linea (picchetto o altro), della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa
45.700 Kg. di g.p.l. e dell'incendio di detta sostanza,
» la morte di 32 persone:Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed;  Battistini  Federico;  Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif;, Boumalthaf Nouredine;  Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni Andrea;
Farnocchia Alessandro Fortunato; Farmocchia Antonio; Monelli Angela;
Galano Marina; Habic Ana; Iacopini Elena; lacopini Mauro; Maccioni Stefania;
Mazzoni llaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela;
Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca; Pucci
Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

> lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, , Baldassarri Danicle, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello. Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
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Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, [.ombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi  Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq lhsan;

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzione
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

VIGHINI Massimo

46. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché, nella sua qualiti di Capo squadra del
reparto carri dell'azienda Cima Riparazioni Spa, impresa specializzata nella
riparazione, manutenzione e revisione di carri ferroviari; precisamente, nella sua
qualita di addetto all’effettuazione del controllo finale del carro prima della sua
consegna o riconsegna al cliente, attivita comprendente anche 1'ispezione visiva
delle sale eventualmente oggetto di sostituzione, revisione o montaggio presso i
locali della citata azienda; tenuto, altresi, ad attestare tale tipo di verifica finale in un
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apposito  documento, denominato  certificato  delle  prestazioni eseguite
(comunicazione dei lavori effettuati/documento di uscita dei carri privati),
formulato sulla base di un modello standard fornito dalle V.P.L;

essendo tenuto ad eseguire detta attivita - o a verificarne |’esecuzione, fatta
eventualmente da altri — in relazione al montaggio dell’assile 98831 nella struttura del
carrello della ferrocisterna n. 33807818210-6, effettuato presso i locali della nominata
Cima Riparazioni Spa, nel periodo intercorrente tra il 16/02/2009 ed il 2 marzo del
2009; pertanto, anche con verifica visiva delle condizioni di detto dispositivo
meccanico;

essendo tenuto, pertanto, ad un obbligo di controllo, in relazione alle fonti di pericolo,
per la tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica di lavoratori e di terzi,
derivanti dalla messa in circolazione del materiale rotabile sottoposto a riparazione,
manutenzione e revisione — come avvenuto per I’assile 98331 - e ad un obbligo di
protezione dei beni indicati rispetto ai citati pericoli, in base alle disposizioni, a
contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050, c.c., 24 del Decreto Leg.vo 81/2008,
nonche alle disposizioni tecniche V.P.I. in materia di controllo visivo delle sale; in base,
altresi, al precedente fatto proprio, consistito nell’esecuzione della predetta attivita
tecnica di verifica; in base, altresi, a quanto dichiarato ed attestato nel certificato delle
prestazioni eseguite (comunicazione dei lavori effettuati/documento di uscita dei carri
privati), “FW_NR 825 del 2/3/09” redatto, come da disposizioni V.P.L, a conclusione
dei lavori di sostituzione degli assili per il carrello della menzionata ferrocisterna n.
33807818210-6: Le registrazioni di c.s. concordano con le caratteristiche del carro e
con le scritte presenti sullo stesso. Tutti i lavori sono stati eseguiti a regola d’arte. La
sicurezza dell esercizio ¢ garantita....”;

omettendo, in particolare, di osservare e comunque rilevare — e/o di verificare che altri
lo facessero o I’avessero fatto -, I’esistenza di un visivamente evidente stato di
ossidazione nel colletto dell’assile, che presentava superficie butterata e bolle diffuse,
che si erano aggregate in forma lenticolare di dimensioni variabili, comunque
osservabili anche senza I’ausilio di apposita strumentazione; omettendo, di
conseguenza, di tener conto che, notoriamente, la zona di insorgenza di una cricca - che
puo portare ad un frattura dell’assile - si colloca proprio nel colletto dell’assile, come
evidenziato nei manuali specialistici e nella normativa tecnica di riferimento e che i
citati segni di ossidazione erano un sicuro indicatore della verosimile presenza di una
cricca; procedendo alla redazione del sopra indicato certificato delle prestazioni
eseguite. “FW_NR 825 del 2/3/09” il cui contenuto non corrispondeva a verita, non
rispondendo al vero che “...Tutti i lavori” erano “..stati eseguiti a regola d’arte. La
sicurezza dell esercizio ¢ garantita....”; non evitando, in tal modo, la consegna o la
riconsegna del carro alla soc. Gaitx Rail Austria, proprietaria del carro e che aveva
richiesto alla nominata Cima Riparazioni Spa 'effettuazione di attivita di revisione del
carro pure sopra citato; non evitando, pertanto, la riammissione, nella circolazione sulla
rete ferroviari nazionale, della ferrocisterna indicata, trasportante in Italia gas di
petrolio liquefatto, merce pericolosa, che. in composizione al treno merci n. 50325,
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deragliava, il 29/06/2009, a Viareggio, per effetto della rottura a fatica dell’assile n.
98331, a causa di una cricca localizzata proprio nel colletto dell’assile;

non adottando, comunque, nell'esercizio delle sue attivita le misure che, secondo la
particolarita del lavoro, I'esperienza e la tecnica, erano necessarie a tutelare l'integrita
fisica e la personalita morale dei terzi e dei lavoratori addetti all’esercizio ferroviario; in
violazione delle predette disposizioni cautelari e comunque per negligenza, imprudenza
ed imperizia nello svolgimento delle proprie attivita, non impedendo ’evento che aveva
I"obbligo giuridico d’impedire, cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n.
98331, del conseguente svio e rovesciamento sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n.
3380 781 8 210-6 (e di altri 4 carri in composizione a detto treno), della rottura di detto
carro cisterna nell’impatto contro un ente di linea (picchetto o altro), della fuoruscita,
dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., incendio:

del predetto g.p.1.;

dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20,24, 25 ¢
32;

dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme ¢ dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 205 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46, 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29: 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;

dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata
BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak
DAO01377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle targata
BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata DES88CR;
Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo
mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata
BZO08HK; Alfa 159 SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR;
Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit adibito a carro attrezzi targato
CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600 targata BS163ZE; Aprilia
Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW
targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel
Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata
DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY; Piaggio Beverly targato
BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668; Renault Kangoo targata
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CS664JY; Audi TT targata D1.434GN; Peugeot targata LUS53471;Scooter
cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota Avensis
targata BCO22SA; Lancia Y targata BB025SA: Ford Fiesta targata
DM920LR; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino;
Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC: Alfa
Romeo 156 targata AWS589YH; BMW GS 1200 targa SCONOSC. intestata a
GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata CN864FR; Peugeot 206 targata
BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF; Renault Kangoo targato
BL943CM; Ford targata LUS553008; Opel Zafira targata D1.269ZW: Fiat
Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio targato
X37CLS;  Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189;
Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris
targata CT609ZZ; VW Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata
DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia
Agility targato DA0O1718; Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo
targato  DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML; Citroen ZX targata AR257DL; Kia pregio targata CL731TD:;
Peugeot targata MB865SWF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot
targata DJ115RF; Peugeot targata CV0O74PC; Renault Twingo CE494ZP:;
Fiat Punto CEO39EY; Renault SW CD862JA; Furgone BV775YV; Opel
Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili,
carrello deambulatore di ORSI Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBRI122AIl; Cisterna
alimentare HHHT2366; auto targata LU574110; VW Polo DJ 122RE; Toyota
Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes
DFO004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV65INR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989;
Autovettura Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG:
Autovettura Alfa 146 AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654;
Autovettura Mercedes BES563FX; Autovettura Fiat Bravo AKS859EP;
Autovettura Audi CA943HC.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le

sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

VIGHINI Massimo

47. violazione degli artt. 430 e 449, cc. 1 e 2, c.p., perché, nella sua qualita di Capo
squadra del reparto carri dell'azienda Cima Riparazioni Spa, impresa specializzata
nella riparazione, manutenzione e revisione di carri ferroviari; precisamente, nella
sua qualita di addetto all’effettuazione del controllo finale del carro prima della sua
consegna o riconsegna al cliente, attivita comprendente anche I’ispezione visiva
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delle sale eventualmente oggetto di sostituzione, revisione o montaggio presso i
locali della citata azienda; tenuto, altresi, ad attestare tale tipo di verifica finale in un
apposito  documento, denominato  certificato  delle prestazioni  eseguite
(comunicazione dei lavori effettuati/documento di uscita dei carri privati),
formulato sulla base di un modello standard fornito dalle V.P.I;

essendo tenuto ad eseguire detta attivita - o a verificarne I’esecuzione, fatta
eventualmente da altri — in relazione al montaggio dell’assile 98831 nella struttura del
carrello della ferrocisterna n. 33807818210-6, effettuato presso 1 locali della nominata
Cima Riparazioni Spa, nel periodo intercorrente tra il 16/02/2009 ed il 2 marzo del
2009; pertanto, anche con verifica visiva delle condizioni di detto dispositivo
meccanico;

essendo tenuto, pertanto, ad un obbligo di controllo, in relazione alle fonti di pericolo,
per la tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica di lavoratori e di terzi,
derivanti dalla messa in circolazione del materiale rotabile sottoposto a riparazione,
manutenzione e revisione — come avvenuto per I’assile 98331 - e ad un obbligo di
protezione dei beni indicati rispetto ai citati pericoli, in base alle disposizioni, a
contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050, c.c., 24 del Decreto Leg.vo 81/2008,
nonche alle disposizioni tecniche V.P.I. in materia di controllo visivo delle sale; in base,
altresi, al precedente fatto proprio, consistito nell’esecuzione della predetta attivita
tecnica di verifica; in base, altresi, a quanto dichiarato ed attestato nel certificato delle
prestazioni eseguite (comunicazione dei lavori effettuati/documento di uscita dei carri
privati), “FW_NR 825 del 2/3/09” redatto, come da disposizioni V.P.L, a conclusione
dei lavori di sostituzione degli assili per il carrello della menzionata ferrocisterna n.
33807818210-6: Le registrazioni di c.s. concordano con le caratteristiche del carro e
con le scritte presenti sullo stesso. Tutti i lavori sono stati eseguiti a regola d’arte. La
sicurezza dell esercizio ¢ garantita....”;

omettendo, in particolare, di osservare e comunque rilevare — e/o di verificare che altri
lo facessero o I’avessero fatto -, ’esistenza di un visivamente evidente stato di
ossidazione nel colletto dell’assile, che presentava superficie butterata e bolle diffuse,
che si erano aggregate in forma lenticolare di dimensioni variabili, comunque
osservabili anche senza I'ausilio di apposita strumentazione; omettendo, di
conseguenza, di tener conto che, notoriamente, la zona di insorgenza di una cricca - che
puo portare ad un frattura dell’assile - si colloca proprio nel colletto dell’assile, come
evidenziato nei manuali specialistici e nella normativa tecnica di riferimento e che i
citati segni di ossidazione erano un sicuro indicatore della verosimile presenza

di una cricca; procedendo alla redazione del sopra indicato certificato delle prestazioni
eseguite “FW_NR 825 del 2/3/09” il cui contenuto non corrispondeva a verita, non
rispondendo al vero che “...Tutti i lavori” erano *“.stati eseguili a regola d’arte. La
sicurezza dell ‘esercizio ¢ garantita....”; non evitando, in tal modo, la consegna o la
riconsegna del carro alla soc. Garx Rail Austria, proprietaria del carro e che aveva
richiesto alla nominata Cima Riparazioni Spa |’effettuazione di attivita di revisione del
carro pure sopra citato; non evitando, pertanto, la riammissione, nella circolazione sulla
rete ferroviari nazionale, della ferrocisterna indicata, trasportante in Italia gas di
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petrolio liquefatto, merce pericolosa, che, in composizione al treno merci n. 50325,
deragliava, il 29/06/2009, a Viareggio, per effetto della rottura a fatica dell’assile n.
98331, a causa di una cricca localizzata proprio nel colletto dell’assile:

non adottando, comunque, nell'esercizio delle sue attivita le misure che, secondo la
particolarita del lavoro, I'esperienza e la tecnica, erano necessarie a tutelare l'integrita
fisica e la personalitd morale dei terzi e dei lavoratori addetti all’esercizio ferroviario; in
violazione delle predette disposizioni cautelari e comunque per negligenza, imprudenza
ed imperizia nello svolgimento delle proprie attivita, non impedendo I’evento che aveva
'obbligo giuridico d’impedire, cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n.
98331 e dello svio del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 un incidente ferroviario di
straordinaria gravita, complessita ed estensione, consistente nel deragliamento del carro
indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come il primo) in composizione a detto treno;
nella fuoruscita, da uno  squarcio creatosi in conseguenza del rovesciamento
dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700 Kg. di gp.l.: nella
combustione di detta sostanza, con le conseguenti morte e lesioni a persone e
danneggiamenti a cose come indicate nei capi 46 e 48; nel danneggiamento dei binari 1
¢ 3 della stazione di Viareggio; nella grave deformazione /o avulsione dalla loro sede,
dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10: nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi
di attacco dei binari indicati; nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e
conduttori) che alimenta la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di
sostegno, mensole e conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre
ottiche contenuti nei cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella
pedonale in cemento armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave
danneggiamento di segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro;
nella creazione di una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio
ferroviario, circolante in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta
stazione, con i carri sviati di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione
di pericolo di propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l.,
ad altro convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione;
nella creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione /0 incendio anche di
tutti o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti
gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di
danni_potenzialmente_sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i
binari di stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta
circolazione a partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

VIGHINI Massimo
48. violazione degli artt. 589, cc. 1 ¢ 4 ¢ 590, cc. 1, 2 e 4, c.p., perché, nella sua

qualita di Capo squadra del reparto carri dell azienda Cima Riparazioni Spa,
impresa specializzata nella riparazione, manutenzione e revisione di carri ferroviari;
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precisamente, nella sua qualita di addetto all’effettuazione del controllo finale del
carro prima della sua consegna o riconsegna al cliente, attivita comprendente anche
Iispezione visiva delle sale eventualmente oggetto di sostituzione, revisione o
montaggio presso i locali della citata azienda; tenuto, altresi, ad attestare tale tipo di
verifica finale in un apposito documento, denominato certificato delle prestazioni
eseguite (comunicazione dei lavori effettuati/documento di uscita dei carri privati),
formulato sulla base di un modello standard fornito dalle V.P.1;

essendo tenuto ad eseguire detta attivita - o a verificarne I’esecuzione, fatta
eventualmente da altri — in relazione al montaggio dell’assile 98831 nella struttura del
carrello della ferrocisterna n. 33807818210-6, effettuato presso i locali della nominata
Cima Riparazioni Spa, nel periodo intercorrente tra il 16/02/2009 ed il 2 marzo del
2009; pertanto, anche con verifica visiva delle condizioni di detto dispositivo
meccanico;

essendo tenuto, pertanto, ad un obbligo di controllo, in relazione alle fonti di pericolo,
per la tutela del bene primario della salute e dell’integrita fisica di lavoratori e di terzi,
derivanti dalla messa in circolazione del materiale rotabile sottoposto a riparazione,
manutenzione e revisione — come avvenuto per I’assile 98331 - e ad un obbligo di
protezione dei beni indicati rispetto ai citati pericoli, in base alle disposizioni, a
contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050, c.c., 24 del Decreto Leg.vo 81/2008,
nonche alle disposizioni tecniche V.P.I. in materia di controllo visivo delle sale; in base,
altresi, al precedente fatto proprio, consistito nell’esecuzione della predetta attivita
tecnica di verifica; in base, altresi, a quanto dichiarato ed attestato nel certificato delle
prestazioni eseguite (comunicazione dei lavori effettuati/documento di uscita dei carri
privati), “FW_NR 825 del 2/3/09” redatto, come da disposizioni V.P.L., a conclusione
dei lavori di sostituzione degli assili per il carrello della menzionata ferrocisterna n.
33807818210-6: Le registrazioni di c.s. concordano con le caratteristiche del carro e
con le scritte presenti sullo stesso. Tutti i lavori sono stati eseguiti a regola d’arte. La
sicurezza dell esercizio ¢ garantita....”;

omettendo, in particolare, di osservare e comunque rilevare — e/o di verificare che altri
lo facessero o I’avessero fatto -, I’esistenza di un visivamente evidente stato di
ossidazione nel colletto dell’assile, che presentava superficie butterata e bolle diffuse,
che si erano aggregate in forma lenticolare di dimensioni variabili, comunque
osservabili anche senza [D’ausilio di apposita strumentazione; omettendo, di
conseguenza,di tener conto che, notoriamente, la zona di insorgenza di una cricca - che
puo portare ad un frattura dell’assile - si colloca proprio nel colletto dell’assile, come
evidenziato nei manuali specialistici e nella normativa tecnica di riferimento e che i
citati segni di ossidazione erano un sicuro indicatore della verosimile presenza di una
cricca; procedendo alla redazione del sopra indicato certificato delle prestazioni
eseguite “FW_NR 825 del 2/3/09” il cui contenuto non corrispondeva a verita, non
rispondendo al vero che “...Tutti i lavori” erano *..stati eseguiti a regola d’arte. La
sicurezza dell’esercizio é garantita....”; non evitando, in tal modo, la consegna o la
riconsegna del carro alla soc. Gatx Rail Austria, proprietaria del carro e che aveva
richiesto alla nominata Cima Riparazioni Spa 1’effettuazione di attivita di revisione del
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carro pure sopra citato; non evitando, pertanto, la riammissione, nella circolazione sulla
rete ferroviari nazionale, della ferrocisterna indicata, trasportante in Italia gas di
petrolio liquefatto, merce pericolosa, che, in composizione al treno merci n. 50325,
deragliava, il 29/06/2009, a Viareggio, per effetto della rottura a fatica dell’assile n.
98331, a causa di una cricca localizzata proprio nel colletto dell’assile;

non adottando, comunque, nell'esercizio delle sue attivita le misure che, secondo la
particolarita del lavoro, l'esperienza e la tecnica, erano necessarie a tutelare l'integrita
fisica e la personalita morale dei terzi e dei lavoratori addetti all’esercizio ferroviario; in
violazione delle predette disposizioni cautelari e comunque per negligenza, imprudenza
ed imperizia nello svolgimento delle proprie attivita, non impedendo I’evento che aveva
obbligo giuridico d’impedire, cagionava, per effetto della rottura a fatica dell’assile n.
98331, del conseguente svio e rovesciamento sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n.
3380 781 8 210-6, della rottura di detto carro cisterna nell’impatto contro un ente di
linea (picchetto o altro), della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa
45.700 Kg. di g.p.1. e dell'incendio di detta sostanza,

» la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed;  Battistini  Federico;  Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif; Boumalhaf Nouredine;  Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni Andrea;
Farnocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio;  Monelli Angela;
Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; Tacopini Mauro; Maccioni Stefania;
Mazzoni laria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela;
Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca; Pucci
Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;

> lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
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Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andree, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pintc
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaiol
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardc
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giuli:
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vival
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco,
Hagq lhsan;

Reati aggravati dall’essere commessi con violazione delle norme per la prevenzic
degli infortuni sul lavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del risc
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

KRIEBEL UWE, nato a Magdeburgo il 3.10.1963,

49) artt. 61 n. 3,589 ¢.1,2¢4,590c. 1, 2,3 e 4, c.p.
perché per grave negligenza ed imperizia, nonché in violazione delle Normati
riferimento:
* UNI EN 583 — 1 “Prove non distruttive — Esame ad ultrasuoni, Parte 1: P
generali”
* UNI EN 583 — 2 “Prove non distruttive — Esame ad ultrasuoni, Parte 2:Regol
della sensibilita e dell 'intervallo di misurazione della base dei tempi”
nonché in violazione dell’art. 8 D.Lvo n. 162/2007 e degli artt. 2043, 2050 c.c.,
nella sua qualita di dipendente dell’Officina Jungenthal GmbH e di operatore
alla verifica ad ultrasuoni sulla sala 98331- con I’apparato tipo USM3 n. 301
avvenuta in data 26.11.2008 - epoca nella quale la cricca nel fusello dell’assile
rottura per fatica cagiono il deragliamento del treno n. 50325 e la cons
esplosione con le conseguenze imputate) aveva una profondita di circa 11 mm
tale per dimensione e posizione e con la tecnica ultrasonora prescritta nelle
avere una probabilita di essere rilevata (probability of detection, POD) pro
100% - non si avvedeva dell’esistenza della cricca in questione, nonostante 1’op
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fosse da ritenersi di non particolare complessita ed anzi routinaria, determinando quindi
che la sala passando erroneamente il controllo manutentivo potesse essere montata sul
carrello anteriore del primo carro cisterna del treno n. 50325 determinando con la sua
rottura per fatica, I’evento imputato.

Con I’aggravante di aver agito nonostante la previsione dell’evento in quanto, anzi, il
solo aspetto visivo della superficie del colletto (punto in cui statisticamente piu
probabile ¢ frequente ¢ la rottura per fatica) fortemente ossidata, avrebbe dovuto
imporre particolari attenzioni nell’esame condotto, mentre lo stesso venne operato in
appena 12 minuti con un CND per sua natura richiedente non meno di 30 minuti, piu il
tempo necessario per le calibrazioni (con le strumentazioni in dotazione alla Jungenthal,
fino a 120 minuti) ¢ quello ulteriormente necessario per gli spostamenti del materiale
esaminato nel corso delle prove ed, inoltre, non segnalandola necessita di procedere ad
esame al magnetoscopio (per il quale I’officina Jugenthal non possedeva le abilitazioni)
nella zona dove si manifestd la cricca, esame che invece era imposto in ragione della
bassa permeabilita di quell’assile agli ultrasuoni, essendovi stato riscontrato un rumore
di fondo superiore al 10% della scala, dato che avrebbe imposto alla Jungenthal di non
validare il controllo ad ultrasuoni della sala.

Con I'ulteriore colpa di aver agito operando detta manutenzione pur non essendo stato
dotato nell’Officina del disegno dell’assile, necessario nella esecuzione delle scansioni,
mancando I’Officina medesima di istruzioni dettagliate e formalizzate in funzione
dell’assile sotto esame e quindi, provvedendovi ugualmente, operava in violazione,
nello specifico, delle

* VPI04, 2° edizione, appendice 27 - Prova non distruttiva - Prova a ultrasuoni durante
la manutenzione di assili privi di foro longitudinale: “Una volta steso un piano di prova
per il tipo di assile in questione, che sia stato approvato dall 'ufficio tecnico competente,
si esegue la scansione

obliqua secondo questo piano e la scansione assiale secondo la presente appendice.”;

* UNI EN 583 — 1 , Prove non distruttive: Esame ad ultrasuoni, Parte 1: principi
generali.

“Qualsiasi esame ad ultrasuoni richiede la definizione di una procedura d’esame. In
aggiunta ai requisiti richiamati nella presente norma generale, devono essere
comprese, ove applicabile, almeno le informazioni seguenti:... omissis ... piano di
scansione ... omissis ... —;

* "Il collaudo ad ultrasuoni viene effettuato in conformita ai principi base del DIN EN
583 — 17 - norma tedesca DIN 27201 — 7 “Condizione dei veicoli ferroviari, Principi
base e tecnologie di produzione, Parte 7 collaudo non distruttivo™.
Cosi con colpa cosciente determinando che nell’officina la sala 98331 superasse
erroncamente il controllo manutentivo e potesse essere montata sul carrello anteriore del
primo carro cisterna del treno n. 50325 determinando, con la sua rottura per fatica, che
detto carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano, ribaltatosi in seguito allo
svio, urtando contro il picchetto n. 24 o altro ostacolo nei pressi della curva 12 dispari
della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la fuoruscita,
dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua conseguente
esplosione ed incendio, cosi
» cagionando la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza;
AYAD Iman; AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico; BERNACCHI
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Nadia; BONUCCELLI Claudio; BOUMALHAF Abdellatif; BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario; CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena; FALORNI Andrea; FARNOCCHIA
Alessandro  Fortunato; FARNOCCHIA Antonio; MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; IACOPINI Elena; IACOPINI Mauro;
MACCIONI  Stefania; MAZZONI  Ilaria;, MAZZONI  Michela;
MENICHETTI Emanuela; MILAZZO Emanuela; MOUSSAFAR Rachid;
ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario;
SILVA Teran Elisabeth Guadalupe;

> lesioni personali

Gravi a

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio, Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andreé, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Gravissime a
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Thsan;
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KRIEBEL Uwe
50) Artt. 61 n. 3,423 e 449 comma 1 c.p.

Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 49, con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando I’incendio:
e del predetto g.p.1.;
e dei fabbricati, completamente distrutti dalle flamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20,24, 25 ¢
32;
e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e I edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;
dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata U583; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BNO48CC; Renault Clio targata
DES888CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZOOSHK; Alfa 159 SW
targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AWO086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DIL434GN; Peugeot targata
LU553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BC022SA; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
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CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata [.LU553008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DAO1718; Opel MerivaEnjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML;Citroen ZX targata AR257DL;Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO039EY; Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario,
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBR122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LUS574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

KRIEBEL Uwe
51) Artt. 61 n. 3,430 e 449 commi 1 e 2 c.p.

Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 49, con colpa cosciente

determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi

cagionando un disastro ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione,
consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come
il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e I’impatto
contro il citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella combustione di detta
sostanza, con le conseguenti morti, lesioni e danneggiamenti a cose come indicate nei
capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di Viareggio;
nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10;
nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati;
nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la
trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
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cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione /o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 20009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

In Viareggio il 29.06.2009.

SCHROETER Andreas, nato a Colonia il 28.2.1966
52)artt. 61 n.3,589¢c.1,2e¢4,590¢c. 1, 2,3 e 4, c.p.

perché per negligenza ed imperizia, nonche in violazione dell’art. 8 D.Lvo n. 162/2007
e degli artt. 2043, 2050 c.c., nella sua qualita di tecnico di 2° livello e quale sostituto
supervisore degli esami non distruttivi effettuati da Kriebel Uwe in data 26.11.2008
nella qualita per quest’ultimo indicata al capo che lo riguarda, ed avendo controfirmato
il verbale di prova in data 02.12.2008 nella sua qualita di supervisore presente in virtu di
attestato di nomina datato 27.8.2008 in cui veniva investito delle funzioni di supervisore
degli esami non distruttivi (in alternativa a Lehmann) della Jungenthal GmbH, ometteva
di constatare che I’esame ad ultrasuoni aveva dato un rumore di fondo superiore al 10%
(gia erroneamente non rilevato dal Kriebel) ed ometteva quindi di scartare la sala ed
inviarla alla successiva effettuazione in altra sede dell’esame magnetoscopico in ambito
del livello manutentivo IS3 (per il quale 'officina Jugenthal non possedeva le
necessarie abilitazioni), che avrebbe comportato senza ombra di dubbio la certa scoperta
della cricca gia in atto e di dimensioni pari a circa 11 mm (e rilevabile pressoché al
100% e quindi, colpevolmente avallando con la propria approvazione 1’esito della
prova, consentiva che la sala superasse erroneamente il controllo manutentivo,cosi
determinando che la stessa potesse essere montata sul carrello anteriore del primo carro
cisterna del treno n. 50325 causando, quindi, con la sua rottura per fatica, 1’evento
descritto.

Con I’aggravante di aver agito nonostante la previsione dell’evento in quanto, anzi, il
solo aspetto visivo della superficie del colletto (punto in cui statisticamente pil
frequente e probabile ¢ la rottura per fatica) fortemente ossidata, avrebbe dovuto
imporre — nella sua qualita di supervisore degli esami non distruttivi e di tecnico di 2°
livello, con i compiti, tra gli altri, in applicazione della norma europea di riferimento EN
473, di Scelta della tecnica CND piu idonea, di Definire 1’incertezza della prova, di
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Tradurre le norme CND in istruzioni tecniche operative, di predisposizione e verifica
della strumentazione, di esecuzione e supervisione delle prove, Capacita di interpretare i
risultati alla luce delle normative applicabili — particolari attenzioni nell’esame
condotto, mentre lo stesso venne operato in appena 12 minuti (tale risultando dai
documenti di officina il tempo assegnato all’operatore UT per ogni assile ed indicato
come tempo effettivamente impiegato per il controllo dell’assile 98331) con un CND
per sua natura richiedente non meno di 30 minuti, piu il tempo necessario per le
calibrazioni (con le strumentazioni in dotazione alla Jungenthal, fino a 120 minuti) e
quello ulteriormente necessario per gli spostamenti del materiale esaminato nel corso
delle prove ed, inoltre, non effettuando I’esame al magnetoscopio nella zona dove si
manifesto la cricca, esame che invece era imposto in ragione della bassa permeabilita

dell’assile agli ultrasuoni, essendovi stato riscontrato un rumore di fondo superiore al
10% della scala.

Ancora, con colpa, per negligenza ed in violazione di norme e discipline tecniche,
nonché in violazione dell’art 23 comma 1 in relazione all’allegato V parte I Par. 3.2 del
D.Lvo n. 81/2008, fornendo alla Cima Spa un assile (parte di un attrezzatura di lavoro)
non rispondente alle disposizioni legislative, regolamentari e tecniche vigenti in materia,
avendo operato e fatto operare la suddetta manutenzione pur non avendo provveduto o
contribuito a provvedere affinche fosse esistente nell’Officina il disegno dell’assile con
le istruzioni per gli addetti, necessari nella esecuzione delle scansioni, mancando
I’Officina medesima di istruzioni dettagliate e formalizzate in funzione dell’assile sotto
esame e quindi, provvedendovi ugualmente, operava in violazione delle ulteriori
normative di riferimento:

* UNI EN 583 — 1 “Prove non distruttive — Esame ad ultrasuoni, Parte 1: Principi
generali”: “Qualsiasi esame ad ultrasuoni richiede la definizione di una procedura
d’esame. In aggiunta ai requisiti richiamati nella presente norma generale, devono
essere comprese, ove applicabile, almeno le informazioni seguenti. ... omissis ... piano
di scansione ... omissis ..." —;

* UNI EN 583 — 2 “Prove non distruttive — Esame ad ultrasuoni, Parte 2:Regolazione
della sensibilita e dell intervallo di misurazione della base dei tempi”

VPI04, 2° edizione, appendice 27 - Prova non distruttiva - Prova a ultrasuoni durante la
manutenzione di assili privi di foro longitudinale: “Una volta steso un piano di prova
per il tipo di assile in questione, che sia stato approvato dall 'ufficio tecnico competente,
si esegue la scansione

obliqua secondo questo piano e la scansione assiale secondo la presente appendice.”;

* "Il collaudo ad ultrasuoni viene effettuato in conformita ai principi base del DIN EN
583 — 1" - norma tedesca DIN 27201 — 7 “Condizione dei veicoli ferroviari, Principi
base e tecnologie di produzione, Parte 7 collaudo non distruttivo™.

Per aver per negligenza adibito ai controlli non distruttivi (CND) presso la Jungenthal
Wagon GmbH, strumentazione — nello specifico 1’apparato tipo USM3 n. 30122-734 —
priva di corretta taratura, indispensabile per la esecuzione dei suddetti controlli, in
quanto detto strumento era stato tarato con le specifiche macchine, a loro volta, scadute
di validita, cosi compromettendo I’affidabilita del risultato e quindi I’idoneita
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dell’apparato tipo USM3 n. 30122-734 ai CND, contravvenendo a quanto previsto della
norma europea di riferimento EN 473, che suddivide in 3 livelli di competenza i tecnici
addetti alle prove non distruttive, indicandone i rispettivi compiti ed in violazione di tali
compiti — rientrando il suo livello di competenza tra quelli cui spettava tale incombenza
— omettendo di verificare la strumentazione adibita in officina a tali controlli.

Per aver omesso di dotare il personale operativo addetto ai controlli non distruttivi di
istruzioni dettagliate ¢ formalizzate in funzione dell’assile sotto esame — ed omesso la
conseguente formazione ed istruzione del personale — in violazione, nello specifico,
delle

» VPIO4, 2° edizione, appendice 27 - Prova non distruttiva - Prova a ultrasuoni durante
la manutenzione di assili privi di foro longitudinale: “Una volta steso un piano di prova
per il tipo di assile in questione, che sia stato approvato dall 'ufficio tecnico competente,
si esegue la scansione

obliqua secondo questo piano e la scansione assiale secondo la presente appendice.”,
nonostante il manuale VPIO4 contenesse un’intera appendice (appendice 27) dedicata
alla descrizione delle procedure operative della tecnica di scansione ad ultrasuoni e le
stesse VPI04 richiedessero espressamente la predisposizione formale di tali istruzioni;
 UNI EN 583 — 1, Prove non distruttive: Esame ad ultrasuoni, Parte 1: principi
generali.

“Qualsiasi esame ad ultrasuoni richiede la definizione di una procedura d’esame. In
aggiunta ai requisiti richiamati nella presente norma generale, devono essere
comprese, ove applicabile, almeno le informazioni seguenti:... omissis ... piano di
scansione ... omissis ... " —;

* "Il collaudo ad ultrasuoni viene effettuato in conformita ai principi base del DIN EN
583 — 1" - norma tedesca DIN 27201 — 7 “Condizione dei veicoli ferroviari, Principi
base ¢ tecnologie di produzione, Parte 7 collaudo non distruttivo™.

Cosi con colpa cosciente determinando che nell’Officina Jungenthal la sala 98331
superasse erroneamente il controllo manutentivo tramite verifica ad ultrasuoni - con
I’apparato tipo USM3 n. 30122-734- avvenuta in data 26.11.2008 - epoca nella quale la
cricca nel fusello dell’assile (la cui rottura per fatica cagiono il deragliamento del treno
n. 50325 e la conseguente esplosione con le conseguenze indicate) aveva una profondita
di circa 11 mm e quindi tale per dimensione e posizione e con la tecnica ultrasonora
prescritta nelle VPI, da avere una probabilita di essere rilevata (probability of detection,
POD) prossima al 100% - nonostante 1’operazione fosse da ritenersi di non particolare
complessita ed anzi routinaria, determinando quindi che la sala passando erroneamente
il controllo manutentivo potesse essere montata sul carrello anteriore del primo carro
cisterna del treno n. 50325 determinando, con la sua rottura per fatica,che detto carro
cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano, ribaltatosi in seguito allo svio, urtando
contro il picchetto n. 24 o altro ostacolo nei pressi della curva 12 dispari della tratta Pisa
— La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la fuoruscita, dallo squarcio
creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., con la sua conseguente esplosione ed
incendio, cosi
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» cagionando la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza;
AYAD Iman; AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico, BERNACCHI
Nadia; BONUCCELLI Claudio; BOUMALHAF Abdellatif; BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario; CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena;, FALORNI Andrea; FARNOCCHIA
Alessandro Fortunato;, FARNOCCHIA Antonio; MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; TACOPINI Elena; IACOPINI Mauro;
MACCIONI  Stefania;, MAZZONI Ilaria;, MAZZONI  Michela;
MENICHETTI Emanuela; MILAZZO Emanuela; MOUSSAFAR Rachid;
ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario;
SILVA Teran Elisabeth Guadalupe;
» lesioni personali
Gravi a
Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrar1 Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Danicla, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Gravissime a
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Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Hagq Ihsan;

SCHROETER Andreas
53) Artt. 61 n. 3, 423 e 449 comma 1 c.p.

Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 52, con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando ’incendio:
e del predetto g.p.1.;
¢ dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20,24, 25 e
32;
e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle flamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; §; 10; 15;
165 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34: 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;
dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata U583; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata
DESSBCR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC: VW Polo targata BZO0SHK; Alfa 159 SW
targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668:;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata
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LU553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BCO22SA; Lancia Y targata BBO25SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS589YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata L.US553008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata F1 W73189; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609Z7; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel MerivaEnjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML;Citroen ZX targata AR257DL;Kia pregio targata CL.731TD; Peugeot targata
MBB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY; Renault SW
CDB862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario:
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBRI22Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LU574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG: Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

SCHROETER Andreas
54) Artt. 61 n. 3, 430 e 449 commil e 2 c.p.

Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 52, con colpa cosciente

determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi

cagionando un disastro ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione,
consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come
il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e I'impatto
contro il citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella combustione di detta
sostanza, con le conseguenti morti, lesioni e danneggiamenti a cose come indicate nei
capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 ¢ 3 della stazione di Viareggio;
nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8,9¢10;
nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati;
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nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la
trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole ¢
conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione: nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

In Viareggio il 29.06.2009.

LEHMANN Joachim, nato ad Magdemburg (Germania) il 30.05.1968
SS)artt. 61 n. 3,589¢.1,2¢4,59¢c. 1, 2,3 e4, c.p.

nella sua qualita di supervisore e responsabile degli esami non distruttivi (CND) presso
la Jungenthal:

per aver per negligenza, imperizia ed inosservanza delle discipline e delle riconosciute
regole della tecnica, nonché in violazione dell’art. 8 D.Lvo n. 162/2007 ¢ degli artt.
2043, 2050 c.c., dell’art. 18 comma 1 lett.q ed 23 comma 1 in relazione all’allegato V
parte I Par. 3.2 del D.Lvo n. 81/2008, omesso la stesura e validazione di istruzioni
operative particolari per i diversi tipi di assile — e la conseguente formazione ed
istruzione del personale — che, nello specifico, era costituito da un tecnico di 1° livello
(Kriebel), da un tecnico in possesso della qualifica di 2° livello (Schroeter), che avrebbe
dovuto procedere su disposizione di un tecnico di 3° livello (Lehmann) che aveva anche
la responsabilita ed onere di validare formalmente la procedura per renderla esecutiva,
cosi di fatto, con tale omissione, consentendo che venisse operato — in totale assenza di
istruzioni operative — in appena 12 minuti un CND per sua natura richiedente non meno
di 30 minuti, pit il tempo necessario per le calibrazioni (con le strumentazioni in
dotazione alla Jungenthal, fino a 120 minuti) e quello necessario per gli spostamenti del
materiale esaminato nel corso delle prove e cosi di fatto rendendo ineseguibile la seria
valutazione sulla correttezza della prova eseguita, mancando al riguardo, nell’officina,
ogni piano di prova o standard di riferimento per ogni tipo di assile in prova (e tanto
meno per I’assile 98331 in prova, poi per tali carenze fratturatosi determinando il
deragliamento e le conseguenze descritte), cosi contravvenendo a molteplici fonti
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tecniche di riferimento e normative nelle quali ¢ indicata la necessita di dotare il
personale operativo addetto ai controlli non distruttivi di istruzioni dettagliate e
formalizzate in funzione dell’assile sotto esame e, nello specifico, fornendo alla Cima
S.p.A. un assile (parte di un attrezzatura di lavoro) lacunosamente manutenuto e
pertanto non rispondente alle disposizioni legislative e regolamentari vigenti in materia,
avendo operato in violazione, altresi, delle

* VPI04, 2° edizione, appendice 27 - Prova non distruttiva - Prova a ultrasuoni durante
la manutenzione di assili privi di foro longitudinale: “Una volta steso un piano di prova
per il tipo di assile in questione, che sia stato approvato dall 'ufficio tecnico competente,
si esegue la scansione

obliqua secondo questo piano e la scansione assiale secondo la presente appendice. il
manuale VPI04 contiene un’intera appendice (appendice 27) dedicata alla descrizione
delle procedure operative della tecnica di scansione ad ultrasuoni, ma la stessa non
risulta essere stata applicata presso la Jungenthal; le stesse VPIO4 richiedono
espressamente la predisposizione formale di tali istruzioni.

 UNI EN 583 — 1 , Prove non distruttive: Esame ad ultrasuoni, Parte 1: principi
generali.

"Qualsiasi esame ad ultrasuoni richiede la definizione di una procedura d’esame. In
aggiunta ai requisiti richiamati nella presente norma generale,devono essere comprese,
ove applicabile, almeno le informazioni seguenti: ... omissis ... piano di scansione ...
omissis ..." —;

* "Il collaudo ad ultrasuoni viene effettuato in conformita ai principi base della DIN
EN 583 — 1" - norma tedesca DIN 27201 — 7 “Condizione dei veicoli ferroviari, Principi
base e tecnologie di produzione, Parte 7 collaudo non distruttivo™.

In violazione, ancora, della norma europea di riferimento EN 473, che suddivide in 3
livelli di competenza i tecnici addetti alle prove non distruttive, indicandone i rispettivi
compiti e secondo cui la stesura di istruzioni operative particolari per 1 diversi tipi di
assile avrebbe dovuto essere eseguita da un tecnico in possesso della qualifica di 2°
livello che avrebbe dovuto procedere su disposizione di un tecnico di 3° livello —
Lehmann — che aveva altresi la responsabilita di validare formalmente la procedura per
renderla esecutiva.

Per aver per negligenza adibito ai controlli non distruttivi (CND) presso la Jungenthal
Wagon GmbH, strumentazione — nello specifico I’apparato tipo USM3 n. 30122-734 —
priva di corretta taratura, indispensabile per la esecuzione dei suddetti controlli, in
quanto detto strumento era stato tarato con le specifiche macchine, a loro volta, scadute
di validita, cosi compromettendo [I’affidabilita del risultato e quindi I’idoneita
dell’apparato tipo USM3 n. 30122-734 ai CND, contravvenendo a quanto previsto della
norma europea di riferimento EN 473, che suddivide in 3 livelli di competenza i tecnici
addetti alle prove non distruttive, indicandone i rispettivi compiti ed in violazione di tali
compiti — rientrando il suo livello di competenza tra quelli cui spettava tale incombenza
— omettendo di verificare la strumentazione adibita in officina a tali controlli.

Cosi con colpa cosciente determinando che nell’Officina Jungenthal la sala 98331

superasse erroneamente il controllo manutentivo tramite verifica ad ultrasuoni -con
I’apparato tipo USM3 n. 30122-734- avvenuta in data 26.11.2008 - epoca nella quale la
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cricca nel fusello dell’assile (la cui rottura per fatica cagiono il deragliamento del treno
n. 50325 e la conseguente esplosione con le conseguenze indicate) aveva una profondita
di circa 11 mm e quindi tale per dimensione e posizione e con la tecnica ultrasonora
prescritta nelle VPI, da avere una probabilita di essere rilevata (probability of detection,
POD) prossima al 100% - nonostante 1’operazione fosse da ritenersi di non particolare
complessita ed anzi routinaria, determinando quindi che la sala passando erroneamente
il controllo manutentivo potesse essere montata sul carrello anteriore del primo carro
cisterna del treno n. 50325 determinando, con la sua rottura per fatica, che detto carro
cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano, ribaltatosi in seguito allo svio, urtando
contro il picchetto n. 24 o altro ostacolo nei pressi della curva 12 dispari della tratta Pisa
— La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la fuoruscita, dallo squarcio
creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., con la sua conseguente esplosione ed
incendio, cosi
» cagionando la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza;
AYAD Iman; AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico, BERNACCHI
Nadia; BONUCCELLI Claudio; BOUMALHAF Abdellatif: BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario; CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena; FALORNI Andrea; FARNOCCHIA
Alessandro Fortunato, FARNOCCHIA Antonio: MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; IACOPINI Elena; IACOPINI Mauro;
MACCIONI  Stefania;, MAZZONI llaria;, MAZZONI Michela;
MENICHETTI Emanuela; MILAZZO Emanuela, MOUSSAFAR Rachid;
ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario;
SILVA Teran Elisabeth Guadalupe;

> lesioni personali

Gravi a

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
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Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Gravissime a

Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Thsan;

LEHMANN Joachim
56) Artt. 61 n. 3, 423 ¢ 449 comma 1 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 55, con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando ’incendio:
e del predetto g.p.1.;
* dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,25 ¢
32;
* dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257, Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;
dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata U383; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata
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DES88CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZOOSHK: Alfa 159 SW
targata DF9578G; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AWO86YL; Fiat 600
targata BSI63ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN: Ford Focus targata
BX633IN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664]Y; Audi TT targata DL434GN;Peugeot targata
LU553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BC022SA; Lancia Y targata BBO25SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS589YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco: Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LU553008; Opel Zafira targata
DL269ZW: Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W731 89; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609Z27; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML;Citroen ZX targata AR257DL;Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CVO74PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY; Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORS/ Mario;
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBRI122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata L.U574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DFO04XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LUS5 10989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES5S63FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

LEHMANN Joachim

57) Artt. 61 n. 3, 430 e 449 commi 1 e 2 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 55, con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
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fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l,, con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi

cagionando un disastro ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione,
consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come
il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e 1'impatto
contro il citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella combustione di detta
sostanza, con le conseguenti morti, lesioni e danneggiamenti a cose come indicate nei
capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di Viareggio;
nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4,5,6,7,8,9¢ 10;
nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati;
nel danneggiamento della linea acrea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la
trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

In Viareggio il 29.06.2009.

CARLSSON Andreas, nato ad Amburgo il 9.8.1962,
S8)artt. 61 n.3,589¢c.1,2¢4,590¢. 1, 2,3 e 4, c.p.

perché in qualita di “Responsabile di stabilimento” dell’Officina Jungenthal GmbH,
organicamente inserito nel documento aziendale denominato “matrice di
funzionamento™ dal 4.9.2008 (nello specifico nelle matrici 1 e 2 ed in violazione di
quanto in esse previsto per ciascun dipendente dell’officina ed in particolare essendo
nella matrice n. 2 investito quale “responsabile di stabilimento”, con “compiti di
gestione quotidiana in loco” ed avendo adeguata formazione o esperienza nel settore
della manutenzione di carri merce ferroviari e potere di impartire ordini a “rurti i
collaboratori” e quindi con posizione di garanzia):

per negligenza, imperizia ed inosservanza delle discipline e delle riconosciute regole
della tecnica, nonche in violazione dell’art. 8 D.Lvo n. 162/2007 ¢ degli artt. 2043,
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2050, 2087 c.c., dell’art. 18 comma 1 lett. q ed 23 comma 1 in relazione all’allegato V
parte I Par. 3.2 del D.Lvo n. 81/2008, consentiva che nell’Officina dello Stabilimento di
cul era responsabile venisse omessa la stesura di istruzioni operative particolari per i
diversi tipi di assile — ed omettendo la conseguente verifica della formazione ed
istruzione del personale addetto — istruzioni operative che, nello specifico, avrebbero
dovuto essere predisposte da un tecnico in possesso della qualifica di 2° livello
(Schroeter), che avrebbe dovuto procedere su disposizione di un tecnico di 3° livello
(Lehmann), cosi di fatto, con tale omissione, consentendo che venisse operato
nell’Officina di cui era responsabile — in totale assenza di istruzioni operative — in
appena 12 minuti un CND per sua natura richiedente non meno di 30 minuti, piu il
tempo necessario per le calibrazioni (con le strumentazioni in dotazione alla Jungenthal,
fino a 120 minuti) e quello necessario per gli spostamenti del materiale esaminato nel
corso delle prove e cosi di fatto consentendo che fosse ineseguibile la seria valutazione
sulla correttezza della prova eseguita, mancando al riguardo, nell’officina, ogni piano di
prova o standard di riferimento per ogni tipo di assile in prova (e tanto meno per assile
98331 in prova e poi fratturatosi determinando il deragliamento e le conseguenze
imputate) ed essendo anzi assegnato dai documenti di officina ad ogni operatore UT un
tempo di 12 min/assile del tutto incompatibile con le finalita ed efficacia dell’esame,
cosi contravvenendo a molteplici fonti tecniche di riferimento e normative nelle quali &
indicata la necessita di dotare il personale operativo addetto ai controlli non distruttivi di
istruzioni dettagliate e formalizzate in funzione dell’assile sotto esame, fornendo cosi
alla Cima S.p.A. un assile (parte di un attrezzatura di lavoro) lacunosamente
manutenuto e pertanto non rispondente alle disposizioni legislative e regolamentari
vigenti in materia, avendo operato in violazione, altresi, nello specifico, delle

* VPI04, 2° edizione, appendice 27 - Prova non distruttiva - Prova a ultrasuoni durante
la manutenzione di assili privi di foro longitudinale: “Una volta steso un piano di prova
per il tipo di assile in questione, che sia stato approvato dall 'ufficio tecnico competente,
si esegue la scansione

obliqua secondo questo piano e la scansione assiale secondo la presente appendice. ”;

* UNI EN 583 — 1, Prove non distruttive: Esame ad ultrasuoni, Parte 1: principi
generali.

“Qualsiasi esame ad ultrasuoni richiede la definizione di una procedura d’esame. In
aggiunta ai requisiti richiamati nella presente norma generale, devono essere
comprese, ove applicabile, almeno le informazioni seguenti:... omissis ... piano di
scansione ... omissis ... —

* "Il collaudo ad ultrasuoni viene effettuato in conformita ai principi base del DIN EN
583 — 1" - norma tedesca DIN 27201 — 7 “Condizione dei veicoli ferroviari, Principi
base e tecnologie di produzione, Parte 7 collaudo non distruttivo™.

Mancando di verificare, ancora, essendone il responsabile, il rispetto nell’Officina da
parte di tutti gli addetti ai CND nei vari livelli, della norma europea di riferimento EN
473, che suddivide in 3 livelli di competenza i tecnici addetti alle prove non distruttive,
indicandone i rispettivi compiti ed omettendo quindi di vigilare sull’osservanza di detta
norma secondo cui la stesura di istruzioni operative particolari per i diversi tipi di assile
avrebbe dovuto essere eseguita da un tecnico in possesso della qualifica di 2° livello,
che avrebbe dovuto procedere su disposizione di un tecnico di 3° livello e, nonostante
presso I’officina Jungenthal operassero a diverso titolo:
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* un tecnico in possesso della qualifica di 3° livello (Joachim Lehman) consulente
esterno e supervisore del Centro Controlli non Distruttivi dell’officina,

* un tecnico in possesso della qualifica di 2° livello (Andreas Schroeter) dipendente
Jungenthal e sostituto di Lehman in sua assenza,

quindi abilitati a predisporre le istruzioni operative particolari, queste venivano del tutto
omesse in Officina, senza che il Responsabile di stabilimento eccepisse alcunché, né
provvedesse ad ordinare I’eliminazione della lacuna e, nonostante il manuale VPI04
contenesse un’intera appendice (appendice 27) dedicata alla descrizione delle procedure
operative della tecnica di scansione ad ultrasuoni e le stesse VPIO4 richiedessero
espressamente la predisposizione formale di tali istruzioni, tutto cid non risulta essere
stato applicato presso la Jungenthal, essendo inesistente in tutto lo stabilimento un
documento tecnico di tale portata, con grave violazione della posizione di garanzia lui
spettante quale “Responsabile di stabilimento™ dell’Officina Jungenthal GmbH.
Pertanto, ometteva di verificare la sussistenza, predisposizione e rispetto di tutto quanto
sopra indicato (di fatto del tutto omesso nell’Officina e nello Stabilimento) anche per
ciascun livello del personale di cui era responsabile ed ometteva ogni ordine o direttiva
volti a rendere effettivo nell’Officina tutto quanto imposto dalle normative e discipline
tecniche sopra richiamate, omettendo anche di impartire ai relativi responsabili
all’interno dell’Officina I’ordine di effettuare quanto per ciascuno imposto e sopra piu
volte indicato e con negligenza astenendosi quindi, di fatto, da ogni compito di gestione
e controllo che avrebbe dovuto invece sostenere, essendo, peraltro, la gestione della
correttezza dell’operato dell’Officina il piu delicato e sensibile dei compiti, per
I’esposizione di terzi e dell’ambiente al rischio derivante da detta attivita, tanto da esser
richiesta, alla figura dal Carlsson ricoperta, “adeguata formazione o esperienza nel
settore della manutenzione di carri merce ferroviari”.

Per aver, ancora, per negligenza ed in violazione del citato art. 18 lett. q) consentito che
venisse adibita ai controlli non distruttivi (CND) presso la Jungenthal Wagon GmbH di
cui era responsabile, strumentazione — nello specifico 1’apparato tipo USM3 n. 30122-
734 — priva di corretta taratura, indispensabile per la esecuzione dei suddetti controlli, in
quanto detto strumento era stato tarato con le specifiche macchine, a loro volta, scadute
di validita, cosi compromettendo I’affidabilita del risultato e quindi 1’idoneita
dell’apparato utilizzato in officina tipo USM3 n. 30122-734 ai CND, contravvenendo
all’obbligo, quale responsabile, di far rispettare da tutto il personale (che egli avrebbe
dovuto coordinare e controllare), quanto previsto della norma europea di riferimento EN
473, che suddivide in 3 livelli di competenza i tecnici addetti alle prove non distruttive,
indicandone i rispettivi compiti, in realta omessi in officina, determinando che la
Jungenthal GmbH operasse manutenzioni sulle sale di carri merce ferroviari a livello
IS1 ed IS2, nonostante la stessa mancasse, in realta, alla data della revisione della sala n.
98331, di qualsiasi abilitazione e riconoscimento di idoneita a tali tipi di controlli e
fosse stata altresi reputata non idonea anche all’interno delle VPI.

Cosi con colpa cosciente determinando che nell’officina dello Stabilimento da lui
diretto, la sala 98331 superasse erroneamente il controllo manutentivo tramite verifica
ad ultrasuoni - con I’apparato tipo USM3 n. 30122-734- avvenuta in data 26.11.2008 -
epoca nella quale la cricca nel fusello dell’assile (la cui rottura per fatica cagiono il
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deragliamento del treno n. 50325 e la conseguente esplosione con le conseguenze
indicate) aveva una profondita di circa 11 mm e quindi tale per dimensione e posizione
e con la tecnica ultrasonora prescritta nelle VPI, da avere una probabilita di essere
rilevata (probability of detection, POD) prossima al 100% - nonostante I’operazione
fosse da ritenersi di non particolare complessita ed anzi routinaria, determinando quindi
che la sala passando erroneamente il controllo manutentivo potesse essere montata sul
carrello anteriore del primo carro cisterna del treno n. 50325 determinando, con la sua
rottura per fatica, che detto carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando contro il picchetto n. 24 o altro ostacolo nei
pressi della curva 12 dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di
Viareggio, provocasse la fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700
Kg. di g.p.l., con la sua conseguente esplosione ed incendio, cosi
> cagionando la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza;
AYAD Iman; AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico, BERNACCHI
Nadia; BONUCCELLI Claudio, BOUMALHAF Abdellatif; BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario; CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena, FALORNI Andrea; FARNOCCHIA
Alessandro  Fortunato, FARNOCCHIA Antonio; MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; IACOPINI Elena; IACOPINI Mauro;
MACCIONI  Stefania;, MAZZONI llaria;, MAZZONI Michela;
MENICHETTI Emanuela; MILAZZO Emanuela, MOUSSAFAR Rachid;
ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario;
SILVA Teran Elisabeth Guadalupe;

> lesioni personali

Gravia

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
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Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andree, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Gravissime a

Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Thsan;

CARLSSON Andreas
59) Artt. 61 n. 3, 423 e 449 comma 1 c.p.

Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 58, con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando contro il picchetto n. 24 o altro ostacolo presso
curva 12 dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio,
provocasse la fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di
g.p.l., con la sua conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando I’incendio:
e del predetto g.p.L.;
* dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20,24,25¢
32;
* dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5: 6; 8; 10; 15;
16: 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;
dei seguenti autoveicoli 0o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata U583; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC:; Renault Clio targata

Pagina 208 di 276



N
JEARY

PROCURA DELLA REPUBBLICA
> presso il Tribunale di Lucca

(-

<y

N

S

DE888CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZO0SHK: Alfa 159 SW
targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AWO0O86YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668:;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata
LU553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB: Toyota
Avensis targata BC0O22SA; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CCO00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS589YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco, Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LU553008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW
Lupo targata BF5S79TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML;Citroen ZX targata AR257DL;Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY; Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario;
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBRI122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LUS574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BE563FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

CARLSSON Andreas

60) Artt. 61 n. 3, 430 e 449 commil e 2 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 58, con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando contro il picchetto n. 24 o altro ostacolo nei
pressi della curva 12 dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di
Viareggio, provocasse la fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700
Kg. di g.p.l,, con la sua conseguente esplosione ed incendio, cosi
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cagionando un disastro ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione,
consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come
il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e I'impatto
contro il citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.1.; nella combustione di detta
sostanza, con le conseguenti morti, lesioni e danneggiamenti a cose come indicate nei
capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di Viareggio;
nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 ¢ 10;
nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati;
nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la
trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

In Viareggio il 29.06.2009.

BARTH Andreas, nato a Magdeburgo il 27.3.1962
61)artt. 61n.3,589¢c.1,2e¢4,59c. 1, 2,3 e 4, c.p.

perché nella sua qualita di dipendente dell’Officina Jungenthal GmbH, organicamente
inserito nel documento aziendale denominato “matrice di funzionamento” dal 4.9.2008
(nello specifico nelle matrici 3, 4 e 6 gia dal 2007-2008 ed in violazione di quanto in
esse previsto per ciascun dipendente dell’officina ed in particolare essendo in tale
matrice n. 3 investito quale “responsabile di produzione”, nella 4 quale primo sostituto
del “responsabile di officina” e 6 quale primo sostituto dell’“assicurazione qualita’):
consentiva, per negligenza, imperizia ed inosservanza delle discipline e delle
riconosciute regole della tecnica, nonché in violazione dell’art. 8 D.Lvo n. 162/2007 e
degli artt. 2043, 2050 c.c., dell’art. 23 comma 1 in connessione con I’allegato V parte I
Para. 3.2 del D.Lvo n. 81/2008, quale “responsabile di produzione” con specifici
compiti di “pianificazione di produzione™ e potere di impartire ordini al responsabile di
Officina, che nei documenti di officina venisse pianificato in appena 12 minuti un CND
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per sua natura richiedente non meno di 30 minuti, pit il tempo necessario per le
calibrazioni (con le strumentazioni in dotazione alla Jungenthal, fino a 120 minuti) e
quello ulteriore necessario per gli spostamenti del materiale esaminato nel corso delle
prove e cosi di fatto consentendo che fosse ineseguibile la seria valutazione sulla
correttezza della prova eseguita, mancando al riguardo, nell’officina, ogni piano di
prova o standard di riferimento, mancando le istruzioni per ogni tipo di assile in prova
(e tanto meno per I’assile 98331 in prova e poi fratturatosi determinando il
deragliamento e le conseguenze disastrose) ed essendo anzi assegnato dai documenti di
officina ad ogni operatore UT un tempo di 12 min/assile del tutto incompatibile con le
finalita ed efficacia dell’esame, omettendo ogni intervento pur in suo potere per imporre
una produttivita si, inferiore (imponendo un tempo/assile superiore, in quanto
indispensabile, a 12 minuti), ma consona agli specifici compiti e finalita dei controlli in
Officina, cosi contravvenendo a molteplici fonti tecniche di riferimento e normative
nelle quali ¢ indicata la necessita di dotare il personale operativo addetto ai controlli non
distruttivi di istruzioni dettagliate e formalizzate in funzione dell’assile sotto esame,
fornendo cosi alla Cima S.p.A. un assile (parte di un attrezzatura di lavoro)
lacunosamente manutenuto e pertanto non rispondente alle disposizioni legislative e
regolamentari vigenti in materia, avendo operato in violazione, altresi, nello specifico,
delle

* VPI04, 2° edizione, appendice 27 - Prova non distruttiva - Prova a ultrasuoni durante
la manutenzione di assili privi di foro longitudinale: “Una volta steso un piano di prova
per il tipo di assile in questione, che sia stato approvato dall 'ufficio tecnico competente,
si esegue la scansione
obliqua secondo questo piano e la scansione assiale secondo la presente appendice.”;

* UNI EN 583 — 1, Prove non distruttive: Esame ad ultrasuoni, Parte 1: principi
generali.

“Qualsiasi esame ad ultrasuoni richiede la definizione di una procedura d’esame. In

aggiunta ai requisiti richiamati nella presente norma generale, devono essere
comprese, ove applicabile, almeno le informazioni seguenti:... omissis ... piano di
scansione ... omissis ... —;
* “Il collaudo ad ultrasuoni viene effettuato in conformita ai principi base del DIN EN
583 — 17 - norma tedesca DIN 27201 — 7 “Condizione dei veicoli ferroviari, Principi
base e tecnologie di produzione, Parte 7 collaudo non distruttivo™.
Omettendo, altresi, quale loro primo sostituto, di segnalare o di sostituirsi all’inerzia dei
responsabili delle matrici 4 e 6 (Koennecke e Schulz), omettendo quindi di intervenire
al fine di impedire il verificarsi di quanto nei loro rispettivi capi di imputazione
indicato.

Cosi con colpa cosciente determinando che nell’Officina di cui era il “responsabile di
produzione” la sala 98331 superasse erroneamente il controllo manutentivo tramite
verifica ad ultrasuoni - con 1’apparato tipo USM3 n. 30122-734 privo di manutenzione e
corretta taratura- verifica avvenuta in data 26.11.2008 - epoca nella quale la cricca nel
fusello dell’assile (la cui rottura per fatica cagiono il deragliamento del treno n. 50325 e
la conseguente esplosione con le conseguenze indicate) aveva una profondita di circa 11
mm e quindi tale per dimensione e posizione e con la tecnica ultrasonora prescritta nelle
VPI, da avere una probabilita di essere rilevata (probability of detection, POD)
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prossima al 100% - nonostante l’operazione fosse da ritenersi di non particolare
complessita ed anzi routinaria, determinando quindi che la sala passando erroneamente
il controllo manutentivo potesse essere montata sul carrello anteriore del primo carro
cisterna del treno n. 50325 determinando, con la sua rottura per fatica,che detto carro
cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano, ribaltatosi in seguito allo svio, urtando
contro il picchetto n. 24 o altro ostacolo nei pressi della curva 12 dispari della tratta Pisa
— La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la fuoruscita, dallo squarcio
creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua conseguente esplosione ed
incendio, cosi
> cagionando la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza;
AYAD Iman; AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico, BERNACCHI
Nadia; BONUCCELLI Claudio; BOUMALHAF Abdellatif;, BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario; CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena;, FALORNI Andrea; FARNOCCHIA
Alessandro Fortunato; FARNOCCHIA Antonio; MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; JIACOPINI Elena; IACOPINI Mauro;
MACCIONI  Stefania; MAZZONI Ilaria;, MAZZONI  Michela;
MENICHETTI Emanuela; MILAZZO Emanuela; MOUSSAFAR Rachid;
ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario;
SILVA Teran Elisabeth Guadalupe;
> lesioni personali
Gravia
Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andreé, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
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Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Gravissime a
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Thsan;

BARTH Andreas, nato a Magdeburgo il 27.3.1962
62) Artt. 61 n. 3, 423 ¢ 449 comma 1 c.p.

Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 61 con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando I’incendio:
e del predetto g.p.l.;
e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢
32;
e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36, 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;
dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata US83; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata
DES8BCR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZO0SHK; Alfa 159 SW
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targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BTS500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata
LU553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BC022SA; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS589YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LU553008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AM030KK; Toyota Yaris targata CT60927; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DAO1718; Opel Meriva Enjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML;Citroen ZX targata AR257DL;Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CVO074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY; Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario;
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBRI122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LU574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DFO04XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX:
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

BARTH Andreas, nato a Magdeburgo il 27.3.1962
63) Artt. 61 n. 3, 430 e 449 commi 1 e 2 c.p.

Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 61, con colpa cosciente

determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
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cagionando un disastro ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione,
consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come
il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e I’impatto
contro 1l citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella combustione di detta
sostanza, con le conseguenti morti, lesioni e danneggiamenti a cose come indicate nei
capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di Viareggio;
nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10;
nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati;
nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la
trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

In Viareggio il 29.06.2009.

KOENNECKE Uwe, nato a Quendlinburg il 3.2.1963
64) artt. 61 n.3,589¢.1,2e¢4,590 ¢c. 1, 2,3 ¢4, c.p.

Perche, nella sua qualita di  Responsabile dell Officina Jungenthal GmbH
organicamente inserito nel documento aziendale denominato “matrice di
funzionamento™ dal 4.9.2008 (nello specifico nelle matrici 3 e 4 gia dal 2007 ed in
violazione di quanto in esse previsto per ciascun dipendente dell’officina ed in
particolare essendo in tale matrice n. 4 investito quale responsabile diretto del
“coordinamento e controllo dei lavori nella manutenzione dei carri cisterna” e
responsabile diretto del “collaudo dei lavori terminati), per negligenza, imperizia ed
inosservanza delle discipline e delle riconosciute regole della tecnica, nonché in
violazione dell’art. 8 D.Lvo n. 162/2007 e degli artt. 2043, 2050, 2087 c.c., dell’art. 18
comma 1 lett.q ed 23 comma 1 in connessione con I’allegato V parte I Para. 3.2 del
D.Lvo n. 81/2008, consentiva che nell’Officina venisse omessa la stesura di istruzioni
operative particolari per i diversi tipi di assile — ed omettendo la conseguente verifica
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della formazione ed istruzione del personale addetto — istruzioni operative che, nello
specifico, avrebbero dovuto essere predisposte da un tecnico in possesso della qualifica
di 2° livello (Schroeter), che avrebbe dovuto procedere su disposizione di un tecnico di
3¢ livello (Lehmann), cosi di fatto, con tale omissione, consentendo che venisse operato
nell’Officina di cui era responsabile — in totale assenza di istruzioni operative — in
appena 12 minuti un CND per sua natura richiedente non meno di 30 minuti, piu il
tempo necessario per le calibrazioni (con le strumentazioni in dotazione alla Jungenthal,
fino a 120 minuti) e quello necessario per gli spostamenti del materiale esaminato nel
corso delle prove e cosi di fatto consentendo che fosse ineseguibile la seria valutazione
sulla correttezza della prova eseguita, mancando al riguardo, nell officina, ogni piano di
prova o standard di riferimento per ogni tipo di assile in prova (e tanto meno per ’assile
98331 in prova e poi fratturatosi determinando il deragliamento e le conseguenze
disastrose imputate) ed essendo anzi assegnato dai documenti di officina ad ogni
operatore Ut un tempo di 12 min/assile del tutto incompatibile con le finalitd ed
efficacia dell’esame;

cosi contravvenendo a molteplici ulteriori fonti tecniche di riferimento e normative nelle
quali ¢ indicata la necessita di dotare il personale operativo addetto ai controlli non
distruttivi di istruzioni dettagliate e formalizzate in funzione dell’assile sotto esame,
fornendo cosi alla Cima S.p.A. un assile (parte di un attrezzatura di lavoro)
lacunosamente manutenuto e pertanto non rispondente alle disposizioni legislative e
regolamentari vigenti in materia, avendo operato in violazione, altresi, nello specifico,
delle

* VPI04, 2° edizione, appendice 27 - Prova non distruttiva - Prova a ultrasuoni durante
la manutenzione di assili privi di foro longitudinale: “Una volta steso un piano di prova
per il tipo di assile in questione, che sia stato approvato dall ufficio tecnico competente,
si esegue la scansione
obliqua secondo questo piano e la scansione assiale secondo la presente appendice.”;
* UNI EN 583 — 1, Prove non distruttive: Esame ad ultrasuoni, Parte 1: principi
generali.

“Qualsiasi esame ad ultrasuoni richiede la definizione di una procedura d’esame. In
aggiunta ai requisiti richiamati nella presente norma generale, devono essere
comprese, ove applicabile, almeno le informazioni seguenti:... omissis ... piano di
scansione ... omissis ... " —;

* "Il collaudo ad ultrasuoni viene effettuato in conformita ai principi base del DIN EN
583 — 1" - norma tedesca DIN 27201 — 7 “Condizione dei veicoli ferroviari, Principi
base e tecnologie di produzione, Parte 7 collaudo non distruttivo™.

Mancando di verificare, ancora, essendone il responsabile, il rispetto nell’Officina da
parte di tutti gli addetti nei vari livelli, della norma europea di riferimento EN 473, che
suddivide in 3 livelli di competenza i tecnici addetti alle prove non distruttive,
indicandone i rispettivi compiti, norma secondo cui la stesura di istruzioni operative
particolari per i diversi tipi di assile avrebbe dovuto essere eseguita da un tecnico in
possesso della qualifica di 2° livello, che avrebbe dovuto procedere su disposizione di
un tecnico di 3° livello che aveva anche la responsabilita di validare formalmente la
procedura per renderla esecutiva e, nonostante presso 1’officina Jungenthal operassero a
diverso titolo:
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* un tecnico in possesso della qualifica di 3° livello (Joachim Lehman) consulente
esterno e supervisore del Centro Controlli non Distruttivi dell’officina,

* un tecnico in possesso della qualifica di 2° livello (Andreas Schroeter) dipendente
Jungenthal e sostituto di Lehman in sua assenza,

quindi abilitati a predisporre le istruzioni operative particolari, queste venivano del tutto
omesse in Officina;

e, nonostante anche il manuale VPI04 contenesse un’intera appendice (appendice 27)
dedicata alla descrizione delle procedure operative della tecnica di scansione ad
ultrasuoni e le stesse VPI04 richiedessero espressamente la predisposizione formale di
tali istruzioni, tutto cid non risulta essere stato applicato presso la Jungenthal, essendo
inesistente un documento tecnico di tale portata.

Pertanto, ometteva di verificare la sussistenza, predisposizione e rispetto di tutto quanto
sopra indicato (di fatto del tutto omesso nell’Officina) anche per ciascun livello del
personale di cui era responsabile ed ometteva ogni ordine o direttiva volti a rendere
effettivo nell’Officina tutto quanto imposto dalle normative sopra richiamate, omettendo
anche di impartire ai relativi responsabili all’interno dell’Officina 1’ordine di effettuare
quanto per ciascuno imposto e sopra piu volte indicato.

Per aver per negligenza consentito che venisse adibita ai controlli non distruttivi (CND)
presso la Jungenthal Wagon GmbH di cui era responsabile, strumentazione — nello
specifico I’apparato tipo USM3 n. 30122-734 — priva di corretta taratura, indispensabile
per la esecuzione dei suddetti controlli, in quanto detto strumento era stato tarato con le
specifiche macchine, a loro volta, scadute di validita, cosi compromettendo ’affidabilita
del risultato e quindi I'idoneita dell’apparato utilizzato in officina tipo USM3 n. 30122-
734 ai CND, contravvenendo all’obbligo, quale responsabile, di far rispettare da tutto il
personale (che egli avrebbe dovuto coordinare e controllare), quanto previsto della
norma europea di riferimento EN 473, che suddivide in 3 livelli di competenza i tecnici
addetti alle prove non distruttive, indicandone i rispettivi compiti, in realta omessi in
officina.

Per aver omesso per negligenza di effettuare il collaudo finale della sala revisionata
nonostante questa, gia ad un mero esame visivo, presentasse evidenti segni di
ossidazione in corso e non eliminata proprio sul colletto dell’assile, punto in cui
statisticamente pill probabile e frequente ¢ proprio la rottura per fatica.

Infine omettendo, quale loro primo sostituto, di segnalare o di sostituirsi all’inerzia dei
responsabili della matrice 3 (Barth), omettendo quindi di intervenire al fine di impedire
il verificarsi di quanto nei loro rispettivi capi di imputazione (sub 61, 62, 63) indicato.

Cosi con colpa cosciente determinando che nella propria Officina la sala 98331
superasse erronecamente il controllo manutentivo tramite verifica ad ultrasuoni -con
I’apparato tipo USM3 n. 30122-734- avvenuta in data 26.11.2008 - epoca nella quale la
cricca nel fusello dell’assile (la cui rottura per fatica cagiono il deragliamento del treno
n. 50325 e la conseguente esplosione con le conseguenze indicate) aveva una profondita
di circa 11 mm e quindi tale per dimensione € posizione ¢ con la tecnica ultrasonora
prescritta nelle VPI, da avere una probabilita di essere rilevata (probability of detection,
POD) prossima al 100% - nonostante I’operazione fosse da ritenersi di non particolare
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complessita ed anzi routinaria, determinando quindi che la sala passando erroneamente
il controllo manutentivo potesse essere montata sul carrello anteriore del primo carro
cisterna del treno n. 50325 determinando, con la sua rottura per fatica,che detto carro
cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano, ribaltatosi in seguito allo svio, urtando
contro il picchetto n. 24 o altro ostacolo nei pressi della curva 12 dispari della tratta Pisa
— La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la fuoruscita, dallo squarcio
creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua conseguente esplosione ed
incendio, cosi
> cagionando la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza;
AYAD Iman; AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico, BERNACCHI
Nadia; BONUCCELLI Claudio; BOUMALHAF Abdellatif;, BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario;, CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena;, FALORNI Andrea; FARNOCCHIA
Alessandro Fortunato; FARNOCCHIA Antonio;, MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; IACOPINI Elena; TACOPINI Mauro;
MACCIONI  Stefania;, MAZZONI Ilaria;, MAZZONI  Michela;
MENICHETTI Emanuela; MILAZZO Emanuela;, MOUSSAFAR Rachid;
ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario;
SILVA Teran Elisabeth Guadalupe;

> lesioni personali

Gravi a

Arig Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Hio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falomi Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andree, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
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Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Danicla, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Gravissime a
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Thsan;

KOENNECKE Uwe
65) Artt. 61 n. 3, 423 e 449 comma 1 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 64, con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando ’incendio:
e del predetto g.p.1.;
e dei fabbricati, completamente distrutti dalle flamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢
32;
e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34: 36; 38/40; 42: 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;

- Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del

Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, 1 ¢ II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 ¢
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;
dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata U583; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata
DEB88CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZO0SHK; Alfa 159 SW
targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL: Fiat 600
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targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY: Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata
LU553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BC022SA; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AW589YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LU553008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AM030KK; Toyota Yaris targata CT6092Z; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML;Citroen ZX targata AR257DL;Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO039EY; Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario;
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBR122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LUS574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LUS510989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX:
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

KOENNECKE Uwe

66) Artt. 61 n. 3, 430 e 449 commi 1 e 2 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 64, con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando un disastro ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione,
consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come
il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e 1’impatto
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contro il citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella combustione di detta
sostanza, con le conseguenti morti, lesioni e danneggiamenti a cose come indicate nei
capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di Viareggio;
nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10;
nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati;
nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la
trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

In Viareggio il 29.06.2009.

KOGELHEIDE Rainer, nato a Witten 1’11.08.1955
67)artt. 61 n. 3,589 c.1,2¢4,590¢c. 1, 2,3 ¢4, c.p.

perché nelle sue qualita di Amministratore Delegato della GATX Rail Germania,
direttore generale dell’Officina Jungenthal di Hannover e responsabile delle
Operazioni Tecniche della GATX Rail Europa ed in tali gravi posizioni di garanzia:

per negligenza, imperizia ed inosservanza delle discipline e delle riconosciute regole
della tecnica, trovandosi in pieno conflitto di interessi (essendo KOGELHEIDE
contemporaneamente direttore tecnico di GATX Rail Germania e Direttore Generale
dell’officina Jungenthal ed essendo il LINOWSKI, collaboratore di KOGELHEIDE,
responsabile della progettazione dei carrelli -sale comprese- e responsabile del sistema
di manutenzione GATX Europa noncheé auditor in formale rappresentanza VPI per
concedere 1’autorizzazione alla stessa propria officina Jungenthal ad eseguire lavori di
manutenzione sui carri merci e quale direttore tecnico anche della societd GATX Rail
Germania, proprietaria dell’officina sotto valutazione e diretta dallo stesso — che
dirigeva, quindi, controllante e controllata), in violazione anche dell’art. 8 D.Lvo n.
162/2007 e degli artt. 2043, 2050, 2087 c.c., dell’art. 18 comma 1 lett.q ed 23 comma 1
in connessione con ’allegato V parte I Para. 3.2 del D.Lvo n. 81/2008, consentendo ed
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avallando le omissioni di cui ai capi 64, 61, 58, 70, relativi a Koennecke, Barth,
Carlsson, Linowski, qui richiamati, da parte del personale suddetto a lui facente capo ed
in tali sue molteplici e cumulate posizioni di garanzia, determinava, dovendo in tali sue
vesti intervenire per impedirlo, che I’Officina Jungenthal operasse — pur con tutte le
mancanze, le omissioni e le carenze sopra indicate ed in assenza di ogni istruzione per i
dirigenti, i preposti ed i lavoratori addetti — nella manutenzione delle sale ai livelli IS2,
non intervenendo ed omettendo ogni controllo pur in suo potere, anche dopo 1’audit del
24-25/09/2008 da parte dell’organizzazione delle VPI che aveva espressamente rilevato
le carenze nell’Officina tanto da non concedere il riconoscimento ad operare dette
manutenzioni e consentendo quindi con colpa cosciente, per negligenza ed in palese
conflitto di interessi contro la posizione di garanzia rivestita e non onorata (ed a
vantaggio della Officina Jungenthal sempre dal medesimo diretta che pertanto
continuava a lucrare i compensi per manutenzioni che non avrebbe dovuto né potuto
effettuare), che la sala 98331 superasse erroneamente il controllo manutentivo in
officina priva di requisiti di idoneita e di qualsiasi organizzazione finalizzata alla
qualita, ma da lui diretta, fornendo cosi alla Cima S.p.A. un assile (parte di un
attrezzatura di lavoro) lacunosamente manutenuto e pertanto non rispondente alle
disposizioni legislative e regolamentari vigenti in materia, avendo operato in violazione,
altresi, nello specifico, delle

VPI04, 2° edizione, appendice 27 - Prova non distruttiva - Prova a ultrasuoni durante la
manutenzione di assili privi di foro longitudinale: “Una volta steso un piano di prova
per il tipo di assile in questione, che sia stato approvato dall ufficio tecnico competente,
si esegue la scansione

obliqua secondo questo piano e la scansione assiale secondo la presente appendice.”;
« UNI EN 583 — 1 , Prove non distruttive: Esame ad ultrasuoni, Parte 1: principi
generali.

“Qualsiasi esame ad ultrasuoni richiede la definizione di una procedura d’esame. In
aggiunta ai requisiti richiamati nella presente norma generale, devono essere
comprese, ove applicabile, almeno le informazioni seguenti:... omissis ... piano di
scansione ... omissis ..." —;
 “Il collaudo ad ultrasuoni viene effettuato in conformita ai principi base del DIN EN
583 — 1" - norma tedesca DIN 27201 — 7 “Condizione dei veicoli ferroviari, Principi
base e tecnologie di produzione, Parte 7 collaudo non distruttivo™;

omettendo, ancora, di emanare (unitamente al Linowski) — nei suoi poteri e posizioni di
garanzia quale Amministratore Delegato della GATX Rail Germania (proprietaria della
Officina Jungenthal), direttore generale dell’Officina Jungenthal e di responsabile delle
Operazioni Tecniche della GATX Rail Europa — le istruzioni tecniche in materia di
manutenzioni (c.d. con valore superiore a quelle contenute nel manuale di manutenzione
VPI e di applicazione immediata), provvedendovi soltanto dopo I’incidente ferroviario
di Viareggio ed, in particolare, omettendo prima d’allora di emanare TFA volte a
garantire certezza ed efficacia dei controlli manutentivi relativi alle sale, quali quelle
sottoelencate, TFA tutte successive all’incidente e non esistendone alcuna in

precedenza:
e TFA n. 02-03-01 dell’11.09.2009 “Classificazione delle sale” in cui si legge —
“In ambito del livello IS2 é da valutare lo stato della superficie degli assili e

Pagina 222 di 276



PROCURA DELLA REPUBBLICA 2408
£ presso il Tribunale di Lucca

classificare in classi di errore secondo circolare tecnica N. 12/2009 ... omissis
... Danneggiamenti meccanici, come righe o cicatrici e con nidi di corrosione
puntuali o parziali sono da lavorare secondo il regola del modulo VPI 04.

e TFAn. 02-02-001 dell’11.09.2009 “Controllo visivo degli assili” in cui si legge
— "“Per ogni entrata in officina sono da controllare gli assili su danneggiamenti
di rivestimenti o da materiali. " ... omissis ... Sale con danni da rivestimenti
(con o senza corrosione) sono da riparare. Sale con errori al rivestimento non
dovranno essere messe in esercizio”.

e TFAn. 02-09-004 del 13.01.2010 "Comunicazione sale” in cui si legge — “Per
ogni entrata in officina: Deve essere eseguito un controllo visivo degli assili da
danneggiamenti da materiale o da rivestimento .

e TFA n. 02-01-02 del 25.01.2010 “Regole VPI 04" che di fatto introduce
restrizioni rispetto a quanto indicato nel manuale di manutenzione VPIO4. Si
legge — “ASSILI: La nuova applicazione delle protezioni corrosione segue
esclusivamente con: Episist 2001, tono colore RAL 5011 (azzurro cobalto);
RUOTA - PARTE INTERNA: La nuova applicazione delle protezioni di
corrosione delle ruote sabbiate puo seguire conEpisist 2001, tono colore RAL
5011 o SEB 9305, RUOTA — PARTE ESTERNA: La copertura avviene
esclusivamente con SEB 9305”;

Cosi determinando a causa delle gravi lacune nelle procedure che la sala 98331
superasse erroneamente il controllo manutentivo tramite verifica ad ultrasuoni -con
I"apparato tipo USM3 n. 30122-734- avvenuta in data 26.11.2008 - epoca nella quale la
cricca nel fusello dell’assile (la cui rottura per fatica cagiono il deragliamento del treno
n. 50325 e la conseguente esplosione con le conseguenze indicate) aveva una profondita
di circa 11 mm e quindi tale per dimensione e posizione e con la tecnica ultrasonora
prescritta nelle VPL, da avere una probabilita di essere rilevata (probability of detection,
POD) prossima al 100% - nonostante I’operazione fosse da ritenersi di non particolare
complessita ed anzi routinaria seppur richiedente particolare attenzione dell’operatore,
determinando quindi che la sala passando erroneamente il controllo manutentivo potesse
essere montata sul carrello anteriore del primo carro cisterna del treno n. 50325
determinando, con la sua rottura per fatica,che detto carro cisterna del treno n. 50325
Trecate-Gricignano, ribaltatosi in seguito allo svio, urtando contro il picchetto n. 24 o
altro ostacolo nei pressi della curva 12 dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la
Stazione di Viareggio, provocasse la fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di
circa 45.700 Kg. di g.p.1., con la sua conseguente esplosione ed incendio, cosi
» cagionando la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza;
AYAD Iman; AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico, BERNACCHI
Nadia; BONUCCELLI Claudio; BOUMALHAF Abdellatif; BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario; CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena, FALORNI Andrea; FARNOCCHIA
Alessandro Fortunato; FARNOCCHIA Antonio; MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; TACOPINI Elena; IACOPINI Mauro;
MACCIONI  Stefania, MAZZONI Ilaria;, MAZZONI Michela;
MENICHETTI Emanuela; MILAZZO Emanuela; MOUSSAFAR Rachid;
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ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario;
SILVA Teran Elisabeth Guadalupe;

> lesioni personali
Gravi a
Ariq Mohammed, , Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andree, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.
Gravissime a
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Hagq Thsan;

KOGELHEIDE Rainer

68) Artt. 61 n. 3, 423 ¢ 449 comma 1 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 67, con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
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fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando Pincendio:
e del predetto g.p.l.;
* dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,25 ¢
32;
* dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32: 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;

- Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del

Prete nn. 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;
dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata U583; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata
DE888CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZOOSHK: Alfa 159 SW
targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AWO086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN: Ford Focus targata

- BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata

BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY: Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata
LUS553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BC022SA; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS589YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX: Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LU553008:; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
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auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi targata
DI772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML;Citroen ZX targata AR257DL;Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CVO074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY; Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario:
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBR122AIl; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LUS574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DFO04XN; Fiat Punto BX803GN: Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LUS10989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

KOGELHEIDE Rainer

69) Artt. 61 n. 3, 430 e 449 commi 1 e 2 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 67, con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando un disastro ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione,
consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come
il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e I’impatto
contro il citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.L.; nella combustione di detta
sostanza, con le conseguenti morti, lesioni e danneggiamenti a cose come indicate nei
capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di Viareggio;
nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5,6, 7, 8, 9 ¢ 10;
nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati;
nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la
trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l, ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
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o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

In Viareggio il 29.06.2009.

LINOWSKI Peter, nato a Duderstadt il 24.02.1955,

70) artt. 61 n. 3,589 ¢c.1,2e4,590 ¢c. 1, 2,3 e 4, c.p.
perché in qualita di responsabile del Sistema di Manutenzione della GATX Rail Furopa
e quale diretto responsabile, unitamente a Kogelheide, dell’elaborazione delle regole
interne della manutenzione delle sale e carrelli (c.d. TFA), dotate di valore superiore
alla VPI ed inoltrate alle tre societa del gruppo (GATX Rail Gemania, Austria e
Polonia):

- per negligenza, imperizia ed inosservanza delle discipline e delle riconosciute
regole della tecnica, nonche in violazione dell’art. 8 D.Lvo n. 162/2007 e degli
artt. 2043, 2050 c.c., dell’art. 18 comma 1 lett.q ed 23 comma 1 in connessione
con I’allegato V parte I Para. 3.2 del D.Lvo n. 81/2008, consentendo ed
avallando le omissioni di cui ai capi 64, 61, 58, relativi a Koennecke, Barth,
Carlsson (qui richiamati) da parte del personale suddetto a lui facente capo quale
responsabile del sistema di manutenzione dell’intero gruppo societario ed in tale
sua posizione di garanzia, consentiva, dovendo in tali sue vesti intervenire per
impedirlo, che I’Officina Jungenthal operasse —pur con tutte le mancanze, le
omissioni e le carenze sopra indicate, nonché in mancanza di istruzioni per i
dirigenti, i preposti ed i lavoratori addetti— nella manutenzione delle sale ai
livelli IS2, non intervenendo ed omettendo ogni controllo e direttiva in suo
potere, pur dopo l'audit del 24-25/09/2008 da egli stesso condotto in
rappresentanza dell’organizzazione delle VPI e nonostante avesse personalmente
ed espressamente rilevato le carenze nell’Officina Jungenthal tanto da non
concedere il riconoscimento ad operare dette manutenzioni e consentendo
quindi, per negligenza ed in violazione delle citate disposizioni di legge, che la
sala 98331 superasse erroneamente il controllo manutentivo in officina
(appartenente al gruppo societario) priva di requisiti di idoneita e di qualsiasi
organizzazione finalizzata alla qualita (tanto da esserle stata negata nel settembre
2008 la certificazione in merito al possesso di tali requisiti) anche a causa delle
proprie omissioni, quale responsabile della manutenzione di GATX Europa,
nell’emanare le istruzioni tecniche (TFA con valore superiore a quelle contenute
nel manuale di manutenzione VPI e di applicazione immediata), provvedendovi
soltanto dopo I’incidente ferroviario di Viareggio ed, in particolare, omettendo
prima d’allora di emanare TFA volte a garantire certezza ed efficacia dei
controlli manutentivi relativi alle sale, quali quelle sottoelencate, tutte successive
all’incidente e non esistendone alcuna in precedenza:
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e TFA-02-03-012 del 14.09.2009 “Classificazione delle sale” in cui si legge — “In
ambito del livello IS2 ¢ da valutare lo stato della superficie degli assili e
classificare in classi di errore secondo circolare tecnica N. 12/2009 ... omissis
... Danneggiamenti meccanici, come righe o cicatrici e con nidi di corrosione
puntuali o parziali sono da lavorare secondo il regola del modulo VPI 04,

* TFA n. 02-02-001 del 14.09.2009 *“Controllo visivo degli assili” in cui si legge
— "Per ogni entrata in officina sono da controllare gli assili su danneggiamenti
di rivestimenti o da materiali. ” ... omissis ... Sale con danni da rivestimenti
(con o senza corrosione) sono da riparare. Sale con errori al rivestimento non
dovranno essere messe in esercizio”.

e TFA n. 02-09-004 del 13.01.2010 “Comunicazione sale” in cui si legge — “Per
ogni entrata in officina: Deve essere eseguito un controllo visivo degli assili da
danneggiamenti da materiale o da rivestimento .

e TFA n. 02-01-02 del 13.01.2010 “Regole VPI 04" che di fatto introduce
restrizioni rispetto a quanto indicato nel manuale di manutenzione VPI04. Si
legge — “ASSILI: La nuova applicazione delle protezioni corrosione segue
esclusivamente con: Episist 2001, tono colore RAL 5011 (azzurro cobalto),
RUOTA - PARTE INTERNA: La nuova applicazione delle protezioni di
corrosione delle ruote sabbiate puo seguire con Episist 2001, tono colore RAL
5011 o SEB 9305, RUOTA — PARTE ESTERNA: La copertura avviene
esclusivamente con SEB 9305";

fornendo cosi alla Cima S.p.A. un assile (parte di un attrezzatura di lavoro)
lacunosamente mantenuto e pertanto non rispondente alle disposizioni legislative e
regolamentari vigenti in materia, avendo operato in violazione, altresi, nello specifico,
delle

* VPIO4, 2° edizione, appendice 27 - Prova non distruttiva - Prova a ultrasuoni durante
la manutenzione di assili privi di foro longitudinale: “Una volta steso un piano di prova
per il tipo di assile in questione, che sia stato approvato dall ufficio tecnico competente,
si esegue la scansione
obliqua secondo questo piano e la scansione assiale secondo la presente appendice.”;

* UNI EN 583 — 1, Prove non distruttive: Esame ad ultrasuoni, Parte 1: principi
generali.

“Qualsiasi esame ad ultrasuoni richiede la definizione di una procedura d’esame. In
aggiunta ai requisiti richiamati nella presente norma generale, devono essere
comprese, ove applicabile, almeno le informazioni seguenti:... omissis ... piano di
scansione ... omissis ..." —;

* "Il collaudo ad ultrasuoni viene effettuato in conformita ai principi base del DIN EN
583 — 1" - norma tedesca DIN 27201 — 7 “Condizione dei veicoli ferroviari, Principi
base e tecnologie di produzione, Parte 7 collaudo non distruttivo”.

Cosi con colpa cosciente determinando che a causa delle gravi lacune nelle procedure
dell’Officina del gruppo la sala 98331 superasse erroneamente il controllo manutentivo
tramite verifica ad ultrasuoni -con ’apparato tipo USM3 n. 30122-734 con apparato
privo di manutenzione ¢ taratura- verifica avvenuta in data 26.11.2008 - epoca nella
quale la cricca nel fusello dell’assile (la cui rottura per fatica cagiono il deragliamento
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del treno n. 50325 e la conseguente esplosione con le conseguenze indicate) aveva una
profondita di circa 11 mm ¢ quindi tale per dimensione ¢ posizione ¢ con la tecnica
ultrasonora prescritta nelle VPI, da avere una probabilita di essere rilevata (probability
of detection, POD) prossima al 100% - nonostante 1’operazione fosse da ritenersi di
non particolare complessita ed anzi routinaria, determinando quindi che la sala passando
erroncamente il controllo manutentivo potesse essere montata sul carrello anteriore del
primo carro cisterna del treno n. 50325 determinando, con la sua rottura per fatica,che
detto carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano, ribaltatosi in seguito allo
svio, urtando contro il picchetto n. 24 o altro ostacolo nei pressi della curva 12 dispari
della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la fuoruscita,
dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.L., con la sua conseguente
esplosione ed incendio, cosi
> cagionando la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza;
AYAD Iman; AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico, BERNACCHI
Nadia; BONUCCELLI Claudio; BOUMALHAF Abdellatif; BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario; CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena; FALORNI Andrea; FARNOCCHIA
Alessandro Fortunato; FARNOCCHIA Antonio; MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; IACOPINI Elena; IACOPINI Mauro;
MACCIONI  Stefania;, MAZZONI Ilaria; MAZZONI Michela;
MENICHETTI Emanuela; MILAZZO Emanuela; MOUSSAFAR Rachid;
ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario;
SILVA Teran Elisabeth Guadalupe;

» lesioni personali

Gravi a

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio .Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
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Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andreé, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Gravissime a
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Ihsan;

LINOWSKI Peter
71) Artt. 61 n. 3, 423 e 449 comma 1 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 70, con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando P’incendio:
e del predetto g.p.l.;
e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,25 ¢
32;
e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5: 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32: 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29: 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;
dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DAO01377; Ford Mondeo SW
targata U583; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC: Renault Clio targata
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DES88CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZOOSHK; Alfa 159 SW
targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC:
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN: Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata
LU553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB:; Toyota
Avensis targata BC022SA; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino: Piaggio Beverly targato
CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AW589YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CNB864FR; Peugeot 206 targata BH464NX:; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LU553008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189: Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609Z.7; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DAO1718; Opel Meriva Enjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB: Auto targata
CX697ML:Citroen ZX targata AR257DL;Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CV0O74PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CE039EY: Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario:
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBRI122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LU574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DFO04XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654: Autovettura Mercedes BE563FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

LINOWSKI Peter

72) Artt. 61 n. 3,430 e 449 commi 1 e 2 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 70, con colpa cosciente
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
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fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi

cagionando un disastro ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione,
consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come
il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e I’impatto
contro il citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella combustione di detta
sostanza, con le conseguenti morti, lesioni e danneggiamenti a cose come indicate nei
capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di Viareggio;
nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7,8, 9¢ 10;
nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati:
nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la
trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione: nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

In Viareggio il 29.06.2009.

MAYER Roman, nato il 22 aprile 1975 a Moedling (Austria)

73) artt. 589 ¢. 1,2 ¢4,590 c. 1, 2,3 e 4, c.p.
quale Responsabile Manutenzione flotta carri merci di Gatx Rail Austria, proprietaria,
locatrice e detentrice del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 (poi dal contraente del
noleggio fornito a Trenitalia S.p.A. , vettore del trasporto eseguito con treno merci n.
50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009) che montava sotto uno dei carrelli I’assile
n. 98331 che — per le gravi omissioni nella manutenzione, indicate nei capi da 49 a 72
relativi a Barth, Carlsson, Koennecke, Kogelheide, Kriebel, Linowski, Shroeter,
Lehmann (qui richiamati in quanto imputabili anche al Mayer nella sua qualita) —
presentava un fusello criccato, la cui rottura per fatica causava il deragliamento in
Viareggio del 29/06/2009 e conseguente ribaltamento del carro cisterna, con le
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conseguenze indicate. Nella fattispecie, i controlli manutentivi sull’assile n. 98331
erano stati effettuati dall’officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover che faceva
parte della stessa holding di Gatx Rail Austria GmbH, con responsabile della
manutenzione carri il Mayer. Pertanto il Mayer nella sua qualita, per negligenza,
imperizia ed in violazione dell’art. 8 D.Lvo n. 162/2007 e degli artt. 2043, 2050 c.c.,
ometteva di adempiere all’obbligo di vigilare sulla bonta della manutenzione che veniva
effettuata sui rotabili di proprieta di Gatx Rail Austria e sui loro componenti, nonostante
nella fattispecie avesse anche i mezzi idonei per poter eseguire una piu che corretta
vigilanza (invece del tutto omessa) e per rilevare tutte le carenze manutentive ed
organizzative descritte nei capi precedentemente richiamati ed imputabili all’officina
Jungenthal, in quanto quest’ultima di fatto era sotto il controllo della societa di cui
I'imputato era responsabile della manutenzione. Non impedendo, quindi, nella sua
qualita di Responsabile della Manutenzione flotta carri merci di Gatx Rail Austria ed in
tale posizione di garanzia, che gli assili fossero inviati alla manutenzione presso
I"Officina Jungenthal del tutto inadeguata, per risorse, organizzazione e struttura, ai
livelli di manutenzione necessari per il tipo di assile, determinando che la Jungenthal
GmbH operasse manutenzioni sulle sale di carri merce ferroviari a livello IS1 ed IS2,
nonostante la stessa mancasse, in realtd, alla data della revisione della sala n. 98331, di
qualsiasi abilitazione e riconoscimento di idoneita a tali tipi di controlli e fosse stata
reputata non idonea anche all’interno delle VPI ed, omettendo altresi ogni controllo
sull’officina medesima, non attivandosi per rimediare o far rimediare all’inesistenza
presso GATX Rail Austria di un sistema di deleghe e controlli adeguato ed efficace ai
fini dell’accertamento della regolarita delle operazioni eseguite presso [’officina
incaricata della manutenzione dei propri carri ¢ non attivandosi in alcun modo per
ovviarvi, o per fornire di adeguate istruzioni e formazione i dirigenti, i preposti ed i
lavoratori;

in violazione, ancora, dell’art. 18 comma 1 lett.q ed 23 comma 1 in connessione con
Iallegato V parte I Para. 3.2 del D.Lvo n. 81/2008, fornendo alla Cima S.p.A. un assile
(parte di un attrezzatura di lavoro) lacunosamente manutenuto ¢ pertanto non
rispondente alle disposizioni legislative e regolamentari vigenti in materia, avendo
operato in violazione, altresi, nello specifico, delle

* VPI04, 2° edizione, appendice 27 - Prova non distruttiva - Prova a ultrasuoni durante
la manutenzione di assili privi di foro longitudinale: “Una volta steso un piano di prova
per il tipo di assile in questione, che sia stato approvato dall ufficio tecnico competente,
si esegue la scansione
obliqua secondo questo piano e la scansione assiale secondo la presente appendice.”;

* UNI EN 583 - 1, Prove non distruttive: Esame ad ultrasuoni, Parte 1: principi
generali.

“Qualsiasi esame ad ultrasuoni richiede la definizione di una procedura d’esame. In
aggiunta ai requisiti richiamati nella presente norma generale, devono essere
comprese, ove applicabile, almeno le informazioni seguenti:... omissis ... piano di
scansione ... omissis ..." —;

* "Il collaudo ad ultrasuoni viene effettuato in conformitd ai principi base del DIN EN
)83 — 17 - norma tedesca DIN 27201 — 7 “Condizione dei veicoli ferroviari, Principi
base e tecnologie di produzione, Parte 7 collaudo non distruttivo™;
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determinava che nell’officina Jungenthal, la sala 98331 superasse erroncamente il
controllo manutentivo tramite verifica ad ultrasuoni -con I’apparato tipo USM3 n.
30122-734- avvenuta in data 26.11.2008 - epoca nella quale la cricca nel fusello
dell’assile (la cui rottura per fatica cagiono il deragliamento del treno n. 50325 e la
conseguente esplosione con le conseguenze indicate) aveva una profondita di circa 11
mm ¢ quindi tale per dimensione e posizione ¢ con la tecnica ultrasonora prescritta nelle
VPI, da avere una probabilita di essere rilevata (probability of detection, POD in caso
di adeguata formazione ed istruzione dei dirigenti, preposti e dipendenti) prossima al
100% - nonostante I’operazione fosse da ritenersi di non particolare complessita ed anzi
routinaria, determinando quindi che la sala superando erroneamente il controllo
manutentivo potesse essere montata sul carrello anteriore del primo carro cisterna del
treno n. 50325 determinando, con la sua rottura per fatica, che detto carro cisterna del
treno n. 50325 Trecate-Gricignano, ribaltatosi in seguito allo svio, urtando contro il
picchetto n. 24 o altro ostacolo nei pressi della curva 12 dispari della tratta Pisa — La
Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la fuoruscita, dallo squarcio creatosi
nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua conseguente esplosione ed
incendio, cosi
> cagionando la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza;
AYAD Iman; AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico, BERNACCHI
Nadia; BONUCCELLI Claudio, BOUMALHAF Abdellatif; BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario; CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena; FALORNI Andrea; FARNOCCHIA
Alessandro  Fortunato, FARNOCCHIA Antonio; MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; IACOPINI Elena; IACOPINI Mauro:;
MACCIONI  Stefania; MAZZONI  llaria;, MAZZONI  Michela;
MENICHETTI Emanuela; MILAZZO Emanuela; MOUSSAFAR Rachid;
ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario;
SILVA Teran Elisabeth Guadalupe;

> lesioni personali

Gravi a

Arig Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
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Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andree, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Gravissime a
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Thsan;

MAYER Roman

74) Artt. 423 ¢ 449 comma 1 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 73,
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando P’incendio:
e del predetto g.p.l.;
e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢
32;
e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5: 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257, Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;
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dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata U583; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BNO48CC; Renault Clio targata
DE888CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BLL166XC; VW Polo targata BZ0O08HK; Alfa 159 SW
targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata 1.LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BTS500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata
LUS553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BCO22SA; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LUS553008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata F1 W73189; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AM030KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML;Citroen ZX targata AR257DL;Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CV074PC; Renault Twingo CE4947ZP; Fiat Punto CEO039EY; Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB:;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario;
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBR122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LU574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DFO04XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX:
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

MAYER Roman
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75) Artt. 430 e 449 commi 1 e 2 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 73,
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando un disastro ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione,
consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come
il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e 1'impatto
contro il citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella combustione di detta
sostanza, con le conseguenti morti, lesioni e danneggiamenti a cose come indicate nei
capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di Viareggio;
nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7,8,9¢10;
nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati;
nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la
trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.
Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.
In Viareggio il 29.06.2009.

MANSBART Johannes, nato ad Innsbruck (Austria) il 17.9.1961
76) artt. 589 ¢c. 1,2 ¢4,590¢. 1, 2,3 ¢4, c.p.

perché quale amministratore delegato di GATX Rail Europa ed in qualita di
amministratore delegato di Gatx Rail Austria proprietaria e detentrice del carro, per
negligenza ed in violazione dell’art. 8 D.Lvo n. 162/2007 e degli artt. 2043, 2050, 2087
c.c., dell’art. 23 comma 1 in connessione con I'allegato V parte I Para. 3.2, nonche
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dell’art. 18 comma 1 lett.q del D.Lvo n. 81/2008, ed omettendo di adottare o far adottare
per GATX Rail Austria un sistema di deleghe, formazione, istruzioni e controlli
adeguato ed efficace ai fini dell’accertamento della regolarita delle operazioni eseguite
presso le officine incaricate delle manutenzioni dei carri di proprieta della societa dallo
stesso rappresentata, noleggiava in favore di Cargo Chemical S.r.1., poi B.U. Industria
Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A., un’attrezzatura di lavoro non correttamente
manutenuta, nella specie il carro cisterna n. 33807818210-6 (poi dal suddetto contraente
fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto eseguito con treno merci n. 50325,
deragliato a Viareggio il 29/06/2009) che montava sotto uno dei carrelli ’assile n.
98331 che presentava un fusello criccato, la cui rottura per fatica causava il
deragliamento in Viareggio del 29/06/2009 e conseguente ribaltamento del carro
cisterna, con le conseguenze indicate. Nella fattispecie, i controlli sull’assile n. 98331
erano stati effettuati dall’officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover che faceva
parte della stessa holding di Gatx Rail Austria GmbH, con vertice nel Mansbart,
amministratore, peraltro, anche della GATX Europa. Pertanto il locatore non solo aveva
I’obbligo di vigilare comunque sulla bonta della manutenzione che veniva fatta sui
rotabili di sua proprieta e sui loro componenti, ma nella fattispecie aveva anche i mezzi
idonei per poter eseguire una pil che corretta vigilanza e per rilevare tutte le carenze
organizzative ¢ manutentive descritte nei capi da 49 a 75 relativi a Barth, Carlsson,
Koennecke, Kogelheide, Kriebel, Linowski, Mayer, Shroeter, Lehmann (pertanto qui
richiamati anche per il Mansbart in quanto anche a lui imputabili) ed imputabili
all’officina Jungenthal che di fatto era sotto il suo controllo, agendo pertanto in totale
violazione di tutti gli obblighi e posizioni di garanzia che gli avrebbero imposto di
verificare o far verificare tutte le carenze dell’Officina del gruppo e di intervenire per
eliminarle o farle eliminare, determinando con tali omissioni che le manutenzioni dei
carri di proprieta del gruppo e della societa da lui rappresentata avvenissero in
violazione di norme ¢ discipline tecniche,

contravvenendo peraltro a molteplici ulteriori fonti tecniche di riferimento e normative
— il cui mancato rispetto non veniva mai rilevato o fatto rilevare, mancando in seno alla
societa ogni struttura o delega adeguata ed in grado di garantire il rispetto della
normativa e la qualita del lavoro — fonti ulteriori, oltre alle norme gia citate, nelle quali
anche ¢ indicata la necessita di dotare il personale operativo addetto ai controlli non
distruttivi di istruzioni dettagliate e formalizzate in funzione dell’assile sotto esame e,
nello specifico,

* VPI04, 2° edizione, appendice 27 - Prova non distruttiva - Prova a ultrasuoni durante
la manutenzione di assili privi di foro longitudinale: “Una volta steso un piano di prova
per il tipo di assile in questione, che sia stato approvato dall’ufficio tecnico competente,
si esegue la scansione

obliqua secondo questo piano e la scansione assiale secondo la presente appendice.”;

* UNI EN 583 — 1, Prove non distruttive: Esame ad ultrasuoni, Parte 1: principi
generali.

“Qualsiasi esame ad ultrasuoni richiede la definizione di una procedura d’esame. In
aggiunta ai requisiti richiamati nella presente norma generale, devono essere
comprese, ove applicabile, almeno le informazioni seguenti:... omissis ... piano di

s

scansione ... omissis ... " —;

Pagina 238 di 276

M_J
(i
\o



presso il Tribunale di Lucca

(9 o
PROCURA DELLA REPUBBLICA 2407

* "Il collaudo ad ultrasuoni viene effettuato in conformita ai principi base del DIN EN
)83 — 1" - norma tedesca DIN 27201 — 7 “Condizione dei veicoli ferroviari, Principi
base e tecnologie di produzione, Parte 7 collaudo non distruttivo™
Cosi con colpa cosciente omettendo di adempiere al proprio ruolo di garanzia,
determinando che nell’Officina del proprio gruppo, cui veniva inviato il carro di
proprieta della societa dallo stesso rappresentata e successivamente noleggiato, la sala
98331 superasse erroneamente il controllo manutentivo tramite verifica ad ultrasuoni -
con I"apparato tipo USM3 n. 30122-734- avvenuta in data 26.11.2008 - epoca nella
quale la cricca nel fusello dell’assile (la cui rottura per fatica cagiono il deragliamento
del treno n. 50325 e la conseguente esplosione con le conseguenze indicate) aveva una
profondita di circa 11 mm e quindi tale per dimensione e posizione e con la tecnica
ultrasonora prescritta nelle VP, da avere una probabilita di essere rilevata (probability
of detection, POD) prossima al 100% - nonostante 1’operazione fosse da ritenersi di
non particolare complessita ed anzi routinaria, determinando quindi che la sala passando
erroneamente il controllo manutentivo potesse essere fornita alla Cima SpA e montata
sul carrello anteriore del primo carro cisterna del treno n. 50325 determinando, con la
sua rottura per fatica, che detto carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando contro il picchetto n. 24 o altro ostacolo nei
pressi della curva 12 dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di
Viareggio, provocasse la fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa
45.700 Kg. di g.p.1., con la sua conseguente esplosione ed incendio, cosi
» cagionando la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza;
AYAD Iman; AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico, BERNACCHI
Nadia; BONUCCELLI Claudio; BOUMALHAF Abdellatif; BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario; CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena; FALORNI Andrea; FARNOCCHIA
Alessandro Fortunato, FARNOCCHIA Antonio: MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; IACOPINI Elena; IACOPINI Mauro;
MACCIONI  Stefania;, MAZZONI  llaria;, MAZZONI  Michela;
MENICHETT! Emanuela; MILAZZO Emanuela;, MOUSSAFAR Rachid;
ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario;
SILVA Teran Elisabeth Guadalupe;

> lesioni personali

Gravi a

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
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Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andree¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Gravissime a
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Ihsan;

MANSBARTJohannes
77) Artt. 423 e 449 comma 1 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 76,
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando ’incendio:
e del predetto g.p.l.;
e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25
32;
e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17, 18: 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
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Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;
dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata U583; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata
DES888CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZO0O8HK; Alfa 159 SW
targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633IN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata
LUS553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BC022SA; Lancia Y targata BBO25SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LUS553008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AM0O30KK; Toyota Yaris targata CT609Z2Z; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411T1J; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML;Citroen ZX targata AR257DL;Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY; Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario;
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBRI122Al; Cisterna alimentare HHHT2366;, auto targata LUS574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

Pagina 241 di 276



PROCURA DELLA REPUBBLICA .
presso il Tribunale di Lucca

MANSBART Johannes

78) Artt. 430 e 449 commi 1 e 2 c.p.
Perché, nelle qualita e con le condotte descritte sub 76,
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando un disastro ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione,
consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri ( di cui 4 ribaltati come
il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e I'impatto
contro il citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella combustione di detta
sostanza, con le conseguenti morti, lesioni ¢ danneggiamenti a cose come indicate nei
capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 ¢ 3 della stazione di Viareggio;
nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 ¢ 10;
nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati;
nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la
trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici ¢ delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con 1 carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione ¢/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 ¢ con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.
Eventi, tutti, concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare e con violazione della
disciplina sulla sicurezza del lavoro.
In Viareggio il 29.06.2009.

MARZILLI Enzo, nato a Roma il 5.6.1954
79) artt. 589 ¢c. 1,2 e 4,590 ¢c. 1, 2,3 e 4, c.p.

Pagina 242 di 276



PROCURA DELLA REPUBBLICA

presso il Tribunale di Lucca < 4

a. Perché in qualita di responsabile della S.O. Direzione Norme, Standard,
Sviluppo e Omologazione in RFI dal 3.10.2006 al 29.6.2009 ed in tale posizione
di garanzia con i doveri, tra gli altri, di:

- Curare la definizione delle norme e degli standard di sicurezza della Circolazione dei
Treni e dell’Esercizio Ferroviario, ai fini della proposta per la definizione ai Ministeri
delle Infrastrutture e dei Trasporti, ai sensi e per gli effetti di cui all’art. 95 del DPR
753/1980, all’art. 5 del DPR 277/1998 e agli artt. 7 ¢ 11 del DPR 146/1999;
- curare l’elaborazione delle disposizioni-istruzioni e delle prescrizioni in materia di
sicurezza della Circolazione dei treni e dell’Esercizio ferroviario ai fini della successiva
emanazione ai sensi e per gli effetti di cui agli artt. 96-99 del DPR 753/1980, all’art. 5
del DPR 277/1998 e agli artt. 7 e 11 del DPR 146/1999;
- curare, sulla base delle caratteristiche stabilite dalla Direzione Manutenzione,
I’elaborazione delle specifiche di affidabilita, disponibilita, manutenibilita e sicurezza
(RAMS) del sistema infrastrutturale e del costo del suo ciclo di vita (LCC);
- curare lo studio e lo sviluppo di innovazioni tecniche e tecnologiche degli impianti
ferroviart;
- assicurare 1’omologazione dei componenti/sistemi necessari all’infrastruttura
Nazionale e, per quanto di competenza, dei rotabili, ai fini della Sicurezza della
Circolazione e dell’Esercizio Ferroviario;
- assicurare la sperimentazione allargata secondo le norme CENELEC dei
componenti/sistemi necessari all’infrastruttura;
- curare lo sviluppo di modelli tecnologici ed organizzativi innovativi, di concerto con la
Direzione Movimento e la Direzione Manutenzione;
- garantire I’aggiornamento dei capitolati tecnici e delle tariffe;
- garantire la normativa di settore (legislativa, comunitaria, di organismi, etc.);
- collaborare alla emanazione della normativa tecnica e degli standard organizzativi per
il trasporto di merci pericolose e per i trasporti eccezionali;,
- garantire, nelle attivitd di competenza, il rispetto della normativa e degli standard
vigenti per assicurare la sicurezza della circolazione e dell’esercizio ferroviario;
- assicurare la realizzazione dei progetti relativi allo sviluppo e aggiornamento dei
sistemi di gestione adottati dalle strutture organizzative societarie;
- assicurare 1’attuazione del livello direzionale del Sistema Integrato di Gestione per la
Sicurezza;
- assicurare la definizione di politiche ed indirizzi in materia di Sicurezza;
- assicurare la coerenza funzionale del Sistema Integrato di Gestione per la Sicurezza,
attraverso la definizione di linee guida e la loro diffusione all’interno di RFI, garantendo
il supporto metodologico alla Direzione Manutenzione e alla Direzione Movimento per
il loro recepimento ed attuazione;
- assicurare la produzione del Piano Integrato annuale di Sicurezza della Societa
avendo quindi la responsabilita di curare la definizione delle norme e degli standard di
sicurezza dell’esercizio ferroviario, di curare I’elaborazione delle
disposizioni/prescrizioni in materia di sicurezza dell’esercizio ferroviario ai fini della
successiva emanazione, di curare e proporre ’emanazione di standard e/o specifiche
tecniche per I’infrastruttura ferroviaria e per la sicurezza del trasporto ferroviario, della
circolazione di treni in generale e del trasporto delle merci pericolose, nella fattispecie
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aspetti tutti direttamente coinvolti dall’esistenza e permanenza della picchettazione
tradizionale mediante spezzoni di rotaia per il tracciamento e la manutenzione dei binari
ferroviari:

e quindi quale garante della attivazione e definizione del quadro regolamentare e
normativo per la circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario, dovendo garantire,
promuovere, assicurare, unitamente agli altri soggetti sopra indicati (per RFI) ed anche
curandone la diffusione all’interno di RFI, I’emanazione di standard e/o specifiche
tecniche per [infrastruttura ferroviaria, nella fattispecie relativamente alla
picchettazione di riferimento per il tracciamento e la manutenzione dei binari ferroviari,
per negligenza, nonché in violazione dell’art. 8 D.Lvo n. 162/2007 e degli artt. 2043,
2050 c.c., ometteva di adempiere ai compiti sopra elencati ed al dovere di proporre, per
la definizione, le norme e gli standard di sicurezza della circolazione dei treni e
dell’esercizio ferroviario al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e di emanare le
disposizioni/prescrizioni in materia di sicurezza della circolazione dei treni e
dell’esercizio ferroviario ed omettendo di emanare la normativa tecnica e gli standard
organizzativi per il trasporto di merci pericolose, omettendo quindi di attivare, curare e
garantire ’emissione di uno standard o specifica che prevedesse — per le linee di
attraversamento di centri abitati ed interessate al transito veloce di merci pericolose —
I’utilizzo di picchetti differenti da quelli in uso e non potenzialmente pericolosi per la
sicurezza dell’esercizio ferroviario, dei lavoratori, della popolazione e dell’ambiente
circostante, nonostante tali picchetti fossero noti come ostacoli e la cui composizione e
conformazione reputata un pericolo e determinando quindi il permanere di detto
pericolo, maggiormente insito nella circolazione dei treni trasportanti merci pericolose,
nonostante gia dal 2001 fosse stata emanata dalla stessa Direzione Tecnica la Specifica
Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A del 18 dicembre 2001 relativa al nuovo sistema di
picchettazione su base assoluta ed in assenza di picchetti metallici lungo la linea,
(“Linee guida per la realizzazione e manutenzione dei binari su base assoluta con
tracciati riferiti a punti fissi in coordinate topografiche”) firmata dall’allora
responsabile della Direzione (Michele Mario Elia) per la “verifica tecnica” in qualita di
responsabile della S.O. Armamento della Direzione Tecnica e dallo stesso sottoscritta
anche per “I’autorizzazione” della medesima specifica in qualita responsabile della
Direzione Tecnica stessa ed, ancora, nonostante in data 09.10.2007 con delibera n.143
fosse stato autorizzato dall’AD di RFI ['ulteriore finanziamento di euro 950.000 (in
aggiunta ai 4.000.000 per lo stesso progetto stanziati con sottoscrizione del precedente
AD), valutando tale innovazione -sin dal 2001 possibile, praticabile e di fatto praticata-
soltanto dal punto di vista del business e del ritorno economico piuttosto che dal punto
di vista della sicurezza dei lavoratori e dei terzi in continuo —ed anche coatto— contatto
con I’attivita pericolosa da RFI gestita, neppure valutando 1’eventuale opportunita della
sostituzione della picchettazione tradizionale per motivi di sicurezza sulle linee a
maggior rischio nelle caratteristiche sopra indicate, ed in specifica ulteriore violazione,
nella sua qualita, dell’obbligo di attivarsi affinche fossero rispettati in tutta RF] e quindi
in violazione delle:

DPR 11 luglio 1980 n.753 art. 8 in quanto il Gestore dell’Infrastruttura non ha adottato
nell’esercizio delle ferrovie le misure e le cautele suggerite dalla tecnica e dalla pratica,
atte ad evitare sinistri, poiché non ha dismesso i picchetti metallici installando i nuovi
sistemi di tracciamento e manutenzione della geometria dei binari, basati su coordinate
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di riferimento assolute o comunque installando punti di riferimento relativi costituiti da
materiali plastici o comunque morfologicamente differenti, tali da non rappresentare un
pericolo in caso di urto;

Decreto del Ministero dei Trasporti e della Navigazione 247/VIG3 del 22.05.2000 punto
2.2 lettera a), punto 4.2 lettere a) e d) e Decreto n.1 del 06.04.2009 di ANSF punto 2.3
in quanto il Gestore dell’Infrastruttura non ha definito standard tecnici, nonché criteri
costruttivi, relativamente all’infrastruttura ferroviaria, per le parti e/o per le funzioni
connesse con la sicurezza dell’esercizio del trasporto ferroviario. Infatti, il Gestore
dell’Infrastruttura non ha definito standard tecnici e/o criteri costruttivi relativamente ai
picchetti di riferimento per il tracciamento e la manutenzione dei binari che
prevedessero che questi non fossero costituiti da spezzoni di rotaia, bensi da
qualsivoglia altro materiale o, comunque, fossero morfologicamente differenti, tali da
non rappresentare un pericolo o, comunque, un pericolo minore, in caso di urto con
convogli ferroviari e, nella fattispecie, con carri-cisterna trasportanti merci pericolose;
Decreto n.1 del 06.04.2009 di ANSF punto 3.3 in quanto il Gestore dell’Infrastruttura
non ha emanato prescrizioni di esercizio atte a garantire il controllo dei rischi, derivanti
dalle proprie attivita e di quelli condivisi, relativamente alla presenza lungo i binari
ferroviari dei picchetti costituiti con spezzoni di rotaia;

Decreto del Ministero dei Trasporti e della Navigazione 138T del 31.10.2000 articolo 3
lettera b) ed art. 7, in quanto il Gestore dell’Infrastruttura non ha mantenuto adeguati
livelli e standard di sicurezza, allineati e comparabili a quelli delle principali reti
europee, in riferimento all’adozione dei nuovi sistemi di tracciamento e manutenzione
della geometria dei binari, basati su coordinate di riferimento assolute o ad altri sistemi
meno invasivi e pericolosi, in uso presso le maggiori reti ferroviarie europee, che non
necessitano del ricorso all’installazione del picchetti metallici lungo il tracciato
ferroviario;

Decreto Legislativo 8 luglio 2003 n.188 articolo 11 comma 2 in quanto il Gestore
dell’Infrastruttura, in qualita di responsabile del controllo della circolazione in sicurezza
dei convogli e della manutenzione e del rinnovo dell’infrastruttura ferroviaria sul piano
tecnico, non ha dismesso i picchetti metallici installando i nuovi sistemi di tracciamento
e manutenzione della geometria dei binari, basati su coordinate di riferimento assolute o
comunque installando punti di riferimento relativi costituiti da materiali plastici o
comunque morfologicamente differenti, tali da non rappresentare un pericolo in caso di
urto;

Decreto Legislativo 10 agosto 2007 n.162 articolo 8 commi 1, 3 e 4 in quanto il Gestore
dell’Infrastruttura non ha garantito il funzionamento sicuro della propria parte di
sistema, della quale era responsabile, non avendo proposto modifiche al quadro
normativo nazionale di sicurezza riguardanti la dismissione dei picchetti metallici o
comunque non avendo emesso standard tecnici che prevedessero 1'utilizzo di un’altra
tipologia di picchettazione che non risultasse pericolosa in caso di urto con parti di
convogli ferroviari deragliati o ribaltati a seguito del deragliamento

Artt. 15 comma [ lettere a) e b), 17e 28 comma I D. Lvo 81/2008 in quanto il datore di
lavoro non ha adottato una valutazione dei rischi di carattere generale, non ha valutato
tutti 1 rischi relativi alla salute e alla sicurezza, non avendo tenuto conto — anche in
relazione ai fattori ambientali, quali il passaggio della linea adibita al trasporto di merci
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pericolose all’interno dell’abitato ed a pochi metri dalle abitazioni — della pericolosita
dei picchetti installati lungo i binari in caso di deragliamento di un convoglio
ferroviario, non avendo valutato il pericolo dovuto alla sporgenza dal suolo, nelle
immediate vicinanze dei binari, di un corpo metallico potenzialmente contundente e del
rischio rappresentato da un eventuale urto con i picchetti in questione, a seguito di un
deragliamento di un convoglio ferroviario, nella fattispecie di un carro cisterna
contenente merci infiammabili/esplodenti, trattandosi di evento ragionevolmente
prevedibile essendo pressoche certo, in caso di deragliamento, I'urto contro ostacoli
presenti lungo i binari. Urto che avrebbe potuto portare con buona probabilita (come
nella realta si € poi verificato) alla perforazione del mantello della cisterna contenente il
fluido infiammabile/esplodente ed alla conseguente fuoriuscita del fluido;

15 comma 1 lettera ¢ ) e 18 comma [ lettera z) D. Lvo 81/2008 in quanto il datore di
lavoro non ha eliminato il rischio descritto alla lettera a., utilizzando le conoscenze a
sua disposizione, acquisite in base al progresso tecnico, che mettevano a disposizione
sul mercato sia sistemi di tracciamento e di manutenzione dei binari che non
richiedevano la presenza di picchetti metallici o di qualsivoglia altro corpo contundente
che sporgesse dal suolo adiacente ai binari, sia picchetti di materiale e morfologia
differente, che non avrebbero rappresentato un pericolo in caso di urto con carri-cisterna
trasportanti merci pericolose;

15 comma [ lettera e) D. Lvo 81/2008 in quanto 1l datore di lavoro non ha eliminato alla
fonte il rischio descritto alla lettera a., dismettendo il sistema di riferimento per il
tracciamento dei binari tramite picchettazione metallica;

15 comma 1 lettera f) D. Lvo 81/2008 in quanto il datore di lavoro non ha eliminato il
pericolo dovuto alla presenza dei picchetti in questione sostituendo il sistema di
riferimento per il tracciamento dei binari tramite picchettazione con altri sistemi di
tracciamento e di manutenzione dei binari, o con picchetti di materiale e morfologia
differente. Quindi non ha sostituito qualcosa di pericoloso con qualcosa di non
pericoloso o comunque meno pericoloso;

15 comma [ lettera t) D. Lvo 81/2008 in quanto il datore di lavoro non ha programmato
temporalmente la sostituzione dei citati picchetti metallici, misura opportuna per
garantire il miglioramento dei livelli di sicurezza della circolazione ferroviaria, dei
lavoratori, dell’utenza e della popolazione circostante;

18 comma 1 lettera q) D. Lvo 81/2008 in quanto il datore di lavoro non ha preso
provvedimenti atti ad evitare che le misure tecniche adottate (installazione dei picchetti
metallici ricavati da spezzoni di rotaia) potessero causare rischi per la popolazione o
deteriorare 1’ambiente esterno. Nella fattispecie, i provvedimenti potevano consistere
ancora nelle misure gia citate nelle lettere precedenti. Cid non esclude la facolta del
datore di lavoro di adottare provvedimenti di altra natura atti a mitigare il rischio
causato dalla presenza dei picchetti, in particolar modo nelle stazioni ferroviarie
all’interno di centri abitati. Il datore non ha, inoltre, verificato periodicamente la
perdurante assenza di rischio, ignorando quindi i rischi che hanno cagionato gli eventi,
tra cui la permanenza dei picchetti in stazioni attraversate da merci pericolose a ridosso
degli abitati.

17 comma 1 lettera a)e art. 28 comma I e 2 D. Lvo 81/2008 in quanto il datore di
lavoro non effettuato la valutazione di tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza,
non avendo valutato il rischio connesso all’esistenza di picchetti metallici impiantati in
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prossimita dei binari interessati dal transito veloce di convogli trasportanti merci
pericolose all’interno di un centro abitato non separato dai binari
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
» cagionando la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza;
AYAD Iman; AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico, BERNACCHI
Nadia; BONUCCELLI Claudio; BOUMALHAF Abdellatif; BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario; CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena, FALORNI Andrea;, FARNOCCHIA
Alessandro Fortunato; FARNOCCHIA Antonio; MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; IACOPINI Elena; IACOPINI Mauro;
MACCIONI  Stefania; MAZZONI  Ilaria;, MAZZONI  Michela;
MENICHETTI Emanuela; MILAZZ0O Emanuela; MOUSSAFAR Rachid;
ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario;
SILVA Teran Elisabeth Guadalupe;

» lesioni personali

Gravia

Ariqg Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
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Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Gravissime a
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Hagq Thsan;

b. Perché in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFI dal 31.12.2007 al
23.7.2008, ed in tale posizione di garanzia con i doveri, tra gli altri, di

- elaborare ed aggiornare le specifiche e gli standard tecnici, normativi economici e
contrattuali per la progettazione, costruzione, uso, manutenzione e controllo
dell’armamento;

- contribuire alla elaborazione di modelli organizzativi per la manutenzione
dell’armamento a mezzo personale RFI e alla diffusione di diagnostica fissa e mobile;

- attestare, anche ai fini del rilascio del Certificato di Sicurezza, la regolare interazione
ruota (bordino)-rotaia;

- elaborare le procedure per le variazioni di velocita di fiancata e per la riclassificazione
delle linee, definire altresi le prove e le verifiche e validarne i risultati;

- definire i parametri di sistema dell’armamento ferroviario, le tolleranze ammesse, gli
strumenti e le modalita di misura;

- curare la ricerca e la comparazione con metodi e valori delle altre Ferrovie Europee;

- curare i rapporti con gli Organismi Tecnici qualificati nazionali ed Internazionali
finalizzati a studi e sperimentazioni relativi ai sistemi di tolleranze e misure
dell’armamento;

- effettuare, nei settori di competenza, le valutazioni di conformita o di idoneita
all’impiego dei componenti e le certificazioni di conformita dei sottosistemi ferroviari
per l'interoperabilita;

- garantire, nelle attivita di competenza, il rispetto della normativa e degli standard
vigenti in tema di esercizio e sicurezza ferroviaria;

- omologare componenti, prodotti e sottosistemi nel settore di competenza;

avendo pertanto in tali qualitd I’obbligo di garantire I’elaborazione e I’ aggiornamento
delle specifiche e degli standard tecnici per la progettazione, costruzione, uso,
manutenzione e controllo dell’armamento, quindi anche relativamente alla
picchettazione, ometteva di definire e di attivarsi per 1’avvio delle definizione dei
parametri di sistema dell’armamento ferroviario e, nello specifico, in relazione al
sistema di picchettazione di tipo tradizionale con spezzone di rotaia, nonostante tali
picchetti fossero noti come ostacoli e la cui composizione e conformazione reputata un
pericolo e determinando quindi il permanere di detto pericolo, maggiormente insito
nella circolazione dei treni trasportanti merci pericolose e comunque infiammabili e/o
esplodenti, in caso di fuoruscita incontrollata, a seguito di uno svio ed impatto
prevedibile contro un ostacolo fisso quale il picchetto, di dette sostanze dai carri che le
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contengono, del loro conseguente spargimento nell’ambiente vicino e del connesso
fondato pericolo di gravi intossicazioni o, come verificatosi, loro esplosione e/o del loro
incendio durante il passaggio di treni trasportanti detto tipo di merci attraverso una
stazione, come quella di Viareggio, circondata, nelle immediate vicinanze, da zone
residenziali densamente abitate ¢ comunque da civili abitazioni, non adeguatamente
distanziate, separate o minimamente protette dalla sede ferroviaria, essendo piu che
notorio in termini statistici a livello internazionale I’elevato pericolo rappresentato da
detta attivita - Direttiva 96/49/CE del 23 luglio 1996, studi di settore non a caso recepiti
dall’EBA con circolare 10 luglio 2007- omettendo pertanto anche la cura della ricerca e
della comparazione con metodi e valori delle altre Ferrovie Europee, omettendo per
negligenza nonché, ulteriormente, in violazione dell’art. 8 D.Lvo n. 162/2007 ¢ degli
artt. 2043, 2050 c.c., di verificare e garantire il rispetto della normativa sulla sicurezza
ferroviaria,

- determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,

ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi cagionando

la morte delle 32 persone sopra indicate.

MARZILLI Enzo
80) Artt. 423 e 449 comma 1 c.p.,

a. perché in qualita di responsabile della S.O. Direzione Norme, Standard, Sviluppo
e Omologazione in RFI dal 3.10.2006 al 29.6.2009 ed in tale posizione di
garanzia, con le condotte descritte sub 79 a)

determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,

ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12

dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la

fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi

- cagionando ’incendio:

e del predetto g.p.l.;

e dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme ¢ dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24,25 ¢
32;

e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle flamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17, 18;19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
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257, Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria

in Piazza Dante;
dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
flamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata US83; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BNO48CC; Renault Clio targata
DES88CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZ0OOSHK; Alfa 159 SW
targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AWO086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BTS500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata
LUS553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BCO22SA; Lancia Y targata BB0O25SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CCO00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata L.U553008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DAO1718; Opel Meriva Enjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML;Citroen ZX targata AR257DL;Kia pregio targata CL.731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEO39EY; Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario;
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBRI122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata L.U574110; VW Polo
DIJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DF004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.
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b) Perché in qualita di responsabile della S.0. Armamento in RFI dal 31.12.2007 al
23.7.2008 ed in tale posizione di garanzia, con le condotte sub 79 b) determinava che il
primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano, ribaltatosi in seguito allo
svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12 dispari della tratta Pisa —
La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la fuoruscita, dallo squarcio
creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua conseguente esplosione ed
incendio, cosi

cagionando I’incendio di cui sopra.

MARZILLI Enzo

81) Artt. 430, 449 commi 1 ¢ 2 c.p.
a. Perché in qualita di responsabile della S.O. Direzione Norme, Standard, Sviluppo e
Omologazione in RFI dal 3.10.2006 al 29.6.2009 ed in tale posizione di garanzia, con le
condotte descritte sub 79 a)
determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi
cagionando un disastre ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed estensione,
consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri (di cui 4 ribaltati come
il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e 1’impatto
contro il citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella combustione di detta
sostanza, con le conseguenti morti, lesioni e danneggiamenti a cose come indicate nei
capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di Viareggio;
nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10;
nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati;
nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la
trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e
conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.
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Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

b. Perché in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFI nel periodo sopra
detto, ed in tale posizione di garanzia, con le condotte descritte sub 79 b),

determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi cagionando il disastro ferroviario sopra
indicato.

In Viareggio il 29.06.2009.

PEZZATI Angelo, nato a Monte San Savino (AR) il 29.11.1947
in qualita di Direttore Compartimentale Infrastruttura di Firenze dal 25/07/01 al
30/04/08,
DI VENUTA Calogero, nato a Petralia Sottana (PA) il 28.10.1956
in qualita di Direttore Compartimentale Infrastruttura di Firenze dal 24/4/2008 al
29.6.2009,

82)artt. 589¢.1,2e4,590 c. 1, 2,3 e 4, c.p.

perché ciascuno nel periodo di competenza e nell’esercizio delle funzioni di garanzia
rivestite, con 1 doveri di

- proporre, per la definizione, le norme e gli standard di sicurezza della
circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario al Ministero delle Infrastrutture
e dei Trasporti, ai sensi e per gli effetti di cui all’art. 95 del DPR 753/1980, del
DLgs 188/2003, nonché del Provvedimento Ministeriale 247/VIG3 del
22.05.2000;

- emanare, ai sensi e per gli effetti di cui agli artt. 96-99 del DPR 753/1980, del
DLgs 188/2003, nonché del Provvedimento Ministeriale 247/VIG3 del
22.05.2000, le disposizioni/istruzioni e le prescrizioni in materia di sicurezza
della circolazione dei treni e dell’esercizio ferroviario;

- definire, congiuntamente con la Direzione Manutenzione, le caratteristiche di
affidabilita, disponibilita, manutenibilita e sicurezza del sistema infrastrutturale;

- assicurare lo studio e lo sviluppo di innovazioni tecniche e tecnologiche degli
impianti ferroviari;

- eseguire I'Ispettorato ai fini di verificare/controllare il rispetto di leggi, norme,
standard, disposizioni, etc., in materia di sicurezza della circolazione dei treni ¢
dell’esercizio ferroviario, sia verso le Imprese Ferroviarie che verso il Gestore
dell’Infrastruttura, adottando eventuali misure correttive e sanzionatorie in ¢aso
di non conformita;

- presidiare la normativa di settore (legislativa, comunitaria, di organismi, etc.);

- emanare la normativa tecnica e gli standard organizzativi per il trasporto di
merci pericolose e per i trasporti eccezionali;
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- garantire I’elaborazione del Piano Annuale di Sicurezza dell’intero sistema
ferroviario per la parte relativa alla sicurezza della circolazione dei treni e
dell’esercizio ferroviario,

pur rientrando la stazione di Viareggio nell’ambito territoriale di competenza del
compartimento di Firenze ed essendo — detta stazione come altre — oggetto di particolari
criticitd e pericoli per la circolazione dei treni e per ’esercizio ferroviario, essendo
abitualmente attraversata in velocita da convogli trasportanti merci pericolose, pur non
essendo dotata di alcuna separazione di sicurezza tra sede ferroviaria ed abitazioni
adiacenti ed essendo, nonostante tali fattori di aumento del rischio, ancora disseminata
di spezzoni di rotaia potenzialmente contundenti — infissi nel terreno e sporgenti rispetto
al piano delle rotaie — utilizzati per il sistema di picchettazione tradizionale, nonostante
tali picchetti fossero noti come ostacoli e la cui composizione e conformazione reputata
un pericolo e determinando quindi per negligenza ed in violazione dell’art. 8 D.Lvo n.
162/2007 e degli artt. 2043, 2050, 2087 c.c., il permanere di detto pericolo,
maggiormente insito nella circolazione dei treni trasportanti merci pericolose nei centri
abitati, nonostante gia dal 2001 fosse stata emanata dalla stessa Direzione Tecnica la
Specifica Tecnica RFI TCAR ST AR 01 002 A del 18 dicembre 2001 relativa al nuovo
sistema di picchettazione su base assoluta ed in assenza di picchetti metallici lungo la
linea, (“'Linee guida per la realizzazione e manutenzione dei binari su base assoluta con
tracciati riferiti a punti fissi in coordinate topografiche”) firmata dall’allora
responsabile della Direzione (Michele Mario Elia) per la “verifica tecnica” in qualita di
responsabile della S.O. Armamento della Direzione Tecnica e dallo stesso sottoscritta
anche per “I’autorizzazione” della medesima specifica in qualita responsabile della
Direzione Tecnica stessa ed, ancora, nonostante in data 09.10.2007 con delibera n.143
fosse stato autorizzato dall’AD di RFI I'ulteriore finanziamento di euro 950.000 (in
aggiunta ai 4.000.000 per lo stesso progetto stanziati con sottoscrizione del precedente
AD),

pur non essendo mai stato valutato tale aspetto in tutta RFI, non valutava, né segnalava
in RFI, ’eventuale opportunita della sostituzione della picchettazione tradizionale per
motivi di sicurezza negli attraversamenti urbani sulle linee a maggior rischio nelle
caratteristiche sopra indicate (per i tratti rientranti nel compartimento di Firenze), nella
fattispecie all’interno di una stazione ferroviaria come Viareggio, in presenza di
lavoratori, utenti e popolazione circostante non adeguatamente protetta;

non si attivava nell’esercizio dei suoi doveri e poteri, denunciando e sanzionando le
palesi omesse valutazioni dei rischi in generale e sul trasporto di merci pericolose nello
specifico, da parte di tutte le cariche di RFI, nonché omettendo di denunciare e
sanzionare le ulteriori violazioni da parte del gestore delle norme riportate da

DPR 11 luglio 1980 n.753 art. 8 in quanto il Gestore dell’ Infrastruttura non ha adottato
nell’esercizio delle ferrovie le misure e le cautele suggerite dalla tecnica e dalla pratica,
atte ad evitare sinistri, poiché non ha dismesso i picchetti metallici installando i nuovi
sistemi di tracciamento e manutenzione della geometria dei binari, basati su coordinate
di riferimento assolute o comunque installando punti di riferimento relativi costituiti da
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materiali plastici o comunque morfologicamente differenti, tali da non rappresentare un
pericolo in caso di urto;

Decreto del Ministero dei Trasporti e della Navigazione 247/VIG3 del 22.05.2000 punto
2.2 lettera a), punto 4.2 lettere a) e d) e Decreto n.1 del 06.04.2009 di ANSF punto 2.3
in quanto il Gestore dell’Infrastruttura non ha definito standard tecnici, nonché criteri
costruttivi, relativamente all’infrastruttura ferroviaria, per le parti e/o per le funzioni
connesse con la sicurezza dell’esercizio del trasporto ferroviario. Infatti, il Gestore
dell’Infrastruttura non ha definito standard tecnici e/o criteri costruttivi relativamente ai
picchetti di riferimento per il tracciamento e la manutenzione dei binari che
prevedessero che questi non fossero costituiti da spezzoni di rotaia, bensi da
qualsivoglia altro materiale o, comunque, fossero morfologicamente differenti, tali da
non rappresentare un pericolo o, comunque, un pericolo minore, in caso di urto con
convogli ferroviari e, nella fattispecie, con carri-cisterna trasportanti merci pericolose;
Decreto n.1 del 06.04.2009 di ANSF punto 3.3 in quanto il Gestore dell’Infrastruttura
non ha emanato prescrizioni di esercizio atte a garantire il controllo dei rischi, derivanti
dalle proprie attivita e di quelli condivisi, relativamente alla presenza lungo i binari
ferroviari dei picchetti costituiti con spezzoni di rotaia;

Decreto del Ministero dei Trasporti e della Navigazione 138T del 31.10.2000 articolo 3
lettera b) ed art. 7, in quanto il Gestore dell’Infrastruttura non ha mantenuto adeguati
livelli e standard di sicurezza, allineati e comparabili a quelli delle principali reti
europee, in riferimento all’adozione dei nuovi sistemi di tracciamento ¢ manutenzione
della geometria dei binari, basati su coordinate di riferimento assolute o ad altri sistemi
meno invasivi e pericolosi, in uso presso le maggiori reti ferroviarie europee, che non
necessitano del ricorso all’installazione dei picchetti metallici lungo il tracciato
ferroviario;

Decreto Legislativo 8 luglio 2003 n.188 articolo 11 comma 2 in quanto il Gestore
dell’Infrastruttura, in qualita di responsabile del controllo della circolazione in sicurezza
dei convogli e della manutenzione e del rinnovo dell’infrastruttura ferroviaria sul piano
tecnico, non ha dismesso i picchetti metallici installando i nuovi sistemi di tracciamento
¢ manutenzione della geometria dei binari, basati su coordinate di riferimento assolute o
- comunque installando punti di riferimento relativi costituiti da materiali plastici o
comunque morfologicamente differenti, tali da non rappresentare un pericolo in caso di
urto;

Decreto Legislativo 10 agosto 2007 n.162 articolo 8 commi 1, 3 e 4 in quanto il Gestore
dell’Infrastruttura non ha garantito il funzionamento sicuro della propria parte di
sistema, della quale era responsabile, non avendo proposto modifiche al quadro
normativo nazionale di sicurezza riguardanti la dismissione dei picchetti metallici o
comunque non avendo emesso standard tecnici che prevedessero 1'utilizzo di un’altra
tipologia di picchettazione che non risultasse pericolosa in caso di urto con parti di
convogli ferroviari deragliati o ribaltati a seguito del deragliamento

e, per il solo Di Venuta:

Art. 15 comma 1 lettere a) e b). 17e 28 comma 1 D.Lvo 81/2008, in quanto il datore di
lavoro non ha valutato tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza, non avendo tenuto
conto — anche in relazione ai fattori ambientali, quali il passaggio della linea adibita al
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trasporto di merci pericolose all’interno dell’abitato ed a pochi metri dalle abitazioni —
della pericolosita dei picchetti installati lungo i binari in caso di deragliamento di un
convoglio ferroviario, non avendo valutato il pericolo dovuto alla sporgenza dal suolo,
nelle immediate vicinanze dei binari, di un corpo metallico potenzialmente contundente
e del rischio rappresentato da un eventuale urto con i picchetti in questione, a seguito di
un deragliamento di un convoglio ferroviario, nella fattispecie di un carro cisterna
contenente merci infiammabili/esplodenti, trattandosi di evento ragionevolmente
prevedibile. Urto che avrebbe potuto portare con buona probabilita (come nella realta si
¢ poi verificato) alla perforazione del mantello della cisterna contenente il fluido
inflammabile/esplodente ed alla conseguente fuoriuscita del fluido;

art. 15 comma 1 lettera ¢ ) e 18 comma [ lettera z)in quanto il datore di lavoro non ha
eliminato il rischio descritto alla lettera A, utilizzandole conoscenze a sua disposizione,
acquisite in base al progresso tecnico, che mettevano a disposizione sul mercato sia
sistemi di tracciamento e di manutenzione dei binari che non richiedevano la presenza
di picchetti metallici o di qualsivoglia altro corpo contundente che sporgesse dal suolo
adiacente ai binari, sia picchetti di materiale e morfologia differente, che non avrebbero
rappresentato un pericolo in caso di urto con carri-cisterna trasportanti merci pericolose;
art. 15 comma [ lettera e)in quanto il datore di lavoro non ha eliminato alla fonte il
rischio descritto alla lettera A, dismettendo il sistema di riferimento per il tracciamento
dei binari tramite picchettazione metallica;

art. 15 comma [ lettera f)in quanto il datore di lavoro non ha eliminato il pericolo
dovuto alla presenza dei picchetti in questione sostituendo il sistema di riferimento per
il tracciamento dei binari tramite picchettazione con altri sistemi di tracciamento e di
manutenzione dei binari, o con picchetti di materiale e morfologia differente. Quindi
non ha sostituito qualcosa di pericoloso con qualcosa di non pericoloso o comunque
meno pericoloso;

art. 15 comma 1 lettera t) in quanto il datore di lavoro non ha programmato
temporalmente la sostituzione dei citati picchetti metallici, misura opportuna per
garantire il miglioramento dei livelli di sicurezza della circolazione ferroviaria, dei
lavoratori, dell’utenza e della popolazione circostante;

art. 18 comma I lettera g) in quanto il datore di lavoro non ha preso provvedimenti atti
ad evitare che le misure tecniche adottate (installazione dei picchetti metallici ricavati
da spezzoni di rotaia) potessero causare rischi per la popolazione o deteriorare
I’ambiente esterno. Nella fattispecie, i provvedimenti potevano consistere ancora nelle
misure gia citate nelle lettere precedenti. Cio non esclude la facolta del datore di lavoro
di adottare provvedimenti di altra natura atti a mitigare il rischio causato dalla presenza
dei picchetti, in particolar modo nelle stazioni ferroviarie all’interno di centri abitati.
Art. 17 comma 1 lettera a)e art. 28 commi 1 ¢ 2in quanto il datore di lavoro non ha
effettuato la valutazione di tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza, non avendo
valutato il rischio connesso all’esistenza di picchetti metallici impiantati in prossimita
dei binari interessati dal transito veloce di convogli trasportanti merci pericolose
all’interno di un centro abitato non separato dai binari;

non avendo — entrambi — mai neppure provveduto né dato disposizioni o direttive
affinché si provvedesse al rispetto in concreto della disciplina della sicurezza sul lavoro
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e quindi ad una programmazione di tal genere, omettendo di far rispettare a tutela del
compartimento di competenza da parte di RFI la normativa relativa all’effettuazione di
una valutazione dei rischi del trasporto ferroviario di merci pericolose sull’infrastruttura
nazionale, di carattere generale e preliminare alle valutazioni dei rischi specifiche delle
singole articolazioni e delle Imprese Ferroviarie e che quindi, sul punto, restavano del
tutto vuote, meramente formali ed inidonee in quanto, alcune tipologie di rischi,
connessi al transito stesso dei veicoli ferroviari sull’infrastruttura nazionale (come
quello del transito delle merci pericolose nei centri abitati), possono essere valutati
soltanto attraverso una visione d’insieme che permetta di giungere alla determinazione
di misure cautelative generali e di indirizzo a livello necessariamente dell’intero sistema
nazionale, che in seguito potranno essere messe in atto a livello di compartimenti
territoriali, ma comunque in maniera organica su tutto il territorio nazionale,
determinando quindi, in tale sua qualita, il permanere del pericolo concreto per il
trasporto delle merci pericolose e la sua omessa valutazione a tutti i livelli, in presenza
del pericolo costituito dalla permanenza dei picchetti soprattutto negli attraversamenti
urbani densamente abitati e non separati o protetti dalla adiacente rete ferroviaria adibita
al trasporto di merci pericolose (¢ quindi anche in connessione alla elevata velocita
consentita ai convogli in tali tratti, anch’essa mai valutata prime dell’incidente),

cosi determinando che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio,

> cagionando la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza;
AYAD Iman; AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico, BERNACCHI
Nadia; BONUCCELLI Claudio, BOUMALHAF Abdellatif: BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario; CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena, FALORNI Andrea; FARNOCCHIA
Alessandro Fortunato, FARNOCCHIA Antonio; MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; TACOPINI Elena; IACOPINI Mauro;
MACCIONI  Stefania; MAZZONI  llaria;, MAZZONI  Michela;
MENICHETTI Emanuela; MILAZZO Emanuela; MOUSSAFAR Rachid;
ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario:;
SILVA Teran Elisabeth Guadalupe;

» lesioni personali

Gravi a

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
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Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andree¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Danicla, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Gravissime a
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Thsan;

PEZZATI Angelo
DI VENUTA Giorgio

83) Artt. 423 e 449 comma 1 c.p.

perché ciascuno nel periodo di competenza e nell’esercizio delle funzioni di garanzia
rivestite, con le condotte sub 82,

cosi determinando che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio,

cagionavano Pincendio:
e del predetto g.p.1.;
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® dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 e
32;

o dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50: 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34: 36; 30: dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria

- in Piazza Dante;

dei seguenti autoveicoli 0o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata U583; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK;
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata
DE888CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZ0OSHK: Alfa 159 SW
targata DF957S8G; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN: Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BT500JT: Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT; Fiat Bravo targata
DN228HY; Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata
- LUS553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BC022SA; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CN864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LU553008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW
Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DAO1718; Opel Meriva Enjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML;Citoren ZX targata AR257DL:Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Maia targata BL740CR: Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
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targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CE039EY: Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB:
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario;
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBRI122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata L.U574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DFO04XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28D1L.00 LU510989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BE5S63FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

PEZZATI Angelo
DI VENUTA Giorgio

84) Artt. 430, 449 commi 1 e 2 ¢.p.

perché ciascuno nel periodo di competenza e nell’esercizio delle funzioni di garanzia
rivestite, con le condotte sub 82,

cosi determinando che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio,

cagionavano un disastro ferroviario di straordinaria gravitd, complessita ed
estensione, consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri (dicu4
ribaltati come il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio
creatosi in conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e
I'impatto contro il citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.l.; nella combustione
di detta sostanza, con le conseguenti morti, lesioni e danneggiamenti a cose come
indicate nei capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di
Viareggio; nella grave deformazione /0 avulsione dalla loro sede, dei binari 4,5,6,7,
8, 9 e 10; nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari
indicati; nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che
alimenta la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole
e conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di una
fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in
senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati di
detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione
dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.1., ad altro convoglio ferroviario,
circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella creazione di una fondata
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situazione di pericolo di esplosione ¢/o incendio anche di tutti o parte degli altri 13 carri
cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni potenzialmente
sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di stazione fino al 3
luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a partire da tale data e
fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

In Viareggio il 29.06.2009. ‘

ROSSI Stefano, nato a Roma il 31.7.1965

in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFI dal 20.12.2001 al 22.12.2002
FARNETI Giuseppe, nato a Pistoia il 24.1.1940

in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFI dal 23.06.2003 al 30.12.2007
TESTA Mario, nato a Roma il 4.7.1952

in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFI dal 24.7.2008 al 29.6.2009

85) Artt. 589 ¢c.1,2e4,59 c. 1, 2,3 e 4, c.p.

Perché in qualita di responsabile della S.0. Armamento in RFI, ciascuno nel periodo di
competenza, ed in tale posizione di garanzia con i doveri, tra gli altri, di

- elaborare ed aggiornare le specifiche e gli standard tecnici, normativi economici e
contrattuali per la progettazione, costruzione, uso, manutenzione e controllo
dell’armamento;

- contribuire alla elaborazione di modelli organizzativi per la manutenzione
dell’armamento a mezzo personale RFI ¢ alla diffusione di diagnostica fissa e mobile;
- - attestare, anche ai fini del rilascio del Certificato di Sicurezza, la regolare interazione
ruota (bordino)-rotaia;

- claborare le procedure per le variazioni di velocita di fiancata e per la riclassificazione
delle linee, definire altresi le prove ¢ le verifiche ¢ validarne i risultati;

- definire i parametri di sistema dell’armamento ferroviario, le tolleranze ammesse, gli
strumenti e le modalita di misura;

- curare la ricerca e la comparazione con metodi e valori delle altre Ferrovie Europee;

- curare i rapporti con gli Organismi Tecnici qualificati nazionali ed Internazionali
finalizzati a studi e sperimentazioni relativi ai sistemi di tolleranze ¢ misure
dell’armamento;

- effettuare, nei settori di competenza, le valutazioni di conformita o di idoneita
all’impiego dei componenti ¢ le certificazioni di conformita dei sottosistemi ferroviari
per l'interoperabilita;

- garantire, nelle attivita di competenza, il rispetto della normativa ¢ degli standard
vigenti in tema di esercizio e sicurezza ferroviaria;

- omologare componenti, prodotti e sottosistemi nel settore di competenza;
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avendo pertanto in tali qualita I’obbligo di garantire 1’elaborazione e I’aggiornamento
delle specifiche e degli standard tecnici per la progettazione, costruzione, uso,
manutenzione e controllo dell’armamento, quindi anche relativamente alla
picchettazione, per negligenza ed in violazione dell’art. 8 D.Lvo n. 162/2007 e degli
artt. 2043, 2050, 2051 e 2087 c.c., dell’art. 18 comma 1 lett. q del D.Lvo n. 81/2008,
ometteva di definire e di attivarsi per I’avvio delle definizione dei parametri di sistema
dell’armamento ferroviario e, nello specifico, in relazione al sistema di picchettazione di
tipo tradizionale con spezzone di rotaia, nonostante tali picchetti fossero noti come
ostacoli e la cui composizione e conformazione reputata un pericolo e determinando
quindi il permanere di detto pericolo, maggiormente insito nella circolazione dei treni
trasportanti merci pericolose e comunque infiammabili e/o esplodenti, in caso di
fuoruscita incontrollata, a seguito di uno svio ed impatto prevedibile contro un ostacolo
fisso quale il picchetto, di dette sostanze dai carri che le contengono, del loro
conseguente spargimento nell’ambiente vicino e del connesso fondato pericolo di gravi
intossicazioni o, come verificatori, loro esplosione e/o del loro incendio durante il
passaggio di treni trasportanti detto tipo di merci attraverso una stazione, come quella di
Viareggio, circondata, nelle immediate vicinanze, da zone residenziali densamente
abitate e comunque da civili abitazioni, non adeguatamente distanziate, separate o
minimamente protette dalla sede ferroviaria, essendo pill che notorio in termini statistici
a livello internazionale 1’elevato pericolo rappresentato da detta attivita - Direttiva
96/49/CE del 23 luglio 1996, studi di settore non a caso recepiti dall’EBA con circolare
10 luglio 2007- omettendo pertanto anche la cura della ricerca e della comparazione con
metodi e valori delle altre Ferrovie Europee, omettendo di verificare e garantire il
rispetto della normativa sulla sicurezza ferroviaria,

determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi cagionando

> la morte di 32 persone: ABOUTALIB Aziza; AYAD Hamza; AYAD Iman;
AYAD Mohamed; BATTISTINI Federico; BERNACCHI Nadia;
BONUCCELLI Claudio, BOUMALHAF Abdellatift BOUMALHAF
Nouredine; CALZONI Roberta; CAMPO Rosario; CARMAZZI Maria Luisa;
CRUZ RUIZ Oliva Magdalena; FALORNI Andrea; FARNOCCHIA
Alessandro Fortunato, FARNOCCHIA Antonio; MONELLI Angela;
GALANO Marina; HABIC Ana; IACOPINI Elena; IACOPINI Mauro;
MACCIONI = Stefania; MAZZONI Ilaria;, MAZZONI Michela;
MENICHETTI Emanuela; MILAZZO Emanuela;, MOUSSAFAR Rachid;
ORSI Sara; PIAGENTINI Lorenzo; PIAGENTINI Luca; PUCCI Mario;
SILV A Teran Elisabeth Guadalupe;

» lesioni personali
Gravi a
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Arig Mohammed, , Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Danicla, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Gravissime a
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Thsan;

ROSSI Stefano, nato a Roma il 31.7.1965

in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFI dal 20.12.2001 al 22.12.2002
FARNETI Giuseppe, nato a Pistoia il 24.1.1940

in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFI dal 23.06.2003 al 30.12.2007
TESTA Mario, nato a Roma il 4.7.1952

in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFI dal 24.7.2008 al 29.6.2009

86) Artt. 423 e 449 comma 1 c.p.
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Perché in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFI. ciascuno nel periodo di
competenza, ed in tale posizione di garanzia, con le condotte sub 85,

determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio, cosi cagionando I’incendio:
e del predetto g.p.1.;
* dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢
32;
* dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16: 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;
dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti dalle
flamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata BB725VP; BMW 320
berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak DA01377; Ford Mondeo SW
targata U583; VW New Beatle targata BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK:
Peugeot 206 targata CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata
DEB88CR; Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZOOSHK: Alfa 159 SW
targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata LU71084; Ford
Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600
targata BS163ZE; Aprilia Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC;
Fiat Marea SW targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata
BTS500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE986CT:; Fiat Bravo targata
DN228HY: Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;
Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN: Peugeot targata
LUS53471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota
Avensis targata BC022SA; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata DM920LR;
Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato
CCO00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AW589YH; BMW
GS 1200 targa SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata
CNB864FR; Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF;
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Renault Kangoo targato BL943CM; Ford targata LU553008; Opel Zafira targata
DL269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio
targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189; Citroen
targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris targata CT609ZZ; VW
Lupo targata BFS79TR; Ford Fiesta targata DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE;
auto targata BT850JP; Aprilia Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi targata
DJ772VK; motociclo targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB: Auto targata
CX697ML;Citroen ZX targata AR257DL;Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF; Peugeot
targata CVO74PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CE039EY: Renault SW
CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB;
Carrozzella elettrica per disabili, carrello deambulatore di ORSI Mario:
KiaSportageDW425HF; motociclo Yamaha MejestyCC00973; Camion Scania 124
EBRI122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata LU574110; VW Polo
DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ;
Mercedes DFO04XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989; Autovettura
Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG; Autovettura Alfa 146
AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BES63FX;
Autovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Audi CA943HC.

ROSSI Stefano, nato a Roma il 31.7.1965

in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFI dal 20.12.2001 al 22.12.2002
FARNETI Giuseppe, nato a Pistoia il 24.1.1940

in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFI dal 23.06.2003 al 30.12.2007
TESTA Mario, nato a Roma il 4.7.1952

in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFI dal 24.7.2008 al 29.6.2009

87) Artt. 430, 449 commi 1 e 2 c.p.
Perché in qualita di responsabile della S.O. Armamento in RFL ciascuno nel periodo di
competenza, ed in tale posizione di garanzia, con le condotte sub 85,

determinava che il primo carro cisterna del treno n. 50325 Trecate-Gricignano,
ribaltatosi in seguito allo svio, urtando proprio contro il picchetto n. 24 della curva 12
dispari della tratta Pisa — La Spezia presso la Stazione di Viareggio, provocasse la
fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.l., con la sua
conseguente esplosione ed incendio,

cosi cagionando un disastro ferroviario di straordinaria gravita, complessita ed
estensione, consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9 carri (dicui4
ribaltati come il primo) in composizione a detto treno; nella fuoruscita, da uno squarcio
creatosi in conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla sede ferroviaria e
I"impatto contro il citato picchetto n. 24, di circa 45.700 Kg. di g.p.l; nella combustione
di detta sostanza, con le conseguenti morti, lesioni e danneggiamenti a cose come
indicate nei capi che precedono; nel danneggiamento dei binari 1 e 3 della stazione di
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Viareggio; nella grave deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4,5,6,7,
8,9 e 10; nel danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari
indicati; nel danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che
alimenta la trazione elettrica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole
e conduttori; nella distruzione di tutti i cavi elettrici e delle fibre ottiche contenuti nei
cavidotti della stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento
armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di
segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di
una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante
in senso opposto al citato treno merci n. 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati
di detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di
propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro
convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data e fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

In Viareggio il 29.06.2009.

Ferrovie dello Stato S.p.A. (dal 21 giugno 2011 Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A.)

88. illecito amministrativo previsto dagli artt. 5, 9 e 25 septies, cc.2 e 3, del D.

L.vo 231 del 2001 - come modificato dall’art. 330 del D. L.vo 81/2008 - in
- relazione ai delitti di cui all’art. 589 e 590 del c.p., indicati al capo numero 35,
commessi in violazione delle norme sulla tutela della sicurezza sul lavoro, come
precisato nella predetta imputazione; delitti realizzati da persona che rivestiva, al
momento del fatto, funzioni di gestione della predetta societa, essendo Moretti
Mauro amministratore delegato di Ferrovie dello Stato S.p.A. (Ferrovie dello
Stato Italiane S.p.A., dal 21 giugno 2011), societa capogruppo e detentrice
dell’intero pacchetto azionario e dei correlativi poteri di controllo delle societa
Trenitalia S.p.A. e RF.I. S.p.A., aventi, rispettivamente, come oggetto sociale,
la gestione del trasporto delle merci e dei passeggeri e la gestione
dell’infrastruttura ferroviaria; delitti compiuti nell’interesse e a vantaggio della
citata Ferrovie dello Stato S.p.A., consistendo, gli elementi ora indicati,
nell’incremento o nella conservazione del valore della partecipazione azionaria
nelle due societa controllate; valore esposto a sicura diminuzione in conseguenza
dei notevoli impegni di spesa che le societa controllate avrebbero dovuto
affrontare per realizzare tutte le misure, come indicate nel predetto capo 35 e
nelle imputazioni indicate nei capi 89 e 90, economicamente onerose, necessarie
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a minimizzare i rischi del trasporto di merci pericolose, soprattutto in aree
densamente abitate.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/20009.
RFI Spa

89. illecito amministrativo previsto dagli artt. 5, 9, e 25 septies, cc.2 € 3, del D.
L.vo 231 del 2001 - come modificato dall’art. 330 del D. L.vo 81/2008 - in
relazione ai delitti di cui all’art. 589 e 590 del c.p., indicati ai capi nn. 35,
essendo stato Mauro Moretti amministratore delegato di R.F.L; n. 33, essendo
Michele Mario Elia amministratore delegato di RFI Spa, societa gerente
Uinfrastruttura ferroviaria; n. 13, 18, 21, 24, 27, 79, 82, 85, essendo Giovanni
Costa, Giorgio Di Marco, Francesco Favo, Alvaro Fumi, Giulio Margarita,
Marzilli Enzo, Pezzati Angelo, Di Venuta Calogero, Rossi Stefano, Farneti
Giuseppe, Testa Mario, persone soggette a vigilanza da parte
dell’amministratore delegato di R.F.L; reati commessi in violazione delle norme
sulla tutela della sicurezza sul lavoro, come precisato nelle predette imputazioni,
da persone che rivestivano, al momento del fatto, funzioni di gestione della
predetta societa o soggette a vigilanza da parte dell’amministratore delegato;
delitti compiuti nell’interesse ¢ a vantaggio della citata RFI SpA, consistendo,
gli elementi ora indicati, nell’evitare un impegno, economico e/o finanziario,
sicuramente gravoso e rilevante, che sarebbe stato necessario sostenere per
predisporre e/o realizzare le misure tecniche, relative all’armamento ed al
materiale rotabile, atte a minimizzare i rischi del trasporto di merci pericolose,
soprattutto in aree densamente abitate, indicate nelle gia citate imputazioni.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
Trenitalia S.p.A.

90. illecito amministrativo previsto dagli artt. 5, 9, e 25 septies, cc.2 ¢ 3, del D.
L.vo 231 del 2001 - come modificato dall’art. 330 del D. L.vo 81/2008 - in
relazione ai delitti di cui all’art. 589 e 590 del c.p., indicati al capo n. 9, essendo
Vincenzo Soprano amministratore delegato di Trenitalia S.p.A., ed ai capi nn. 3,
10, 28, essendo Mario Castaldo, Salvatore Andronico ed Emilio Maestrini,
persone soggette a vigilanza da parte dell’amministratore delegato di Trenitalia
S.p.A.; reati commessi, in violazione delle norme sulla tutela della sicurezza sul
lavoro, come precisato nelle predette imputazioni, da persone che rivestivano, al
momento del fatto, funzioni di gestione della predetta societd o soggette a
vigilanza da parte dell’amministratore delegato; delitti compiuti nell’interesse e
a vantaggio della citata Trenitalia SpA, consistendo, gli elementi ora indicati,
nell’evitare un impegno, economico e/o finanziario, sicuramente gravoso e
rilevante, che sarebbe stato necessario sostenere per predisporre ¢/o realizzare le
misure tecniche, relative al materiale rotabile, atte a minimizzare i rischi del
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trasporto di merci pericolose, soprattutto in aree densamente abitate, indicate
nelle gia citate imputazioni.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/20009.

FS Logistica S.p.A.

91. illecito amministrativo previsto dagli artt. 5, 9, e 25 septies, cc.2 e 3, del D.
L.vo 231 del 2001 - come modificato dall’art. 330 del D. L.vo 81/2008 - in
relazione ai delitti di cui all’art. 589 e 590 del c.p., indicati al capo n. 9, essendo
Vincenzo Soprano Presidente del Consiglio di amministrazione di F.S. Logistica
S.p.A.; n. 6, essendo Gilberto Galloni amministratore delegato di F.S. logistica

- S.p.A.; al capo 3, essendo Mario Castaldo persona soggetta a vigilanza da parte

dell’amministratore delegato di F.S. Logistica S.p.A.; reati commessi, in

violazione delle norme sulla tutela della sicurezza sul lavoro, come precisato
nelle predette imputazioni, da persone che rivestivano, al momento del fatto,
funzioni di gestione della predetta societd o soggette a vigilanza da parte
dell’amministratore delegato; delitti compiuti nell’interesse e a vantaggio della
citata F.S. Logistica S.p.A., consistendo, gli elementi ora indicati, nell’evitare un
impegno, economico e/o finanziario, sicuramente gravoso e rilevante, che
sarebbe stato necessario sostenere per predisporre e/o realizzare le misure

tecniche, relative al materiale rotabile, atte a minimizzare i rischi del trasporto di

merci pericolose, soprattutto in aree densamente abitate, indicate nelle gia citate

Imputazioni.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/20009.

- Cima Riparazioni S.p.A.,

92. illecito amministrativo previsto dagli artt. 5, 9, e 25 septies, cc.2 e 3, del D.
L.vo 231 del 2001 - come modificato dall’art. 330 del D. L.vo 81/2008 - in
relazione ai delitti di cui all’art. 589 e 590 del c.p., indicati al capo n. 45,
essendo Giuseppe Pacchioni direttore generale della citata societa; capo n. 39,
42 e 48, essendo Gobbi Frattini Daniele, Pizzadini Paolo e Vighini Massimo
persone soggette a vigilanza da parte del direttore generale della menzionata
societa; reati commessi, in violazione delle norme sulla tutela della sicurezza sul
lavoro, come precisato nelle predette imputazioni, da persone che rivestivano, al
momento del fatto, funzioni di gestione della predetta societd o soggette a
vigilanza da parte di soggetto titolare di dette funzioni; delitti compiuti
nell’interesse e a vantaggio della citata Cima riparazioni s.p.a., consistendo, gli
elementi ora indicati, nell’evitare un impegno, economico e/o finanziario,
sicuramente gravoso ¢ rilevante, che sarebbe stato necessario sostenere per
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predisporre e/o realizzare le misure tecniche e di verifica della qualita dei lavori
eseguiti, come indicato nelle gia citate imputazioni.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
Gatx Rail Austria GmbH

93. illecito amministrativo previsto dagli artt. 5 e 25 septies commi 2 e 3 D. L.vo
231/2001 - come modificato dall’art. 330 del D. L.vo 81/2008 - in relazione ai
delitti aggravati di cui all’art. 589 e 590 del c.p., indicati ai capi nn. 76, 73, 61,
58, 64, 67, 49, 70, 52, 55, essendo stati Mansbart amministratore delegato e
Mayer Responsabile Manutenzione flotta carri merci, di Gatx Rail Austria,
proprietaria del carro noleggiato, e Barth, Carlsson, Koennecke, Kogelheide,
Kriebel, Linowski, Schroeter, Lehmann, nelle vesti di dirigenti, preposti e
dipendenti della Jungenthal, soggetti a vigilanza da parte dei primi due; reati
commessi in violazione delle norme sulla tutela della sicurezza sul lavoro, come
precisato nelle predette imputazioni, da persone che rivestivano, al momento del
fatto, funzioni di gestione della predetta Gatx o soggette a vigilanza da parte
dell’amministratore delegato di Gatx e del Mayer sempre per Gatx, in qualita di
ente proprietario del carro noleggiato e soggetto obbligato alla vigilanza sulle
manutenzioni effettuate sullo stesso e nello specifico sull’assile n. 98331 presso
la Jungenthal Waggon GmbH, societa, peraltro, appartenente allo stesso gruppo,
con vertice proprio nel Mansbart quale amministratore anche della Gatx Rail
Europa, nella cui holding rientra la Jungenthal; delitti compiuti nell’interesse e a
vantaggio della citata Gatx Rail Austria consistendo, gli elementi ora indicati,
nel consentire alla stessa di continuare ad operare sul mercato del noleggio carri
a costi pilt contenuti e nell’evitare un impegno, economico e/o finanziario,
sicuramente gravoso e rilevante, che sarebbe stato necessario sostenere per
predisporre e/o realizzare le misure tecniche ed organizzative e di controllo,
relative alla gestione delle manutenzioni del materiale rotabile, atte a

- minimizzare i rischi del trasporto di merci, indicate nelle gia citate imputazioni e

per allineare le officine e le relative strumentazioni e procedure a livelli

qualitativi e standard consoni all’attivita espletata, con conseguente aumento dei
tempi di lavorazione (e riduzione di produttivita e remunerazione) ed aumento
dei costi.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Jungenthal WaggonGmbH

94. illecito amministrativo previsto dagli artt. 5 e 25 septies commi 2 ¢ 3 D. L.vo
231/2001 - come modificato dall’art. 330 del D. L.vo 81/2008 - in relazione ai
delitti aggravati di cui all’art. 589 e 590 del c.p., indicati ai capi nn. 73, 61, 58,
64, 67, 49, 70, 52, 55, essendo stato Mayer Responsabile Manutenzione flotta
carri merci di Gatx Rail Austria, proprietaria del carro noleggiato e soggetto
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deputato alla vigilanza sulle officine compresa la Jungenthal e Kogelheide
direttore generale dell’Officina Jungenthal di Hannover e contemporaneamente
responsabile delle Operazioni Tecniche della GATX Rail Europa (proprietaria
della Gatx Rail Austria e della Gatx Rail Germania) ed amministratore di Gatx
Rail Germania e Barth, Carlsson, Koennecke, Kriebel, Linowski, Schroeter,
Lehmann, nelle vesti di dirigenti, preposti e dipendenti della Jungenthal Waggon
GmbH; reati commessi in violazione delle norme sulla tutela della sicurezza sul
lavoro, come precisato nelle predette imputazioni, da persone che rivestivano, al
momento del fatto, funzioni di gestione o direzione o controllo della predetta
Jungenthal o soggette a vigilanza da parte delle prime; delitti compiuti
nell’interesse e a vantaggio della citata Jungenthal Waggon GmbH consistendo,
gli elementi ora indicati, nel consentire alla stessa di continuare ad operare sul
mercato delle manutenzioni dei carri a costi pitt contenuti e nell’evitare un
impegno, economico e/o finanziario, sicuramente gravoso e rilevante, che
sarebbe stato necessario sostenere per predisporre e/o realizzare le misure
tecniche ed organizzative e di controllo, relative alla gestione delle manutenzioni
del materiale rotabile, atte a minimizzare i rischi del trasporto merci, indicate
nelle gia citate imputazioni e per allineare 1’officina e le relative strumentazioni
e procedure a livelli qualitativi e standard consoni all’attivita espletata, con
conseguente aumento dei tempi di lavorazione (e riduzione di produttivita e
remunerazione) ed aumento dei costi; ed ancora, per aver, i soggetti deputati alla
gestione e direzione della citata Jungenthal, proceduto a far effettuare
manutenzioni a livelli IS che I’Officina, per I’ organizzazione ed i riconoscimenti
mancati, non avrebbe potuto, né dovuto operare, con conseguente perdita delle
commesse € dei relativi compensi.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

- Gatx Rail Germania GmbH

95. illecito amministrativo previsto dagli artt. 5 e 25 septies commi 2 e 3 D. L. vo
231/2001 - come modificato dall’art. 330 del D. L. vo 81/2008 - in relazione ai
delitti aggravati di cui all’art. 589 ¢ 590 del c.p., indicati ai capi Nn. 67, 73, 61,
58, 64, 49, 70, 52, 55, essendo stato Kogelheide direttore generale dell’Officina
Jungenthal di Hannover e contemporaneamente amministratore delegato di Gatx
Rail Germania proprietaria dell’Officina Jungenthal, nonché responsabile delle
Operazioni Tecniche della GATX Rail Europa (proprietaria della Gatx Rail
Austria e della Gatx Rail Germania) e Barth, Carlsson, Koennecke, Kriebel,
Linowski, Schroeter, Lehmann, nelle vesti di dirigenti, preposti e dipendenti
della Jungenthal Waggon GmbH, sottoposti alla direzione e vigilanza del
Kogelheide in tutte le sue cumulate qualita; reati commessi in violazione delle
norme sulla tutela della sicurezza sul lavoro, come precisato nelle predette
imputazioni, da persone che rivestivano, al momento del fatto, funzioni di
gestione o direzione o controllo della predetta Gatx Rail Germania o soggette

Pagina 269 di 276



PROCURA DELLA REPUBBLICA )
presso il Tribunale di Lucca TADK

alla loro vigilanza; delitti compiuti nell’interesse e a vantaggio della citata Gatx
Rail Germania GmbH consistendo, gli elementi ora indicati, nel consentire alla
stessa di continuare ad operare sul mercato delle manutenzioni dei carri a mezzo
della sua Officina Jungenthal Waggon GmbH a costi pitl contenuti e nell’evitare
un impegno, economico €/o finanziario, sicuramente gravoso ¢ rilevante, che
sarebbe stato necessario sostenere per predisporre e/o realizzare le misure
tecniche ed organizzative e di controllo, relative alla gestione delle manutenzioni
del materiale rotabile, atte a minimizzare i rischi del trasporto merci, indicate
nelle gia citate imputazioni e per allineare 1’officina e le relative strumentazioni
e procedure a livelli qualitativi e standard consoni all’attivita espletata, con
conseguente aumento dei tempi di lavorazione (e riduzione di produttivita e
remunerazione) ed aumento dei costi; ed ancora, per aver, i soggetti deputati alla
gestione e direzione della citata Gatx Rail Germania, consentito che si
effettuassero manutenzioni a livelli IS nella propria Officina Jungenthal, che, per
I"organizzazione ed i riconoscimenti mancati, non avrebbe potuto, né dovuto
operarle, con conseguente perdita delle commesse € dei relativi compensi;

GATX RAIL Europa GmbH

96. illecito amministrativo previsto dagli artt. 5 e 25 septies commi 2 e 3 D. L.vo
231/2001 - come modificato dall’art. 330 del D. L.vo 81/2008 - in relazione ai
delitti aggravati di cui all’art. 589 ¢ 590 del c.p., indicati ai capi nn. 67, 76, 73,
61, 58, 64, 49, 70, 52, 55 — riportati alla fine del presente provvedimento -
del predetto procedimento penale, essendo stati Kogelheide direttore generale
dell’Officina Jungenthal di Hannover nonché responsabile delle Operazioni
Tecniche della GATX Rail Europa (proprietaria della GatxRail Austria e della
GatxRail Germania) e contemporaneamente amministratore delegato di
GatxRail ~ Germania proprietaria  dell’Officina  Jungenthal; Mansbart
amministratore delegato di GatxRail Austria proprietaria del carro noleggiato ed
amministratore delegato di GatxRail Europa, societd capogruppo e Barth,

- Carlsson, Koennecke, Kriebel, Linowski, Schroeter, Lehmann, nelle vesti di

dirigenti, preposti e dipendenti della Jungenthal WaggonGmbH, sottoposti alla

direzione e vigilanza del Kogelheide in tutte le sue cumulate qualita; reati
commessi in violazione delle norme sulla tutela della sicurezza sul lavoro, come
precisato nelle predette imputazioni, da persone che rivestivano, al momento del

fatto, funzioni di gestione, direzione, vigilanza nella predetta GatxRail Europa e

da persone soggette a direzione o vigilanza da parte delle prime; delitti compiuti

dagli imputati nell’interesse € a vantaggio della citata GatxRail Europa
consistendo, gli elementi ora indicati, nel consentire alla stessa ed a tutte le
societa appartenenti al Gruppo di continuare ad operare sul mercato del noleggio
carri a costi piu contenuti e nell’evitare un impegno, economico e/o finanziario,
sicuramente gravoso e rilevante, che sarebbe stato necessario sostenere per
predisporre €/o realizzare le misure tecniche ed organizzative e di controllo
interne al Gruppo, anche atte ad evitare i manifestatisi conflitti di interesse,

relative alla gestione delle manutenzioni del materiale rotabile, atte a

minimizzare i rischi del trasporto merci, indicate nelle gia citate imputazioni €
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per allineare le officine delle societa del Gruppo e le relative strumentazioni e
procedure a livelli qualitativi e standard consoni all’attivita espletata, con
conseguente aumento dei tempi di lavorazione (e riduzione di produttivita e
remunerazione) ed aumento dei costi.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

IDENTIFICATE LE PERSONE OFFESE IN:

I proprietari dei seguenti immobili e dei seguenti veicoli come sotto specificati:
o fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della

- sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20, 24, 25 ¢

32;

e dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15:
16; 17; 18 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44: 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34: 36 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25: 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 212; Via
Burlamacchi, I e IT edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria
in Piazza Dante;

Nelle persone di:

BALDASSARRI Daniele, DOMENICI Massimo, FEDERIGI Arianna, FRASCA
- Claudia, MACCAFERRO Serena, ORSI Mario, SALVADORI Nedo, FALORNI
Cristiano, DOMENICI Ennio, DOMENICI Marco, VOLPE Michela, FAGIOLI
Aurora, TREVISANI Luca, PIAGENTINI Marco, MACCIONI Marco, GERRA
Gabriella Marina, GIGLIOTTI Rosario, CHELI Orlando, BRUNELLI Brunella,
BONGIOVANNI Olga, PELLEGRINI Simona, PELLEGRINI Rolando,
PELLEGRINI Barbara, TRAMBAGLIO Giorgio Remo, VALTANCOLI Guido,
MALFATTI Carlo, NICCOLI Alessio, BARCAROLI Dante, CORSI Manuela,
ROMANINI Silvia, DE CRISTOFARO Lorenzo, ERCOLANI Giorgio, SALVO
Angela, PUCCI Moreno, DE MINICIS Pietro, MARRACCI Giuseppe; PUCCI
Mirella, DATI Mirena, CHIAVONI Marcello, MARCELLI Roberta,
TOGNOCCHI Stefano, AGAZZI Francesco, PURITANI Tiziano, GERMANI
Maria Ademia, LUCATELLI Gian Franco, MARRACCI Roberta, MUCCI
Giovanna Maria Elena, BARSANTI Alfredo, FRANCESCHI Teresa, GUIDI
Carla, DINI Albertina, FERRARI Italo, GARCIA CAPIGLIA Mariana,
CAPAGLIA Mariana Garcia, GIGLIOTTI Massimo, COURRIER Giorgio,
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SETARO Rita, GERMANI Marino, BIANCHI Giovanna, D'ANNA Rossella
Primavera, MAFFEI Anna Paola, NOON-WARD Linda Ellen, PROFILI Antonio,
MEZZASALMA Anna Maria, BILLET Ceccardo, PINTO Francesco, BALDINI
Gianfranco, ROSA Maria Raffaella, VENTURI Nicola, FERRARI Patrizia,
LUNARDI Antonio, ALBANO Carlo, LIPPI Anna Maria, LIPPI Martino Bruno,
SOCIETA' PRIMAVERA SAVIOZZI Valentina, CIMA Lauro

LIPPI Massimiliano, OCEAN TRAX MUSIC SRL, MARTINI Paolo, MISTRAL
s.a.8.BERTUCCELLI e C., ACTIVA SRL, BINI Gianni, IMMOBILIARE
FIORENZA, FANTOZZI Renato, DEL LUPO Guido, SILVESTRO (Si.ba.)
Giovanni, FIORENTINO Emilio, FORNASARI Stefano, CALONACI Mario,
SILVI Franco, NUTI Giancarlo, PUBBLICITY CERANICOLA Marco, BIMBI
Rossana, STUDI ASSOCIATI MASSARA BERTUCCELLI BARATTI
GABRIELLI, LIBERATI Alessandro, MASSARA Marco, NAPOLI Gabriele,
TOMEI Cristiana, M.G. TECHNIS Tonarelli Marino, STUDIOJB Iacopo Butini
PAGNI Deborah,FRASCA Arianna, MAREGA Luca, CENTO Santo, GIANNINI
Ilario e Comune di Viareggio.

* dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata
BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak
DAO01377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle targata
BX956JT; Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD; Toyota Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata DES888CR;
Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo
mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata
BZ008HK; Alfa 159 SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR;
Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit adibito a carro attrezzi targato
CS466FE; Fiat Punto targata AW086YL; Fiat 600 targata BS163ZE; Aprilia
Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW
targata BH802NY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DI.434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel
Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata
DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY; Piaggio Beverly targato
BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;Renault Kangoo targata
CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LU553471; Scooter
cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CJ644CB; Toyota Avensis
targata BCO022SA; Lancia Y targata BB025SA; Ford Fiesta targata
DMO920LR; Fiat Doblo targata BX364JF; Bici elettrica di Germani Marino;
Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa
Romeo 156 targata AW589YH; BMW GS 1200 targa SCONOSC. intestata a
GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata CN864FR; Peugeot 206 targata
BH464NX: Chevrolet 2000 D targata DG678YF; Renault Kangoo targato
BL943CM; Ford targata LU553008; Opel Zafira targata DL269ZW; Fiat
Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio targato
X37CLS;  Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189;
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Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris
targata CT609ZZ; VW Lupo targata BF579TR; Ford Fiesta targata
DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto targata BT850JP; Aprilia
Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo
targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML; Citroen ZX targata AR257DL; Kia pregio targata CL731TD;
Peugeot targata MB865SWF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot
targata DJ115RF; Peugeot targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP;
Fiat Punto CEO39EY; Renault SW CD862JA; Furgone BV775YV; Opel
Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili,
carrello deambulatore di ORSI Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBR122Al; Cisterna
alimentare HHHT2366; auto targata LU574110; VW Polo DJ 122RE; Toyota
Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes
DF004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV651NR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989;
Autovettura Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG,;
Autovettura Alfa 146 AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654;
Autovettura Mercedes BES563FX; Autovettura Fiat Bravo AKS859EP;
Autovettura Audi CA943HC.

Nelle persone di:

BALDASSARRI Daniele, LIPPI Antonella, DOMENICI Massimo, MANFREDI
Irene, ORSI Mario, SALVADORI Nedo, VIGNATELLI Miranda, DOMENICI
Ennio DOMENICI Marco, VOLPE Michela, TREVISANI Bernardino,
PIAGENTINI Marco, GERRA Gabriella Marina, GIGLIOTTI Rosario, COSCI
Antonella, CRIVELLO Paolo, PELLEGRINI Rolando, TRAMBAGLIO Giorgio
Remo, VALTANCOLI Guido, MALFATTI Carlo, NICCOLI Alessio,
CHERUBINI Luigi, DE CRISTOFARO Lorenzo, ERCOLANI Giorgio, SALVO
Angela, PUCCI Moreno, DE MINICIS Pietro, LAPASIN ZORZIT Giuliana,
MUGNAINI Anna Maria, CHIAVONI Marcello, CHIAVONI Alessandra,
GIANSOLDATI Martina, AGAZZI Francesco, LEMMI Maria Antonietta,
MORRI Emiliano, LENCIONI Roberto, GERMANI Maria Ademia, LUCATELLI
Gian Franco LUCATELLI Daniela, BONUCCELLI Luca, BARSANTI Alfredo,
DINI Albertina, VERONA Chiara, CAPPELLI Ilio, GARCIA CAPIGLIA
Mariana, GIGLIOTTI Massimo, COURRIER Giorgio, COURRIER Giorgia,
BALDI Donatella, GERMANI Marino, GERMANI Marco, BIANCHI Giovanna,
D'ANNA Rossella Primavera, MAFFEI Anna Paola, CROCE VERDE, CAPRILI
Milziade, BILLET Ceccardo, MONTEMAGNI Stefano, GALBIATI Lucia,
ONORATO Laura, PINTO Francesco, LUNARDI Antonio, LUNARDI Alvaro,
LUNARDI Sabrina, CASTELLI Gianna Maria, ALBANO Carlo, SOCIETA'
PRIMAVERA, SAVIOZZ1 Valentina, PUZELLO Caterina, QUALEATTI
Erminia, BERNUZZI Susanna Sofia, DINELLI David, POMPONI Anchise,
GIANNECCHINI Ilia, FARNOCCHIA Jonathan, MALEK Marcin, ROMBONI
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Daniela LIPPI Massimiliano, PRISCO Raffaele, PRISCO Vanessa, ROMANI
Paolo, FORASIEPI Giuseppe, TICCIATI Silvano, LIPPI Franca, VANNUCCHI
Sara, MOSBAH Jawad, DEL LUPO Alessandro, FIORENTINO Emilio,
HANSETANK CISTERNA, DE VITIS Paclo, PETRUCCI Lucia, TARABELLA
Gian Paolo, DEL CARLO Paolo Andrea, RICCI Liana, CAVALIERE Eleonora,
FRANCESCONI Marco, PESCAGLINI Cristina, BACCI e DA PRATO OFFICE
SRL, DA PRATO Armando, LA VELA SCUOLA, LIPPI Massimiliano,
UNGANIA Rita, NALDI DanieleFAIANA Andrea l[ulia

I prossimi congiunti delle seguenti persone defunte:

* Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad Mohamed; Battistini
Federico;  Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudlo Boumalhaf Abdellatif;
Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo Rosario; Carmazzi Maria
Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni Andrea; Farnocchia Alessandro
Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli Angela; Galano Marina; Habic Ana;
lacopini Elena; Jacopini Mauro; Maccioni Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni
Michela; Menichetti Emanuela; Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi
Sara; Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth
Guadalupe; eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti
realizzazione del rischio che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad
evitare; fatti aggravati dall'essere commessi con violazione anche delle norme
per la prevenzione degli infortuni sul lavoro, come sopra gia indicato;

Nelle persone di:

AYADAbdelilah, AYAD Ibtissam, FORTI Deborah, FRASCA Claudia, FRASCA
Mario, ORSI Anna Maria, ORSI  Mario, ROMEI Cinzia, SALVADORI Nedo,
FALORNI Emilio, FALORNI Antonio, FALORNI Cesarina, FALORNI Emiliano,
RUSTIGHI  Imperia, FALORNI Cristiano, FALORNI Silvano, PIAGENTINI
Marco, PIAGENTINI Raffaello, PIAGENTINI Dalma, DOVERI Martina, DOVERI
Stefano, LOTTI Laura, PIAGENTINI Roberto, PIAGENTINI Catia, PIAGENTINI
Leonardo, MACCIONI Emilio, MACCIONI Marco, MACCIONI Maria Cristina,
MACCIONI Serena, MACCIONI Eugenia Angela, MACCIONICinzia, MACCIONI
Franca, FRASCA Antonia, MACCIONI Andrea, MACCIONI Maria Antonietta,
PUCCI Moreno, PUCCI Catia, PUCCI Sabrina, CINQUINI Alessandra, ORLANDINI
Vincenzo Massimo, PUCCI Mirella, HABIC Aniel Marius, ANDREINI Elena,

ANDREINI Giada, BONUCCELLI Luca, BONUCCELLI Laura, BONUCCELLI
Flavio, ROMAGNOLI Anna Maria, ROMAGNOLI Franco, ROMAGNOLI Roberto,
ROMAGNOLI Maria Antonietta, FANTOZZI Sirenetta, FARNOCCHIA Jonathan,
BERETTI Luciana, SILVA TERAN Wilmer Arturo, SILVA TERAN Mariela Veronica,
LENZI Fabio, FARNOCCHIA Sara (minorenne), FARNOCCHIA Alessia,
FARNOCCHIA Andrea David, LIPPI Marcella Rita, CAMPO Salvatore, CAMPO
Giulia, CRUZ RUIZ Adriana Rocio, CRUZ RUIZ Carmen Isabel, CRUZ RUIZ Elva
Esperanza, CRUZ RUIZ Gladys Marlene, CRUZ RUIZ Ector Patricio, CRUZ RUIZ
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Nelson Javier, MUNOZ CRUZ Leslie Natay, MUNOZ CRUZ Jessica Lizeith, MUNOZ
CRUZ Victor Manuel, BERETTI Carlo, BERETTI Claudia, RICCI Liana,
BONUCELLI Emanuela Annalisa, BERNACCHI Franca, ROMAGNOL] Anna Maria,
COMELLI Paolo, MAZZONI Gigliola, MAZZONI Maria Carla, BICICCHI Flora,
FARNOCCHIA Daniela, BATTISTINI Irene, BATTISTINI Veronica, BATTISTINI
Pietro, GALANO Anna, NOCERINO Andre¢, NAPOLANO Teodora, NAPOLANO
Assunta, NAPOLANO Antonnio, SCOLARI Roberto, SCOLARI Federico, AYAD
Malika, RAIHANE Yassine, AYAD Adil, AYAD Naima, AYAD Khadija, AYAD
Fatiha, AYAD Khalid, BAIROUKFatima, FARNOCCHIA Josi, CAMPO Salvatore
(1938), BURCHI Leda, MENICHETTI Claudio, MENICHETTI Valentina,
LANDUCCI Dina,MENICHETTI Giovanni, ROMBI Daniela, ROMBI Giuseppe,
ROMBI Riccardo, BOUMALHAF Latifa, BOUMALHAF Allal, MOUSSAFAR
Fatima, MOUSSAFAR Fatiha, MATRONE Angela, MATRONE Raffaele,

- MATRONE Mario, MATRONE Sergio Antonio, PAOLI Nilo, PAOLI Piero,
BELLUOMINI Maria, FARNOCCHIA Franco, PUCCI Alessandro, PUCCI Emanuela,
PUCCI Maurizio, AYAD Aidi, AYAD Fatima, ABOUTALIB Mohamed,
ABOUTALIB Mejdoub, ABOUTALIB Tahra, ABOUTALIB Fatna, FANGARY
Malika, COCCO Riva, JACOPINI Lido, CARMAZZI Benito Italo, BIANCALANA
Alessandra, NIGRO Maddalena, STEFANIA Cataldo, STEFANIA Danilo,STEFANIA
Fabio,STEFANIA Alessia, DI VICINO Matteo, DI VICINO Chiara, DELL'OSSO
Maria Domenica, DELL'OSSO Enrico, DELL'OSSO, Claudio, FRASCA Annina,
ROMAGNOLIFranco, ROMAGNOLI Daniela, LORENZONI Marco.

Le seguenti persone vittime di lesioni personali:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio. Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
- Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucci Giovanna Maria
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Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Hagq Thsan.

EVIDENZIATA L'ACQUISIZIONE DELLE SEGUENTI FONTI DI PROVA:

consulenze tecniche e perizie in atti; dichiarazioni di persone informate sui fatti;
annotazioni di P.G.; documentazione acquisita agli atti; atti rogatoriali;
accertamenti di polizia scientifica; corredi fotografici e video acquisiti agli atti;
registrazioni delle chiamate ai numeri di emergenza; atti dell’incidente probatorio;

visti gli artt.416 segg. c.p.p.;

CHIEDE

I'emissione del decreto che dispone il giudizio nei confronti degli imputati predetti per i
reati sopra indicati.

Manda alla segreteria per gli adempxmenh di competenza, disponendo all’uopo che
unitamente alla presente richiesta sia trasmesso il fascicolo contenente al notizia di
reato, la documentazione relativa alle indagini espletate e i verbali degli atti compiuti
innanzi al g.i.p. e che il corpo del reato e le cose pertinenti al reato siano allegati al

fascicolo.
1 SOST. PROCURATORI DELLA
7 (Giuseppe deo - Salvator

¥ 'u

Lucca, 14 dicembre 2012

L PROCURATORE DELLA REPUBBLICA
(Aldo Clcala)

A0

? Pagina 276 di 276




PROCURA DELLA REPUBBLICA 240858
presso il Tribunale di Lucca

Procura della Repubblica presso il Tribunale di Lucca

Segue
RICHIESTA DI RINVIO A GIUDIZIO

In relazione agli illeciti amministrativi discendenti da reato nei confronti di:

Ferrovie dello Stato S.p.A. (dal 21 giugno 2011 Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A.)
RFI Spa
Trenitalia S.p.A.
FS Logistica S.p.A.
Cima Riparazioni S.p.A.,
Gatx Rail Austria GmbH
Jungenthal WaggonGmbH
Gatx Rail Germania GmbH
GATX RAIL Europa GmbH
CHIEDE

altresi I'emissione del decreto che dispone il giudizio nei confronti degli enti predetti
per gli illeciti sopra indicati sub 88 e seguenti.

Manda alla segreteria per gli adempimenti di competenza, gia sopra indicati.

/Wdeo - Salvator
. /‘ -

IL PROCURATORE DELLA REPUBBLICA
(Aldg Cicez}a

7 A
(,i &\,\ o

Lucca, 14 dicembre 2012

Pagina 277 di 277



	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5
	Page 6
	Page 7
	Page 8
	Page 9
	Page 10
	Page 11
	Page 12
	Page 13
	Page 14
	Page 15
	Page 16
	Page 17
	Page 18
	Page 19
	Page 20
	Page 21
	Page 22
	Page 23
	Page 24
	Page 25
	Page 26
	Page 27
	Page 28
	Page 29
	Page 30
	Page 31
	Page 32
	Page 33
	Page 34
	Page 35
	Page 36
	Page 37
	Page 38
	Page 39
	Page 40
	Page 41
	Page 42
	Page 43
	Page 44
	Page 45
	Page 46
	Page 47
	Page 48
	Page 49
	Page 50
	Page 51
	Page 52
	Page 53
	Page 54
	Page 55
	Page 56
	Page 57
	Page 58
	Page 59
	Page 60
	Page 61
	Page 62
	Page 63
	Page 64
	Page 65
	Page 66
	Page 67
	Page 68
	Page 69
	Page 70
	Page 71
	Page 72
	Page 73
	Page 74
	Page 75
	Page 76
	Page 77
	Page 78
	Page 79
	Page 80
	Page 81
	Page 82
	Page 83
	Page 84
	Page 85
	Page 86
	Page 87
	Page 88
	Page 89
	Page 90
	Page 91
	Page 92
	Page 93
	Page 94
	Page 95
	Page 96
	Page 97
	Page 98
	Page 99
	Page 100
	Page 101
	Page 102
	Page 103
	Page 104
	Page 105
	Page 106
	Page 107
	Page 108
	Page 109
	Page 110
	Page 111
	Page 112
	Page 113
	Page 114
	Page 115
	Page 116
	Page 117
	Page 118
	Page 119
	Page 120
	Page 121
	Page 122
	Page 123
	Page 124
	Page 125
	Page 126
	Page 127
	Page 128
	Page 129
	Page 130
	Page 131
	Page 132
	Page 133
	Page 134
	Page 135
	Page 136
	Page 137
	Page 138
	Page 139
	Page 140
	Page 141
	Page 142
	Page 143
	Page 144
	Page 145
	Page 146
	Page 147
	Page 148
	Page 149
	Page 150
	Page 151
	Page 152
	Page 153
	Page 154
	Page 155
	Page 156
	Page 157
	Page 158
	Page 159
	Page 160
	Page 161
	Page 162
	Page 163
	Page 164
	Page 165
	Page 166
	Page 167
	Page 168
	Page 169
	Page 170
	Page 171
	Page 172
	Page 173
	Page 174
	Page 175
	Page 176
	Page 177
	Page 178
	Page 179
	Page 180
	Page 181
	Page 182
	Page 183
	Page 184
	Page 185
	Page 186
	Page 187
	Page 188
	Page 189
	Page 190
	Page 191
	Page 192
	Page 193
	Page 194
	Page 195
	Page 196
	Page 197
	Page 198
	Page 199
	Page 200
	Page 201
	Page 202
	Page 203
	Page 204
	Page 205
	Page 206
	Page 207
	Page 208
	Page 209
	Page 210
	Page 211
	Page 212
	Page 213
	Page 214
	Page 215
	Page 216
	Page 217
	Page 218
	Page 219
	Page 220
	Page 221
	Page 222
	Page 223
	Page 224
	Page 225
	Page 226
	Page 227
	Page 228
	Page 229
	Page 230
	Page 231
	Page 232
	Page 233
	Page 234
	Page 235
	Page 236
	Page 237
	Page 238
	Page 239
	Page 240
	Page 241
	Page 242
	Page 243
	Page 244
	Page 245
	Page 246
	Page 247
	Page 248
	Page 249
	Page 250
	Page 251
	Page 252
	Page 253
	Page 254
	Page 255
	Page 256
	Page 257
	Page 258
	Page 259
	Page 260
	Page 261
	Page 262
	Page 263
	Page 264
	Page 265
	Page 266
	Page 267
	Page 268
	Page 269
	Page 270
	Page 271
	Page 272
	Page 273
	Page 274
	Page 275
	Page 276
	Page 277
	Page 278
	Page 279
	Page 280
	Page 281
	Page 282
	Page 283
	Page 284
	Page 285
	Page 286
	Page 287
	Page 288
	Page 289

