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Procura dea Repubblica

presso il Tribunale di Lucca

AVVISO ALL’INDAGATO ED AL DIFENSORE DELLA
CONCLUSIONE DELLE INDAGINI PRELIMINARI
- art. 415 his c.p.p. -

Traeea

11 Pubblico Ministero,

e -

Concluse le indagini preliminari nel procedimento sopra indicato, iscritto nel registro
generale delle notizie di reato nei confronti di:
1. Andronieo Sazlvatore, nato a Firenze il 09/07/1952; elettivamente domiciliato
in Viale Spartaco Lavagnini n, 58, Firenze ¢/o TRENITALIA; difeso, di fiducia,
dagli Avv. Cesare Piazza e Maria Silvia Agatau, del Foro di Firenze, via F.
Puccinotti 61;

2. Barth Andreas, nato a Magdeburgo, Germania, il 27/03/1962; , elettivamente
domiciliato presso lo studio legale dell’ Avv. Adriano Raffaclli, in Via Manin 3,
Milano; difeso, di fiducia, dagli Avv. Adriano Raffaelli e Federico Pezzani, del
foro Milano;

3. Carlsson Andreas, nato ad Amburgo, Geﬁnania, il 09/08/1962; elettivamente
domiciliato in Milano, in Via Manin 3, ¢/o lo studio dell’ Avv. Adriano Raffaelli;
difeso, di fiducia, dagli Avv. Adriano Raffaclli e Federico Pezzani, del foro
Milano;

4, Castaldo Mario, nato a Nola il 20/04/1954; elettivamente domiciliato in Cotso
Matteofti 31, Torino c¢/o lo studio dell’ Avv. Alberto Mittone; difeso, di fiducia,
dall’Avv. Alberto Mittone del Foro di Torino; o

5. Costa Giovanni, nato a Roma il 09/07/1950; elettivamente domiciliato in
Bologna, Via San Vitale 82 c/o-lo studio dell’Avv, Luigi Stortoni; difeso, di
fiducia, dall’ Avv. Luigi Stortoni del foro di Bologna;

6. Di Marco Giorgio, nato a Palermo il 03/01/1949; elettivamente domiciliato in
Roma, e/o studio Avy. Ambra Giovene, in Via Vittoria Colonna n. 40; difeso, di
fiducia, dall’ Avv. Ambra Giovene del foro di Roma;

7. Di Venuta Calogero, nato iI 28/10/1956 a Petralia Sottana; elettivamente

domiciliato in Roma cfo lo studio dell’Avv. Ambra Giovene, Via Vittoria
Colonna 40; difeso, di fiducia, dall’Avv, Ambra Giovene del Foro di Roma;
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8. Elia Michele Mario, nato a Castellana Grotte (BA) il 05/10/1946;
elettivamente domiciliato in Roma, in Via Vittoria Colonna 40 ¢/o lo studio
dell’Avy. Ambra Giovene; difeso, di fiducia, dall’Avy. Ambra Giovene del Foro
di Roma;

9. Farneti Giuseppe, nato a Pistoia il 24/01/1940; elettivamente domiciliato in
Bologna, in via S.Stefano 103, presso lo studio dell’Avv. Filippo SGUBBI;
difeso, di fiducia, dall’ Avv. Filippo SGUBBI, del Foro Bologna;

10. Favo Francesco, nato a Napoli il 30/05/1964; elettivamente domiciliato presso
lo studio legale dell’Avy. Ennio Amodio, Via priv, Cesare Battisti 1, Milano;
difeso, di fiducia, dagli Avv. Ennio Amodio e Gabriele Casartelli del Foro di
Milano;

1. Fumi Alvaro, nato a  Montepulciano il 21/04/1949; domiciliato dichiarato in
Piazza della Croce Rossa nr.! Roma, c/o Direzione Legale RFI; difeso, di
fiducta, dall’ Avv. Alfredo Giannaccari, via Luigi Magrini 10, Roma;

12. Galloni Gilberto, nato a Bologna il 04/09/1942; domicilio dichiarato in Pjazza
della Croce Rossa nr.l Roma, c/o Fs Logistica S.p.A.; difeso, di fiducia,
dall’Avv. Vincenzo Armando D'APOTE del Foro di Bologna, via Marsili 5
Bologna, ‘

13, Gobbi Frattini Daniele, nato a Gazzuolo (MN) il 27/08/1962; domicilio
dichiarato presso la residenza in Gazzuolo, Via Marsala 55: difeso, di fiducia
dagli Avv. Alberto Ginolio, ¢on studio in Mantova via Acerbi 27 ¢ Andrea
Masera, via Madonna Sette Dolori 11, Vigevano,

14. Koennecke Uwe, nato, a Quendlinburg Germania il 03/02/1963; elettivamente
domiciliato in Via Manin, 3, Milano c/o lo studio dell’Avv. Carlo Enrico
Patiero; difeso, di fiducia, dagli Avv. Carlo Enrico Paliero ¢ Francesco Ruggeri
Laderchi del foro Milano;

15. Kogelheide Rainer, nato a Witten Germania il 11/08/1955; elettivamente
domiciliate in Via Manin 3 Milano ¢/o lo studio dell’Avv. Francesco
Mucciarelli; difeso, di fiducia, dagli Avv. Francesco Mucciarelli ¢ Luisa
Mazzola, del foro di Milano;

16, Kriebel Uwe, nato il 03/10/1963 ad Hannover in Germania, elettivamente
domiciliato in Milano, alla Via Manin 3, ¢/o lo studio deli’Avv. Carlo Enrico
Paltero; difeso, di fiducia, dagli Avv. Carlo Enrico Paliero e Francesco Ruggeri
Laderchi entrambi del foro di Milano;

17. Lehmann Joachim, nato il 30/05/1968 a Magdrmburg,  (Germania)
elettivamente domicilic in Milano, via Podgora 13, c¢/o lo studio dell’Avv.
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Paolo Siniscalchi; difeso, di fiducia, dall’ Avv. Paolo Siniscalchi del foro
Milano;

Linowski Peter, nato a Duderstadt (Germania), il 24/03/1955; elettivamente
domiciliate in Via Manin 3 Milano c/o lo studio legale dell’Avv. Francesco
Mucciarelli; difeso, di fiducia, dagli Avv. Francesco Mucciarelli ¢ Luisa
Mazzola, entrambi del foro di Milano, Milano;

Maestrini Emilio, nato a Firenze il 03/08/1952; elettivamente domiciliato in
via Puccinotti 61 Firenze, c/o la studio dell’Avv. Cesare Piazza, difeso, di
fiducia, dall’Avv. Cesare Piazza del Firenze: -

Mansbart Johannes, nato a Innsbruck (Austria) il 17/09/1961; elettivamente
domiciliato in Via Manin 3 Milano, c¢/o lo studio dell’Avv. Francesco
Mucciarelli; difeso, di fiducia, dagli Avv.  Francesco Mucciarelli e Luisa
Mazzola entrambi del foro di Milano;

Margarita Giulio, nato a Laconi il 01/02/1964; elettivamente domiciliato in
Bologna, ¢/o lo studio dell’Avv. Luigi Stortoni, Via San Vitale 82; difeso, di
fiducia, dall’Avv, Luigi Stortoni del Foro di Bologna;

Marzilli Enzo, nato a Roma il 05/06/1954; elettivamente domiciliato c/o lo
studio del’avv . Gaetano Scalise, in Piazzale delle Belle Arti 2, Roma; difeso, di
fiducia, dall” Avv. Gaetano Scalise del Foro di Roma;

Mayer Roman, nato a Moedling (Austria), il 22/04/1975, elettivamente
domiciliato in Via Manin 3 Milano, c/o lo studio dell’Avv. Francesco
Mucciarelli; difeso, di fiducia, dagli Avv.  Prancesco Mucciarelli e Luisa
Mazzola entrambi del foro di Milano;

Moretti Maure, nato a Rimini il 29/10/1953; elettivamente domiciliato in
Bologna c/o Io studio dell’Avv. Armando D'APOTE, in Via Marsili 5; difeso, di
fiducia, dall’Avv. Vincenzo Armando D'APOTE del Foro di Bologna;

Pacchiomi Giuseppe, nato a Mantova il 19/09/1959; elettivamente presso lo
studio dell’Avv. Angelo GIARDA, via Manin n. 3 Milano, difeso, di fiducia,
dagli Avv. Masera Rodolfo di Vigevano e Anpelo GIARDA del Foro di
Milano;

Pezzati Angelo, nato a Monte San Savino il 29/11/1947; domicilio dichiarato
in  Via Prati 12 Firenze, c/o il coniuge Masi Gabriela; difeso, di fiducia,
dall’Avv. Valerio VALIGNANI, con studio in Firenze, Viale Giacomo
Matteotti n, 25;

Pizzadini Paolo; nato a Mantova il 21/12/1959; domicilio dichiarato presso la
propria residenza in Mantova, in Piazza De Gasperi 5A; difeso, di fiducia,
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dagli Avv.Alberto Gianolio, Mantova via Acerbi 27 e Andrea Masera,
Vigevano, via Madonna Sette Dolort 13;

28. Rossi Stefano, nato a Roma il 31/07/1965; elettivamente domiciliato in
Bologna, in via S.Stefano 103, presso lo studio dell’Avv. Filippo SGUBBE:
difeso, di fiducia, dall’Avv. Filippo SGUBBI, del Foro Bologna;

29. Schriter Andreas, nato il 28/02/1966 a Colonia (Germania), elettivamente
domiciliato in Milano in via Manin 3 ¢/o lo studio del’Avv. Paliero; difeso, di
fiducia, dagli Avv. Enrico Carlo Paliero € Ruggeri Laderchi, entrambi del foro
di Milano;

30. Soprane Vinecenzo, nato a Roma il 05/10/1957; domicilio dichiarato in Piazza
della Croce Rossa nr.1 Roma c/o Trenitalia 8.p.A; difeso, di fiducia, dall’Avv.
Antonio Fiorella det Foro di Roma, via G. P. Da Palestrina n. 19 Roma;

31. Testa Mario, nato a Roma il 04/07/1952; elettivamente domiciliato in Roma, in
Via Vittoria Colonna 40 c/o lo studio dell’Avv. Ambra GIOVENE; difeso, di
fiducia, dall’Avv. Ambra GIOVENE del Foro di Roma:

32. Vighini Massimo, nato a Bozzolo (MN), il 30/05/1970; domicilio dichiarato in
Via Pasotti 18, Bozzolo; difeso, di fiducia, dagli Avv. Alberto Gianolio, con
studio in Mantova, Via Acerbi 27 ¢ Andrea Masera, Vigevano, via Madonna
Sette Dolori 13;

-----------------------

GATX Rail Austria GmbH; nella persona del legale rappresentante per il presente
procedimento; clettivamente domiciliata in via Crispi 38 Pisa c/o lo studio dell’Avv,
Tullio Padovani; difesa, di fiducia, dall’ Avv. Tullio Padovani del foro Pisa;

GATX Rail Germania GmbH; nella persona del legale rappresentante per il presente
procedimento; elettivamente domiciliata in Corso Magenta 84 Milano ¢/o lo studio
del’Avv. Claudio Labruna; difesa, di fiducia, dall’Avv. Claudio Labruna, del foro
Napoli studio Corso Magenta 84 Milano;

Officina Jungenthal Waggon GmbH; nella persona del legale rappresentante per il
presente procedimento; elettivamente domiciliata in via Crispi 38 Pisa c/o lo studio
dell’ Avv. Tullio Padovani; difesa, di fiducia, dall’ Avv. Tullio Padovani del foro Pisa;

Gruppo Ferrovie dello Stato S.p.A.; nella persona del legale rappresentante per i

presente procedimento , elettivamente domiciliato in Bologna via Marsili n. 5, presso o
studio dell’ Avv. Armando ’APOTE, difeso, di fidueia, dall’Avy. Armando D’APOTE

det Foro di Bologna;
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R.F.1 S.p.A.; AD. Mario Michele Elia; nella persona del legalc rappresentante per i
presente procedimento, elettivamente domiciliata, presso lo studio deli’Avv. Alfonso
Maria STILE, piazza Adriana 5 Roma; difesa, di fiducia, dal’ Avv. Alfonso Maria
STILE del Foro di Napoli;

Trenitalia S.p.A.; nella persona del legale rappresentante per il presente procedimento,
domiciliata presso lo studio dell’Avv, Antonio FIORELLA, via Giovanni Pierluigi da
Palesting, 19 Roma; difesa, di fiducia, dall’Avv. Antonio FIORELLA del Foro di
Roma;

FS Logistica S.p.A.; nella persona del legale rappresentante per il presente
procedimento; elettivamente domiciliata presso lo studio dell’Avv.  Antonio
FIORELLA, via Giovanni Pierluigi da Palestina, 19 Roma ; difesa, di fiducia,
dall’ Avv, Antonio FIORELLA del Foro di Roma;

CIMA Riparazioni S.p.A.; nella persona del legale rappresentante per il presente
procedimento; elettivamente domiciliata presso lo studio dell’Avv.ii GIARDA, via
Manin n. 3 Milano; difesa, di fiducia, dal’Avv. Enrico Maria Giarda e Fabio Matia
GIARDA, entrambi del Foro di Milano; :

INDAGATI

Mario Castaldo,
1. violazione degli artt. 423 e 449 c.p., perché,

A. nella qualitd, prima, di Amministratore Delegato di Cargo Chemical S.r.]. e poi,
di Responsabile della B.U. Industria Chimica ¢ Ambiente di FS Logistica S.p.A,
e di noleggiatario, dalla societd GATX Rail Austria GmbH, del carro cisterna n,
33807818 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto eseguito
con treno merci n, 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009, trainante detto
carro; quale contraente, altresi — nella predette qualitd di Responsabile della B.U.
Industria Chimica ¢ Ambiente di FS Logistica S.p.A. — del “Contratto per il
trasporio ferroviario di GPL da Trecate a Gricignano”, concluso tra Iindicata
FS§ Logistica S.p.A e I dversana Petroli s.r.1., societd destinataria del trasporto di
G.P.L. effettuato il 29/06/2009 coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio
nel giorno specificato;

B. nella qualita di Direttore della Divisione Cargo di Trenitalia, struttura aziendale
avente ad oggetto la gestione del trasporto ferroviario delle merci; utilizzatrice,
nelle gia citate circostanze di juogo e tempo, del carro cisterna indicato, fornito,
peraltro, a Trenitalia 8.p.A. dal medesimo indagato, nella qualita specificata sub
A), nella qualitd, altresi, di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, del
personale di condotta del predetto treno merei n. 50325,
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determinando, nelle qualitd indicate, per effetto de! sopra menzionato noleggio ¢ messa
a disposizione, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana,
del carro-cisterna n, 3380 781 8210-6, trasportanlc in Italia gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute e dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle ativita di trasporto ferroviario e di
tutte le persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa, comunque venute in
contatto con le menzionate attivitd e della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base
alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 8 e 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.; art. 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007,
n. 162 ; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’ A.N.S.F.; art.
6, cc. 1 e2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; art. 3, ¢ 1, lettere a),
b), ¢) ed €); 4, c. 15 ¢. 5, lettere b), n), q) e del Decreto Legistativo 19 settembre 1994, n,
626; artt. 15, ¢. 1, lettera a) ¢ lettera c), 17, comma 1 lettera a), 18, leticra qQ, lett. 1) e
lettera z), 23 ¢. 1, 28 comma 1,69, 70 e 71, cc. 1 e 4, del D,Lgs. 81/2008; procedura
operativa RFI TGCS PR PO 02 002 A dell'8 luglio 2003, relativa atlammissione al
cabotaggio;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell'evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver utilizzato, nelle qualita sopra specificate, il predetto carro — riammesso, alla
circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della
Cima Riparazioni Sp.A., nel carrello del carro medesimo, dell'assile 98331 -
attrezzatura di lavoro non cormretlamente manutenuta, poiché il carro cisterna n, 3380
781 8 210-6 montava, nella seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto,
nell’occorso, del senso di marcia del citato treno merci n. 50325 - I’assile n. 98331
gravemente criccato, la cul conseguente rottura ha determinato 1'indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio e utilizzazione — ¢ con
particolate riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo
del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni Sp.A., nel carrello del
carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare I’avvenuta esecuzione (almeno in
conformita alle norme V.P.1.) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di
un prodotto gravemente difettoso, quale 'assile 98331, portatore di pericolosissima
cricea e/o di pretendere la prova delleffettiva realizzazione dei predetti controili;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GAT¥X Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure l'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione del carro specificato, e

comunque, per non aver preteso dalla societd noleggiante, 'adozione di standard di
manutenzione, per il carro cisterna n. 3380 7818210-6, equivalenti a quelli stabiliti per i
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carti immatricolati in Italia, anche se non di proprietd di Tremtalia, trattandosi,
comungue, di un carro circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087, cc.: 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 del’AN.S.F.; 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 23 comma 1, el D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in materia di modalita,
periodicita ¢ caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitalia: 1T10003/00 del noverabre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473;

nell’aver fornito al personale di condotta del treno merci n, 50325, quale Direttore della
Divisione Cargo di Trenitalia e percid di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, di
detto personale, il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 - trasportante g.p.l, in
atttaversamento, peraltro, a velocitd elevata, di una zona residenziale ¢ fortemente
urbanizzata, con sede ferroviaria non adeguatamente separata ed isolata dalle contigue
abitazioni, corredato dell'assile 98331, gravemente criccato e non avendo, pertanto,
valutato tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di
quella delle altre persone entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione
all’eventualita di uno svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna
trasportante merci inflammabili e/o esplodenti ¢ delle poienziali conseguenze dannose
dovute a tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla eliminazione o alla riduzione
dei rischi per i lavoratori ¢ la popolazione, né adottato, quale imprenditore e datore di
lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessaric a tutelame
Vintegrita fisica ¢ comunque, omettendo di impiegare le misure ¢ le cautele suggerite
dalla tecnica ¢ dalla pratica atte ad evitare il sinistro poi verificatosi; nella
consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito
di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante I’attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi,
nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di
idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i
danni, per la popolazione, derivanii dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli
incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella consapevolezza, peraliro,
dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento - realizzati
mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte
terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o
infiammabili;

in violazione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli artt. 10 del DPR 1] luglio 1980
n.753; 2043, 2050, 2051 ¢ 2087 del c.c.; 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n.
162; di quanto previsto &l punto 2.3 del Decreto n, 1 del 6/04/2009 dell’ A N.S.F.; artt.
15, c. 1, lett. a), b), c), €), £}, g), 1), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28
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comma 1, 71 cc. 1 e 4, del DLgs 81/08; delie disposizioni tecniche sopra citate in tema
di standard manutentivi per la revisione degli assili; omettendo, altresi, nella qualita
indjcata sub B), di richiedere o far richiedere a CESIFER (struttura di R.F.L) - in
occasione della riammissione del predetto carro alla circolazione in Italia, nel mese di
marzo del 2009, dopo I'avvenuta sostituzione degli assili - I'esecuzione della procedura
prevista dalla disposizione di R.F.I. n. RFI TCCS PR PO 02 002 (cabotaggiv), non
determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte dei tecnici
dell'indicato CESIFER, i controlli sugli organi del rodiggio (sottostruttura, carrelli ¢
sale montate) del menzionato carro, trasportante merci pericolose; in violazione,
pertanto, anche della menzionata procedura operativa n. RFI TCCS PR PO 02 002,
disposizione cautelare;

omettendo, pertanto, di far verificare l'effettuazione delle predette attivitd cautelari -
ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di inibire, la
circolazione dell’indicato carro -~ atti doverosi -; nella consapevolezza, fra Paltro,
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione
europea, non impedendo 1’evento che aveva I'obblige giuridico di impedire, cagionava,
per effetto della rotiura a fatica dell’assile n. 98331, del conscguente svio e
rovesciamenio sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n, 3380 781 8 210-6 (e di altri 4
carri in composizione a detto treno), della rottura di detto carro cisterna nefl’impatto
contro un ente di linea (picchetto o altro), della fucruscita, dallo squarcio creatos
nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di g.p.1., Pincendio:

e del predetio g.p.l.;

¢ dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti delia
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr. 19, 20,24, 25 ¢
32:

o dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn, 1-3; 5; 6; 8; 10; 15;
16; 17; 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44; 46; 48; 50; 52;
54; 56; 58; in Via Porta a Pietrasanta; nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
giardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Agresti ¢ del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 25; 29; 31; 33; 37;
Largo Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del
Prete nn 27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde ¢ n, 212; Via
Burlamacchi, I e 11 edificio della stazione ferroviaria, locali ai numerin. 40 e
257; Via Matteotti n. 252; del verde pubblico davanti }a stazione ferroviaria
in Piazza Dante;

* dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente
distrutti dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata
BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak
DA01377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle targata
BX956JT, Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 targata
CA689GD; Toyofa Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata DES8SSCR;
Fiat Punto targata BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault
Twingo targata BT744JL; Alfa Romeo 159 targata CV665AA; Alfa Romeo

gk




@9 PROCURA DELLA REPUBBLICA Joglio nr. nove
B presso il Tribunale di Lucca '

1 mito targata DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata
| BZOOBHK; Alfa 159 SW targata DF957SG; Seat Ibiza tarpata BX332JR;
ki + Vespa Piaggio targata LU71084; Ford Transit adibito a carro attrezzi targato
CS466FE; Fiat Punto targata AWO086YL; Fiat 600 targata BS163ZE; Aprilia
1 Scarabeo targato CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW
targata BH80ZNY; Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata
BX633JN; Audi TT targata DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel
I Astra targata BT500JT; Fiat 500 targata RM94780; Citroen C3 targata
DE986CT; Fiat Bravo targata DN228HY; Piaggio Beverly targato
! BM46540; Piaggio Vespa targata CC02668;Renault Kangoo targata
'[ CS664JY; Audi TT targata DL434GN; Peugeot targata LUS553471; Scooter
cc 180 targato BK17533; Toyota Rav targata CI644CB; Toyota Avensis
5 targata BCO22SA; Lancia Y targata BBO025SA; Ford Fiesta targata
l' DM920LR; Fiat Dobld targata BX364JF; Bici clettrica di Germani Marino;
Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta targata DT729JC; Alfa
* Romeo 156 targata AWS89YH; BMW GS 1200 targa SCONOSC. intestata a
I‘ GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata CN864FR; Peugeot 206 targata
L BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF; Renault Kangoo targato
1 BL943CM; Ford targata 1L.U553008; Opel Zafira targata DL269ZW; Fiat
, Panda targate DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE; Piaggio targato
] X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI W73189;
i Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota Yaris
targata CT609ZZ; VW Lupo targata BFS79TR; Ford Fiesta targata
T DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto targata BT850]P; Aprilia
i Agility targato DAQ1718; Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo
H fargato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata
CX697ML; Citroen ZX targata AR257DL; Kia pregio targata CL731TD;
Peugeot targata MB865WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot
targala DJI15SRF; Peugeot targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZpP;
Fiat Punto CEO39EY; Renault SW CD862JA:; Furgone BV775YV; Opel
Agila CP591KE; Renault Clio BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili,
: carrello deambulatore di ORST Mario; Kia Sportage DW425HF; motociclo
Yamaha Mejesty CC00973; Camion Scania 124 EBRI22Al: Cisterna
alimentare HHHT2366; auto targata LU574110; VW Polo DI122RE; Toyota
Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901; Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes
DF004XN; Fiat Punto BX803GN; Motociclo Honda DM63196; Autovettura
Renault Kangoo BV65INR; Ambulanza Volkswagen 28DL00 LUS510989;
Autovettura Hyunday Atos CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG;
Autovettura Alfa 146 AT425TP; Autovettura Fiat 500 BG250654;
Autovettura Mercedes BES63FX; Autovettura Fiat Bravo AKB859EF;

Autovettura Audi CA943HC.
Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio

che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare,

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.
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Mario Castaldo,

2. violazione deglt artt. 430 ¢ 449, cc. 1 2, ¢.p., perché,

A. nella qualita, prima, di Amministratore Delegato di Cargo Chemical S.r.1. e poi,
di Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A.
¢ di noleggiatario, dalla societd GATY Rail Austria GmbH,del catro cisterna n.
3380 781 8 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto eseguito
con treno merei n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009, trainante detto
carro; quale contraente, altresi — nella predetta qualita di Responsabile della B.U.
Industria Chimica ¢ Ambiente di FS Logistica S.p.A. — del “Contratto per il
trasporto ferroviario di GPL, da Trecate a Gricignano™, concluso tra Pindicata
FS Logistica S.p.A e ' Aversana Petroli s.r.1., societd destinataria del trasporto
di g.p.]. effettuato il 29/06/2009 coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio
nel giorno specificato;

B. nella qualita di Direttore della Divisione Cargo di Trenitalia, struftura aziendale
avente ad oggetto la gestione del trasporto ferroviario delle merci; utilizzatrice,
nelle gia citate circostanze di luogo e tempo, del carro cisterna indicato, fornito,
peraltro, a Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella qualita specificata sub
A); nella qualita, altresi, di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, del
personale di condotta del predetio treno merci n. 50325,

determinando, nelle qualita indicate, per effetto del sopra menzionato noleggio e messa
a disposizione, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana,
del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto,
merce peticolosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute e dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di
tutte le persone, anche estranee alle predette attivita d’impresa, comunque venute in
contatto con le menzionate attivitd ¢ della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base
alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt, 8 e 10 de! DPR 11 luglio 1980
n,753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.;art. 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n.
162 ; di quanto previsto al punto 2,3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’A.N.S.F.; art. 6,
cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n, 626; art, 3, c 1, lettere a),
b), cyede); 4, c. 1; c. 5, lettere b), ), q) e del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; artt. 15, ¢, 1, lettera a) e lettera ¢), 17 comma 1 lettera a), 18, lettera q), lett. t) e
lettera z), 23 c. 1, 28 comma 1,69, 70 e 71, cc. 1 e 4, del D.Lgs. 81/2008; procedura
operativa RFI TGCS PR PO 02 002 A dell'8 luglio 2003, relativa all'ammissione al
cabotaggio;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver utilizzato, nelle qualitd sopra specificate, il predetio carro — riammesso, alla

circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della
Cima Riparazioni Sp.A., nel carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 -
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atirezzatura di lavoro non correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 montava, nella seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto,
nell’occorso, del senso di marcia del citato treno merci n. 50325 - ’assile n. 98331
gravemente criccato, la cui conseguente rottura ha determinato I’indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio e utilizzazione — e con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in ltalia, nel marzo
del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del
carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare I’avvenuta esecuzione (almeno in
conformita alle norme V.P.1) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di
un prodotto gravemente difettoso, quale I’assile 98331, portatore di pericolosissima
cricea €/o di pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunqgue, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggianfe GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure I'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa,

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione del carro specificato, e
comunque, per non aver preteso dalla societd noleggiante, I"adozione di standard di
manutenzione, per il carro cisterna n. 3380 781 § 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per
i carri immatricolati in Italia,anche se non di propriety di Trenitalia, trattandosi,
comunque, di un carro circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt, 2043, 2050, 2051 e 2087, cc.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 del’ AN.S.F; 6, ce. 1 ¢ 2, 35, del Decreto Legisiativo 19 settembre 1994, n.
626, 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in materia di modalita,
periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitalia: 1T10003/00 del novembre 2001; n. 309450; w. 372095; n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473; ‘

nell’aver fornito al personale di condotta del treno merci n. 50325, quale Direttore della
Divisione Cargo di Treniialia e percid di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, di
detto personale, il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — trasportante g.p.l., in
attraversamento, peraltro, a velocita elevata, di vwna zona residenziale e fortemente
urbanizzata, con sede ferroviaria non adeguatamente separata ed isolata dalle contigue
abitazioni, corredato dell'assile 98331, gravemente criccato e non avendo, pertanto,
valutato tutti i rischi relativi alla salute e alla sicurezza dei lavoratori - come pure di
quella delle altre persone entrate in contatto con dette attivita di lavoro - in relazione
all’eventualita di uno svio, deragliamenio e ribaltamento di un carro cisterna
trasportante merci infiammabili ¢/o esplodenti e delle potenziali conseguenze dannose
dovute a tale evento; non avendo, altres, provveduto alla eliminazione o alla riduzione
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dei rischi per i lavoratori e la popolazione, né adottato, quale imprenditore e datore di
lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessade a tutelame
I'integrita fisica e comunque, omettendo di impiegare le misure e le cautele suggerite
dalla tecnica ¢ dalla pratica atte ad evitare il sinistro poi verificatosi; nella
consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito
di treni trasportanti merci pericolose ~ come quello di seguito indicato - su itinerari
alternativi a quello implicante I'attraversamento della stazione di Viareggio ed altresi,
nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di
idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i
danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli
incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella consapevolezza, peraltro,
dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti di tracciamento - realizzati
mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte
terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o
infiammabili;

in violazione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli artt. 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753; 2043, 2050, 2051 € 2087 del c.c.; 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n.
162; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’ A.N.S,F.; arit.
15, ¢ 1, lett. a), b), ¢), €), ©), ), t), ), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h,q,z, 28
comma 1, 71 cc. 1 ¢ 4, del DLgs 81/08; delle disposizioni tecniche sopra citate in tema
di standard manutentivi per la revisione degli assili; omettendo, altresi, nella qualita
indicata sub B), di richiedere o far richiedere a CESIFER (struttura di R.F.L) - in
occasione della riammissione del predetto carro alla circolazione in Ttalia, nel mese di
marzo del 2009, dopo I'avvenuta sostituzione deglt assili - l'esecuzione della procedura
prevista dalla disposizione di R.F.I. n. RFI TCCS PR PO 02 002 (cabotaggio), non
determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte dei tecnici
dellindicato CESIFER, i controlli sugli organi del rodiggio (sottostruttura, carrelli e
sale montate) del menzionato camo, trasportante merci perico]_os:; in violazione,
pertanto, anche della menzionata procedura operativa n. RFI TCCS PR PO 02 002,
disposizione cautelare;,

omettendo, pertanto, di far verificare l'effettuazione delle predette attivita cautelari -
ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di inibire, la
circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fia laltro,
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi delUnione
curopea, non impedendo 1'evento che aveva I’obbligo giuridico di impedire,
cagionava,per effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331 e dello svio del carro
cisterna n. 3380 781 8 210-6 un incidente ferroviarie di straordinaria gravita,
complessitd ed estensione, consistente nel deragliamento del carro indicato e di altri 9
carri ( di cui 4 ribaltati come il primo) in composizione a defto treno; nella fucruscita,
da uno squarcio creatosi in conseguenza del rovesciamento dell’indicata cisterna sulla
sede ferroviaria, di circa 45.700 Kg. di g.p.1.; nella combustione di detta sostanza, con le
conseguenti morte € lesioni a persone e danneggiamenti a cose come indicate nei capi
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. 1 ¢ 3; nel danneggiamento dei binari 1 ¢ 3 della stazione di Viareggio; nella grave
deformazione e/o avulsione dalla loro sede, dei binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10; nel
danneggiamento delle traversine e dei relativi organi di attacco dei binari indicati; nel
danneggiamento della linea aerea di contatto (fune e conduttori) che alimenta la trazione
eletirica dei treni, come pure dei relativi pali di sostegno, mensole e conduttori; nella
distruzione di tutti i cavi elettrici ¢ delle fibre ottiche contenuti nei cavidotti della
stazione; nel grave danneggiamento della passerella pedonale in cemento armato
sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; nel grave danneggiamento di segnali
ferroviari ¢ dej relativi portali, come pure della torre faro; nella creazione di una
fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio ferroviario, circolante in
senso opposto al citato treno merci n, 50325, nella predetta stazione, con i carri sviati di
detto treno merci; nella creazione di una fondata situazione di pericolo di propagazione
dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l., ad altro convoglio ferroviario,
circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; nella creazione di una ' fondata
situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti o parte degli altri 13 carri
cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas di petrolio liquefatto,
merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni potenzialmente
sterminati; nel blocco della circolazione ferroviaria su tuttt i binari di stazione fino al g,
3 luglio 2009 € con riattivazione progressiva di detta circolazione a partire da tale data e
fino alla data del 5 luglio 2009.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari eranc idonee ad evitare,

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Mario Castaldo,

3 violazione dell’art. 589, cc. 1, 2 e 4 ¢ dell'art. 590, ¢c. 1 e 2,3 ¢ 4, c.p.,
perché,

A. nella qualita, prima, di Amministratore Delegato di Cargo Chemical S.r.L. ¢ poi,
di Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A.
e di noleggiatario, dalla societd GATX Rail Austria GmbH,del carro cisterna n.
3380 781 8 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto eseguito
con treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009, trainante detto
carro; quale contraente, altresi — nella predetta qualita di Responsabile della B,U.
Industria Chimica e Ambiente di FS Logistica S.p.A, — del “Contraite per il
trasporto ferroviario di GPL da Trecate a Gricignane™, concluso trg 1’indicata
FS Logistica S.p.A e I" Aversana Petroli s.r.l., societa destinataria del trasporto
di g.p.1. effettuato il 29/06/2009 coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio
nel giorno specificato;

B. nella qualita di Direttore della Divisione Cargo di Trenitalia, struttura aziendale
avente ad oggetio la gestione del trasporto ferroviario delle merci; utilizzatrice,
nelle gi& citate circostanze di luogo e tempo, del carro cisterna indicato, fornito,
peraltro, a Trenitalia S.p.A. dal medesimo indagato, nella qualita specificata sub
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A); nella qualitd, aliresi, di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, del
personale di condotta del predetto treno merei n. 50325,

determinando, nelle qualita indicate, per effetto del sopra menzionato noleggio e messa
a disposizione, la condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana,
del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto,
meree pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario della
salute ¢ dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di
tulte le persone, anche estranee alle predette attivita d*impresa, comunque venute in
contatto con le menzionate attivita e della sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base
alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. § e 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753; 2043, 2050, 2051 e 2087 del c.c.;art. 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n,
162 ; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 dell’ A N.S.F. s ait. 6,
cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n. 626; art. 3, ¢ 1, lettere a),
b). c)ede); 4, c. 1; c. 5, lettere b), n), q) ¢ del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, 1.
626; arit. 15, c. 1, letiera a) e lettera ¢), 17 comma 1 lettera a), 18, lettera q), lett. () e
lettera z), 23 ¢. 1, 28 comma 1,69, 70 e 71, ce. 1 e 4, del D.Lgs. 81/2008; procedura
operativa RFI TGCS PR PO 02 002 A dell'8 luglio 2003, relativa all'ammissione al
cabotaggio;

dotato, pertanto di poteri impeditivi del’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti ¢ discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver utilizzato, nelle qualita sopra specificate, il predetto carro — riammesso, alla
circolazione, in Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della
Cima Riparazioni SpA., nel camello del carro medesimo, deil’assile 98331 -
atfrezzatura di lavoro non correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380
781 8 210-6 montava, nella seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto,
nell’occorso, del senso di marcia del citato treno merci n. 50325 - Passile n. 98331
gravemente criccato, la cui conseguente rottura ha determinato 1'indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio ¢ utilizzazione — e con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo
del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del
carro medesimo, dell’assile 98331 - di far verificare I’avvenuta esecuzione (almeno in
conformitd alle norme V.P.I.) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di
un prodotto pravemente difettoso, quale I*assile 98331, portatore di pericolosissima
cricca ¢/o di pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalia noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure I’esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 - ad opera

dell’azienda Cima Riparazioni Spa;
T /4 y




S|

PROCURA DELLA REPUBBLICA Joglio nr. quindici
Mt presso il Tribunale di Lucea

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione del carro specificato, e
comunque, per non aver preteso dalla societd noleggiante, I'adozione di standard di
manutenzione, per il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per
i carri immatricolati in Italia,anche se non di proprietd di Trenitalia, trattandosi,
comunque, di un carro circolante in Italia;

in viclazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050, 205} e 2087, cc.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di guanio previsio al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’AN.S.F.; 6, cc. 1 ¢ 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in materia di modalita,
periodicitd e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitatia: 1110003700 del novembre 2001; n, 309450; n. 372095; n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473;

nell’aver fornito al personale di condotta del treno merci n. 50325, quale Direttore della
Divisione Cargo di Trenitalia e percid di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009, di
detto personale, il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — trasportante gpl., in
atiraversamento, peraltro, a velocitd elevata, di una zona residenziale e fortemenie
urbanizzata, con sede ferroviaria non adeguatamente separata ed isolata dalle contigue
abitazioni, corredato dell'assile 98331, gravemente criccato ¢ non avendo, pertanto,
valutato tufti i rischi relativi alla salute ¢ alla sicurezza dei Javoratori - come pure di
quella delle alire persone entrate in contatto con dette attivitd di lavoro - in relazione
all’eventualita di uno svio, deragliamento e ribaltamento di un carro cisterna
trasportante merci inflammabili e/o esplodenti e delle potenziali conseguenze dannose
dovute a tale evento; non avendo, altresi, provveduto alla ¢liminazione o alla riduzione
dei rischi per i lavoratori ¢ la popolazione, né adottato, quale imprenditore ¢ datore di
lavoro del personale di scorta al treno indicato, le misure necessarie a tutelarne
l'integritd fisica e comunque, omettendo di impicgare le misure e le cautele suggerite
dalla tecnica e dalla pratica atte ad evitare il sinistro poi verificatosi; nella
consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di smistare il transito

 di treni trasportanti merci pericolose — come quello di seguito indicato - su itinerari

alternativi a quello implicante |'attraversamento della stazione di Viareggio ed altres,
nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di Viareggio, prive di
idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni, atte ad elidere o mitigare i
danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze dannose degli
incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella consapevolezza, peraltro,
dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come nella stazione di
Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali | piccheiti di tracciamento - realizzati
mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente spigoli vivi nella parte
terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle ferrocisterne eventualmente
entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti merci nocive, esplodenti o
infiammabili;

in violazione, pertanto, delle norme cautelari di cui agli artt. 10 del DPR 11 luglio 1980
n.753; 2043, 2050, 2051 ¢ 2087 del c.c.; 8 del Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n.
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162; di quanto previsto al punto 2,3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009 del’AN.S.F.; artt.
15,¢. 1, lett. a), b), c), ), £), ), 1), u),’; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z, 28
comma 1, 71 cc. 1 € 4, del DLgs 81/08; delle disposizioni tecniche sopra citate in tema
di  standard manutentivi per la revisione degli assili; omettendo, altresi, nella qualita
indicata sub B), di richiedere o far richiedere a CESIFER (struttura di R.F.L) - in
occasione della riammissione del predetio carro alla circolazione in Italia, nel mese di
marzo del 2009, dopo |'avvenuta sostituzione degli assili - Pesecuzione della procedura
prevista dalla disposizione di R.F.I. n, RFI TCCS PR PO 02 002 {cabotaggio), non
determinando, cosi le condizioni perché venissero effettuati, da parte dei tecnici
dell'indicato CESIFER, i controlli sugli organi del rodiggio (sottostruttura, carrelli ¢
sale montate) del menzionato carro, trasportante merci pericolose; in violazione,
pertanto, anche della menzionata procedura operativa n. RFI TCCS PR PO 02 002,
disposizione cautelare;

omnettendo, pertanto, di far verificare 1'effettuazione delle predette attivita cautelari -
ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di inibire, la
circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fra I'altro,
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i cani in esame, tra i Paesi dell'Unione
europea, non impedendo P’evento che aveva 1’obbligo giutidico di impedire, cagionava,
per effetto della rotlura a fatica dell’assile n. 98331, del conseguente svio e
rovesciamento sulla sede ferroviaria, del carro cisterna n. 3380 781 8§ 210-6, della
rottura di defto carro cisterna nelti’impatto contro un ente di linea (picchetto o altro),
della fuoruscita, dallo squarcio creatosi nell’impatto, di circa 45.700 Kg. di gp.l. ¢
dell'incendio di detta sostanza,

» la morte di 32 persone:Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini Federico; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif, Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni Andrea;
Farnocchia Alessandro Fortunato; Famocchia Antonio; Monelli Angela;
Galano  Marina; Habic Ana; lacopini Elena; Iacopini Mauro; Maccioni
Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela; Milazzo
Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo; Piagentini Luca;
Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe; eventi concretamente
prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le sopra indicate
norme cautelari erano idonee ad evitare; fatti agpravati dall'essere commessi
con violazione anche delle norme per la prevenzione degli infortuni sul Javoro,
come sopra gia indicato;

» lesioni personali

gravi, ai danni di:

Ariq Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuccelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
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Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paolo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falorni Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotti Rosarto, Gigliotti
Meassimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvaro, Lunardi Sabrina, Maccaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Ircne, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Mormri Emiliano, Mucei Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andre¢, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucei
Meartina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setate Rita, Silvi Franco, Tancredi Dario, Tognocchi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq lhsan.

Reati aggravati dall’essere commessi dall’esscre commesse con violazione delle
norme per la prevenzione degli infortuni sul Iavoro, come sopra indicate.

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Gilberto Galloni,

4. violazione degli artt. 430 ¢ 449, cc. 1 ¢ 2, c.p., perché - nella sua qualita di
Amministratore Delegato di FS Logistica S.p.A. e pertanto, di noleggiatario,
dalla societd GATX Rail Austria GmbH, del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto eseguito con treno merei n.
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50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009, trainante detto carro; quale
conirgente, altresi — nella predetta qualitd di Amministratore Delegato di FS
Logistica S.p.A. ~ del “Contratto per il trasporte ferroviario di GPL da Trecate a
Gricignano”, concluso tra I'indicata FS Logistica S.p.A e I’ Aversana Petroli
s.r.l., societd destinataria del trasporto di gpl. effettvaio il 29/06/2009
coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio nel giomo specificato;

deierminando, per effetto delle sopra indicate lacazione e messa a disposizione, la
condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n.
3380 781 8210-6, trasportante in Malia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa;
essendo tenuyto alla protezione ed alla tutela del bepe primario della salute ¢
dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto ferroviario e di tutte le
persone, anche estrance alle predette attivita d’impresa, comunque venute in contatto
con le menzionate attivitd ed alla sicurezza dell’esercizio ferroviario,in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 del DPR
11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Deereto n. 1 del 6/04/2009
delPANSF,; 6, cc. | e2, 35, del Decreto Legislativo 19 seftembre 1994, n. 626: 8 del
decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162; 23 comma 1del D. Lgs. 81/2008;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline ¢ per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver nolegpiato il predetto carro — riammesso, alla circolazione, in Italia, nel mese
di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A4., nel
carrello del carro medesimo, deil’assile 98331 - attrezzatura di lavoro non
correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n, 3380 781 8 210-6 montava, nella
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto, nell’occorso, del senso di marcia del
citato treno merci n. 50325 - 1assile n, 98331 gravemente criccato, la cui conseguente
rottura ha determinato P'indicato deragliamento;

nell’aver omesso,in conseguenza del precisato noleggio — e con particolare riferimento
alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo del 2009, dopo il
montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.4., nel carrello del carro medesimo,
dell’asstle 98331 - di far verificare I’avvenuta esecuzione (almeno in conformiia alle
norme V.P.L) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di un prodotto
gravemente difettoso, quale I'assile 98331, portatore di pericolosissima cricca efo di
pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dallg noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure I’esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio ¢ comunque, per non aver preteso dalla
societa noleggiante, I'adozione di standard di manutenzione, per 1l carro cisterna n,
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3380 781 8 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per i carri immatricolati in Italia, anche
s¢ non di proprieta di Trenitalia, trattandosi, comunque, di un carro circolante in Italia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 ¢ 2087, c.c.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’AN.S.F.; degli artt. 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19
seitembre 1994, n. 626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in
materia di modalita, periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di
cui alle Istruzioni Tecniche Trenitalia: IT10003/00 del novembre 2001; n. 309450; n.
372095; n. 3137 ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla
norma UNI EN 473;

ometiendo, come sopra indicato, di far verificare l'effettuazione delle predette ativita
cautelari - ovvero nel pretendere 1a prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di
inibire, la circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fra
l'altro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi
dell'Unione europea; nella consapevolezza, altresl, dell’impossibilitd, o anche della
difficoltd, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante I’attraversamenio della
stazione di Viareggio ¢d altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come
quella di Viareggio, prive di idonce separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atte ad elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella
consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria
nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti
di tracciamento - realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente
spigoli vivi nella parte terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti
merci nocive, esplodenti o infiammabili;

non impedendo I’evento che aveva P'obbligo giuridico di impedire, cagionava, per
effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331 e del conseguente deragliamento del
carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 ¢ di altri 4 carri in composizione al treno sopra
indicato e dell’incendio di circa 45.700 Kg. di g.p.l., fuorusciti da detto carro cisterna,
un incidente ferroviario di straordinaria gravita, complessitd ed estensione, tale da
provocare la morte e le lesioni a persone e i danneggiamenti a cose come indicate nei
capi n. 5 e 6, ¢ tale da cagionare, comunque, anche il danneggiamento dei binari 1 e 3
della Stazione di Viareggio; la grave deformazione e/o avuisione dalla loro sede, dei
binari 4, 5, 6, 7, 8, 9 e 10 di detta stazione; il danneggiamento delle traversine ¢ dei
relativi organi di attacco dei binari indicati; il danneggiamento della linea aerea di
contatto (fune ¢ conduttori) che alimenta la trazione elettrica dei treni, come pure dei
relativi pali di sostegno, mensole e conduttori; la distruzione di tutti i cavi elettrici e
delle fibre oftiche contenuti nei cavidotti della stazione; il grave danncggiamento della
passerella pedonale in cemento armato sovrastante lo scalo ferroviario di Viareggio; il
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grave danneggiamento di segnali ferroviari e dei relativi portali, come pure della torre
faro; la creazione di una fondata situazione di pericolo di collisione tra altro convoglio
ferroviario, circolante in senso opposto al citato ireno merci n. 50325, nella predetta
stazione, con i carri sviati di detto treno merci; la creazione di una fondata situazione di
pericolo di propagazione dell’incendio, cagionato dalla indicata fuoruscita di g.p.l, ad
altro convoglio ferroviario, circolante in senso opposto nella gia indicata stazione; Ia
creazione di una fondata situazione di pericolo di esplosione e/o incendio anche di tutti
o parte degli altri 13 carri cisterna trainati dal treno indicato, parimenti trasportanti gas
di petrolio liquefatto, merce pericolosa, con correlativo pericolo di produzione di danni
potenzialmente sterminati; il blocco della circolazione ferroviaria su tutti i binari di
stazione fino al g. 3 luglio 2009 e con riattivazione progressiva di detta circolazione a
partire da tale data ¢ fino alla data del 5 iuglio 2009,

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le
sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009,

Gilberto Galloni,

5, violazione degli artt. 423 e 449 c.p.,, perché - nella sua qualita, di
Amministratore Delegato di FS Logistica S.p.A, e pertanto, dj noleggiatario,
dalla societd GATX Rail Austria GmbH, del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6,
poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto eseguito con treno metci n.
50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009, trainante detto carro; quale
contraente, altresi — nella predetta qualita di Amministratore Delegato di FS
Logistica S.p.A. —del “Contratto per il trasporto ferroviario di GPL da Trecate a
Gricignano™, concluso tra I'indicata FS Logistica S.p.A ¢ I’ Aversana Petroli
s.rl., societd destinataria del trasporto di gpl. effettuato il 29/06/2009
coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio nel giorno specificato;

determinando, per cffetto delle sopra indicate locazione e messa a disposizione, la
condizione della circolazione, sull’mfrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n.
3380 781 B8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa;
essendo tenuto alla protezione ed alla tutcla del bene primario della salute e
dell'integrita fisica dei lavoratori addeiti alle attivita di trasporto ferroviario e di tutte le
persone, anche esirance alle predette attivitd d’impresa, comunque venute in contatto
con le menzionate attivitd ed alla sicurezza deil’esercizio ferroviario, in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli artt. 2043, 2050, 2051 e 2087, c.c.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n, 1 del
6/04/2009 dell’AN.S.F.; 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 8 del decrefo legislativo 10 agosto 2007, n. 162; 23 comma 1, del D, Lgs.
81/2008;

dotato, pertanto di poteri impeditivi del’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti ¢ discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:
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nell’aver noleggiato il predetto carro ~ riammesso, alla circolazione, in Italia, nel mese
di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel
carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - atirezzatura di lavoro non
correttamente manutenuta, poiché il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 montava, nella
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto, nell’occorso, del senso di marcia del
citato treno merci n. 50325 - I’assile n. 98331 gravemente criccato, la cui conseguente
rottura ha determinato I'indicato deragliamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio — e con particolare riferimento
alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo del 2009, dopo il
montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel carrello del carro medesimo,
dell’assile 98331 - di far verificare ’avvenuta esecuzione {almeno in conformita alle
norme V.P.1} det controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di un prodotto
gravemente difettoso, quale I'assile 98331, portatore di pericolosissima cricca efo di
pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effetiivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure dei controlli - da eseguire in sede di montaggio dell’assile citato
nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera dell’azienda
Cima Riparazioni Spa,

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e comunque, per non aver preteso dalla
societa noleggiante, I’adozione di standard di manutenzione, per il carro cisterna n.
3380 781 8 2]10-6, equivalenti a quelli stabiliti per i carri immatricolati in Italia,anche
se non di proptieta di Trenitalia, trattandosi, comunque, di un carro circolante in ltalia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 del DPR
11 tuglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
del’AN.S.F.; degli artt. 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto Legistativo 19 settembre 1994, n.
626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in materia di modalitd,
periodicitd e caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitalia: 1T10003/00 del novembre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473;

omeltendo, come sopra indicato, di far verificare I'effettuazione delle predette attivita
cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffaita effettuazione - o, in alternativa, di
inibire, la circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevelezza, fra
laltro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi
dell'Unione europea; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della
difficolta, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello di
seguito indicato - su itinerari altemativi a quello implicante 1'attraversamento della
stazione di Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come
quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
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atte ad ¢lidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella
consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parie della rete ferroviaria
nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti
di tracciamento - realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente
spigoli vivi nella parte terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delle
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti
merci nocive, esplodenti o inflammabili;

non impedendo I'cvento che aveva ’obbligo giuridico di impedire, eagionava, per
effetio della rottura a fatica dell’assile n. 98331, del conseguente deragliamento del
carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, della fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento di detta cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700
Kg. di g.p.l. e della combustione di detta sostanza, Pincendio:

o del predetto g.p.l,;

* dei fabbricati, completamente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nr. 1, nr, 19,20, 24,25 ¢
32;

o dei fabbricati, parzialmente distrutti dalle fiamme e dagli effetti della
sovrapressione, siti in Viareggio, in Via Ponchielli nn. 1-3; 5; 6; 8; 10; 15; 16;
175 18; 19; 20; 21; 23/25; 26/28/30; 34; 36; 38/40; 42; 44, 46; 48; 50; 52; 54;
56; 58; in Via Porta a Pietrasanta: nn. 2-16; 16-22; 9; 32; 34; 36; 30; dei
glardini pubblici di Via Porta a Pietrasanta, in Piazzale Apresti e del Parco
XXV Aprile; in Via Aurelia Nord nn. 1/3; 5; 21; 23; 255 29; 31; 33; 37; Largo
Risorgimento: nn. 1; 9; in Via Botteghi, s.n.c.; in Via Raimondo Del Prete nn
27/41; in Via Garibaldi, edificio della Croce Verde e n. 21 2; Via Burlamacchi,
I e II edificio della stazione ferroviaria, locali ai numeri n. 40 e 257; Via
Matteotti n, 252; del verde pubblico davanti la stazione ferroviaria in Piazza
Dante;

+  dei seguenti autoveicoli o motoveicoli, completamente o parzialmente distrutti
dalle fiamme e dagli effetti della sovrapressione: Ford Focus targata
BB725VP; BMW 320 berlina targata DP300YX ; Motociclo Malaguti Ciak
DAOI377; Ford Mondeo SW targata U583; VW New Bettle tarpata BX956JT;
Renault Koleos targata DP327YK; Peugeot 206 tarpata CAG89GD: Toyota
Yaris targata BN048CC; Renault Clio targata DESS8CR; Fiat Punio targata
BD554RS; Renault Laguna targata CD380JE; Renault Twingo targata
BT744])1; Alfa Romeo 159 targata CV665AA: Alfa Romeo mito targata
DW385FX; Chrysler targata BL166XC; VW Polo targata BZ00SHK; Alfa 159
SW targata DF957SG; Seat Ibiza targata BX332JR; Vespa Piaggio targata
LU71084; Ford Transit adibito a carro attrezzi targato CS466FE; Fiat Punfo
targata AWOB6YL; Fiat 600 targata BS163ZE, Aprilia Scarabeo targato
CW66603; Lancia Libra targata BV326CC; Fiat Marea SW targata BHE02NY;
Fiat Punto targata DB446YN; Ford Focus targata BX633JN; Audi TT targaia
DL434GN; Fiat Punto targata DE766CS; Opel Astra targata BTSO0JT: Fiat
500 targata RM94780; Citroen C3 targata DE9R6CT; Fiat Bravo targata
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DN228HY. Piaggio Beverly targato BM46540; Piaggio Vespa targata
C02668; Renault Kangoo targata CS664JY; Audi TT targata DL434GN;
Peugeot targata LUS553471; Scooter cc 180 targato BK17533; Toyota Rav
targata CJ644CB; Toyota Avensis targata BC022SA; Lancia Y targata
BBO25SA; Ford Fiesta targata DM920LR; Fiat Dobld targata BX364JF; Bici
elettrica di Germani Marino; Piaggio Beverly targato CC00697; Ford Fiesta
targata DT729JC; Alfa Romeo 156 targata AWS89YH; BMW GS 1200 targa
SCONOSC. intestata a GERMANI Marco; Opel Vectra SW targata CN864FR;
Peugeot 206 targata BH464NX; Chevrolet 2000 D targata DG678YF,; Renault
Kangoo targato BL943CM; Ford targata 1U553008; QOpel Zafira targata
DI.269ZW; Fiat Panda targato DV209VK; Citroen C3 targata CK725LE:
Piaggio targato X37CLS; Fiat Punto targata CB887ZH; Fiat Panda targata FI
W73189; Citroen targata CE198ZR; Ford Fiesta targata AMO30KK; Toyota
Yaris targata CT609ZZ; VW Lupo targata BF579TR; Ford Ficsta targata
DN411TJ; Citroen C2 targata CL927TE; auto . targata BTR50JP; Aprilia
Agility targato DA01718; Opel Meriva Enjoi targata DJ772VK; motociclo
targato DK31076; Renault Scenic targata BN920AB; Auto targata CX697ML;
Citroen ZX targata AR257DL; Kia pregio targata CL731TD; Peugeot targata
MBB65WF; Daewoo Matiz targata BL740CR; Peugeot targata DJ115RF;
Peugeot targata CV074PC; Renault Twingo CE494ZP; Fiat Punto CEOI9EY;
Renault SW CD862JA; Furgone BV775YV; Opel Agila CP591KE; Renault
Clio BV460SB; Carrozzella elettrica per disabili, carello deambulatore di
ORSI Marlo; Kia Sportage DW425HF; motociclo Yamaha Mejesty CC00973;
Camion Scania 124 EBR122Al; Cisterna alimentare HHHT2366; auto targata
LU574110; VW Polo DJ122RE; Toyota Yaris DP744SN; Fiat 500 FI118901;
Seat furgoncino ZA317BZ; Mercedes DFO04XN: Fiat Punto BX803GN;
Motociclo Honda DM63196; Autovettura Renanlt Kangoo BV65INR;
Ambulanza Volkswagen 28DL00 LU510989: Autovettura Hyunday Atos
CS646WE; Autovettura Opel Corsa AE762VG: Autovettura Alfa 146
ATA25TP; Autovetiura Fiat 500 BG250654; Autovettura Mercedes BE563FX;
Auiovettura Fiat Bravo AK859EP; Autovettura Andi CA943HC,

Eventi concretamente prevedibili ed evitabili, costituenti realizzazione del rischio che le

sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 20/06/2009.

Gilberto Galloni,

6. violazione dell'art, 589, ce. 1, 2 e 4 e dell'art. 590, cc. 1 e 2, 3 e 4, ..,
perché, nella sua qualitd, di Amminisiratore Delegato di FS Logistica S.p.A. ¢
pertanto, di noleggiatario, dalla societda GATX Rail Austria GmbH, del carro
cisterna n. 3380 781 8 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A., vettore del trasporto
escguito con treno merci n. 50325, deragliato a Viareggio il 29/06/2009,
trainante detto carro; quale contraente, altresl — nella predetta qualita di
Amministratore Delegato di FS Logistica S.p.A. — del “Contratto per il trasporto
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ferraviario di GPL da Trecate a Gricignano”, concluso tra I'indicata FS
Logistica S.p.A e I’ Aversana Petroli s.r.l., societa destinataria del trasporto di
g.p.l. cffettuato il 29/06/2009 coli’indicato treno merci deragliato a Viareggio
nel giorno specificato;

determinando, per effetto delle sopra indicate locazione e messa a disposizione, la
condizione della circolazione, sull’infrastruttura ferroviaria italiana, del carro-cisterna n.
3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio liquefatto, merce pericolosa;
essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene primario della salute ¢
dell'integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporfo ferroviario e di tutte le
persone, anche estrance alle predette attivitd d*impresa, comunque venute in contatto
con le menzionate attivitd ed alla sicurezza dell’esercizio ferroviario, in base alle
disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli arit. 2043, 2050, 2051 e 2087, c.c.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 dell’AN.S.F.; 6,cc. I ¢2, 35, del Decreto Legistativo 19 settembre 1994, n.
626; 8 del decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162; 23 comma 1, del D, Lgs, 81/2008;

dotato, pertanto di poteri impeditivi dell’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti ¢ discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:

nell’aver noleggiato il predetto carro — riammesso, afla ctrcolazione, in Italia, nel mese
di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni Sp.A., nel
carrello del carro medesimo, dell’assile 98331 - attrezzatura di lavoro  non
correftamente manutenuta, poiché il carro cisterna n, 3380 781 8 210-6 montava, nella
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto, nell’occorso, del senso di marcia del
citato treno merci n. 50325 - 1’assile n, 98331 gravemente criceato, la cui conseguente
rottura ha determinato I’indicato deragliamento;

nell’aver omesso,in conseguenza del precisato noleggio ~ & con particolare riferimento
alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo del 2009, dopo il
montaggio, ad opera della Cima Riparazioni Sp.A., nel carrello del carro medesimo,
dell’assile 98331 - di far verificare ’avvenuta esecuzione (almeno in conformiti alle
norme V.P.I.) dei controlli necessari ad evitare la messa in esercizio di un prodotto
gravemente difettoso, quale I’assile 98331, portatore di pericolosissima cricca efo di
pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei predetti controili;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controtli
effettivamente eseguiti sull’assile n, 98331, affidati dalla noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure 'esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n, 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa,

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e comunque, per non aver preteso dalla
societd noleggiante, 'adozione di standard di manutenzione, per il carro cisterna n.
3380 781 8 210-6, equivalenti & quelli stabiliti per i carri immatricolati in [talia, anche
s¢ non di proprietd di Trenitalia, trattandosi, comunque, di un carro circolante in Italia;
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in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt. 2043, 2050 e 2087, c.c.; 8 del DPR
1T luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del 6/04/2009
defl’AN.S.E; degli artt. 6, ec. 1 ¢ 2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 23 comma 1, del D.Lgs. 81/2008; delle norme teeniche in materia di modalita,
periodicitd ¢ caratteristiche dei processi manutentivi degli assili di cui alle Istruzioni
Tecniche Trenitalia: TT10003/00 del novembre 2001; n, 309450; n. 372095 n. 3137
ediz. 13712/1993; n. 372081; alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473;

omettendo, come sopra indicato, di far verificare l'effettuazione delle predetie attivita
cautelari - ovvero nel pretendere la prova di siffatta effetiuazione - o, in alternativa, di
inibire, la circolazione dell’indicato carro - atti doverosi -; nella consapevolezza, fra
V'altro, dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carti in esame, tra i Paesi
dell'Unione europea; nella consapevolezza, altresl, dell’impossibilitd, o anche della
difficoli, di smistare il transito di treni trasportanti merci pericolose — come quello-di
seguito indicato - su itinerari alternativi a quello implicante Pattraversamento della
stazione di Viareggio ¢d altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come
quella di Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civili abitazioni,
atte ad eliderc o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili
conseguenze dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella
consapevolezza, peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria
nazionale, come nella stazione di Viareggio, di elementi fissi pericolosi quali i picchetti
di tracciamento - realizzati mediante infissione al suolo di uno spezzone di rotaia avente
spigoli vivi nella parte terminale sporgente — idonei al taglio del mantello delie
ferrocisterne eventualmente entranti in collisione con detto ostacolo, anche trasportanti
merei nocive, esplodenti o infiammabili;

non impedendo Pevento che aveva I'obbligo giuridico di impedire, cagionava, per
effetto della rottura a fatica dell’assile n. 98331, del conseguente deragliamento del
carro cisterna n. 3380 781 8 210-6, della fuoruscita, da uno squarcio creatosi in
conseguenza del rovesciamento di detta cisterna sulla sede ferroviaria, di circa 45.700
Kg. di g.p.1. e dell'incendio di detta sostanza,

> la morte di 32 persone: Aboutalib Aziza; Ayad Hamza; Ayad Iman ; Ayad
Mohamed; Battistini Federdco; Bernacchi Nadia; Bonuccelli Claudio;
Boumalhaf Abdellatif, Boumalhaf Nouredine; Calzoni Roberta; Campo
Rosario; Carmazzi Maria Luisa; Cruz Ruiz Oliva Magdalena; Falorni
Andrea; Famocchia Alessandro Fortunato; Farnocchia Antonio; Monelli
Angela; Galano Marina; Habic Ana; lacopini Elena; Jacopini Mauro;
Maccioni Stefania; Mazzoni Ilaria; Mazzoni Michela; Menichetti Emanuela;
Milazzo Emanuela; Moussafar Rachid; Orsi Sara; Piagentini Lorenzo;
Piagentini Luca; Pucci Mario; Silva Teran Elisabeth Guadalupe;
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gravi, ai danni di;

Ariqg Mohammed, Baldassarri Daniele, Baldassarri Fabrizio, Baldassarri Francesca,
Baldi Donatella, Barsanti Alfredo, Barsanti Simone, Battistini Irene, Battistini Veronica,
Belluvomini Giulio, Beretti Carlo, Bertuceelli Gian Paolo, Biancalana Alessandra,
Bianchi Giovanna, Billet Lidia, Billet Ceccardo, Bini Gianni, Brunelli Brunella, Burchi
Leda, Cappelli Ilio, Cheli Orlando, Cherubini Barbara, Chiavoni Marcello, Chiavoni
Alessandra, Cirilli Siria, Comelli Marcella, Cordoni Luigi, Cortopassi Valentina, Cosci
Antonella, Courrier Giorgio, Courrier Giorgia, Crivello Paclo, Dati Mirena, De Vitis
Paolo, De Vitis Massimiliano, Del Lupo Alessandro, Dini Albertina, Doveri Martina,
Doveri Stefano, Fagioli Aurora, Falomi Cristiano, Falorni Silvano, Farnocchia Daniela,
Farnocchia Sara, Ferrari Maurizio ,Ferrari Italo, Fiorentino Emilio, Fiorentino Simone,
Fiorentino Lorenzo, Forasiepi Giuseppe, Francesconi Marco, Frasca Antonia, Gagnesi
Ivano, Galano Anna, Garcia Capiglia Mariana, Gerard Maria Renata, Germani Marino,
Germani Marco, Germani Maria Ademia, Germani Alfio, Gigliotfi Rosario, Gigliotti
Massimo, Gigliotti Ludovico, Gonnella Edoardo, Grandi Silvia, Guidi Carla, Lippi
Anna Maria, Lippi Antonella, Lombardi Donatella, Lombardi Brunella, Lotti Laura,
Lubrano Alessia, Lucatelli Gian Franco, Lucatelli Daniela, Lunardi Antonio, Lunardi
Alvare, Lunardi Sabrina, Maceaferro Manuel, Maccaferro Serena, Maccioni Andrea,
Maccioni Maria Antonietta, Malek Marcin, Manfredi Irene, Marcelli Roberta, Marracci
Giuseppe, Marracci Roberta, Marsili Oreste, Menichetti Claudio, Menichetti Valentina,
Mezzasalma Anna Maria, Michelini Franca, Morri Emiliano, Mucei Giovanna Maria
Elena, Mugnaini Anna Maria, Nocerino Andreg, Orlandini Vincenzo Massimo, Orsi
Mario, Orsini Valeria, Paoli Angela, Parrini Federico, Pasquinucci Duilio, Pasquinucci
Martina, Pellegrini Rolando, Pellegrini Barbara, Pellegrini Giacomo, Pescaglini Enrica,
Piagentini Roberto, Piagentini Catia, Piagentini Leonardo, Pierotti Catia, Pinto
Francesco, Pinto Vincenzo, Pinto Fabrizio, Pucci Moreno, Pucci Catia, Pucci Sabrina,
Pucci Mirella, Puritani Tiziano, Puzello Caterina, Rafael Da Silva Clarinda, Ramaioli
Davide, Ramaioli Francesca, Rombi Daniela, Rombi Giuseppe, Rombi Riccardo,
Salvadori Cristina, Setaro Rita, Silvi Franco, Tancredi Datio, Tognoechi Giulia,
Tognocchi Stefano, Trevisani Luca, Verona Chiara, Vignatelli Miranda, Vivaldi
Mariella, Volpe Michela.

gravissime, ai danni di:
Ayad Ibtissam, Frasca Claudia, Galli Laura, Maccarone Anna, Piagentini Marco, Ul
Haq Thsan.

Reati aggravati dall’esserc commessi dall’essere commesse con violazione delle
norme per la prevenzione degli infortuni sul lavero, come sopra indicate.

Eventi coneretamente prevedibili ed evitabill, costituenti realizzazione del rischio
che le sopra indicate norme cautelari erano idonee ad evitare.

Fatti accaduti in Viareggio il 29/06/2009.

Vincenzo Soprano,

Joglic nr. ventisei
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7. violazione degli artt, 423 ¢ 449 c.p., perché,

A, nella qualita, di Presidente de! Consiglio di Amministrazione di Fs
Logistica S.p.A. e di noleggiatario, dalla societd GATX Rail Austrig
GmbH,del carro cisterna n, 3380 781 8 210-6, poi fornito a Trenitalia S.p.A.,
vettore del trasporto eseguito con treno merci n. 50325, deragliato a
Yiareggio il 29/06/2009, trainante detto carro; quale contraente, altresl —
nella qualita di Responsabile della B.U. Industria Chimica e Ambiente di FS
Logistica S.p.A. — del “Contrarto per il trasporto ferroviario di GPL da
Trecate a Gricignano”, concluso tra I'indicata FS Logistica SpA e I’
Aversana Peiroli s.r.1., societa destinataria del trasporto di g.p.l. effettuato il
29/06/2009 coll’indicato treno merci deragliato a Viareggio nel giomo
specificato;

B. di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa, societd avente ad oggetto
la gestione del trasporto delle merci (¢ dei passeggeri); utilizzatrice, nelle gia
citate circostanze di luogo e tempo, del carro cisterna indicato, fornito,
peraltro, a Trenitalia 8.p.A. dal medesimo indagato, nella qualita specificata
sub A); nella qualita, aliresi, di datore di lavoro, alla data del 29/06/2009,
del personale di condotta del predetto treno merci n. 50325; "

B, bis) di Amministratore Delegato di Trenitalia Spa e percid, in qualita di capo
della predetta azienda, dotato di poteri di direzione, di gestione, di pianificazione, di
assunzione delle decisioni sull'impiego delle risorse disponibili e, comunque, di
coordinamento ¢ di guida delle strutture dipendenti, tra cui, oltre a “Divisione Cargo”,
I'Unita Produttiva Direzione Ingegneria Sicurezza e Qualita™ ;

nelle qualita’ di cui sub a) e b), determinando, per effetto del sopra indicato noleggio e
messa a disposizione, la condizione della circolazione, sull'infrastruttura ferroviaria
italiana, del carro-cisterna n. 3380 781 8210-6, trasportante in Italia gas di petrolio
liquefatto, merce pericolosa; essendo tenuto alla protezione ed alla tutela del bene
primario della salute e dell’integrita fisica dei lavoratori addetti alle attivita di trasporto
ferroviario ¢ di tulte le persone, anche estranee alle predette attivitd d’impresa,
comunque venute in contatto con le menzionate attivita e della sicurezza dell’esercizio
ferroviario, in base alle disposizioni, a contenuto cautelare di cui agli arit. 8 e .10 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; 2043, 2050, 2051 ¢ 2087 del c.c.;art. 8 commi Je 3 del
Decreto Legislativo 10 agosto 2007, n. 162 ; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto
n. 1 del 6/04/2009 del’A.N.S.F.; 3, comma 1, lettere a), b),c),e),d),hedart. 4¢c. 1 ¢
¢. 5lett. h), n), b), q), 6, cc. 1 e 2, 35, del Decreto legislativo 19 settembre 1994 n. 626;
artt. 15, ¢. 1, lett. a), b), ¢), €), £, g), t), u), ; 17 comma 1 lettera a), 18, c.1, lett. h, q, z,
28 comma 1, 71, ce. 1 e 4 del DI.gs 81/08;procedura operativa RFI TGCS PR PO 02
002 A dell'8 luglio 2003, relativa all’ammissione al cabotaggio:

dotato, pertanto di poteri impeditivi deli’evento, per inosservanza di leggi, ordini,
regolamenti e discipline e per negligenza, imprudenza ed imperizia, consistite:
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nell’aver noleggiato ed utilizzato il predetto carro — riammesso, alla circolazione, in
Italia, nel mese di marzo del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni
S.p.A., nel carrello del carro medesimo, dell*assile 98331 - attrezzatura di lavoro non
cotrettamente manutenuta, peiché il carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 montava, nella 1
seconda sala del carrello anteriore — tenendo conto, nell’occorso, del senso di marcia del
treno merci n. 50325 - Passile n. 98331 gravemente criceato, la cui conseguente rottura
ha determinato I’indicato deragiiamento;

nell’aver omesso, in conseguenza del precisato noleggio ed utilizzazione — e con
particolare riferimento alla riammissione del carro alla circolazione in Italia, nel marzo
del 2009, dopo il montaggio, ad opera della Cima Riparazioni S.p.A., nel camrello del
carro medesimo, dell*assile 98331 - di far verificare ’avvenuta esecuzione {almeno in
conformita alle norme V.P.I) dei controlli necessar ad evitare la messa in esercizio di :
un prodotto gravemente difettoso, quale I'assile 98331, portatore di pericolosissima ;
cricca ¢/o di pretendere la prova dell’effettiva realizzazione dei ptedetti controlli;

nell’aver omesso, comunque, di far verificare l'adeguatezza o meno dei controlli
effettivamente eseguiti sull’assile n. 98331, affidati dalla noleggiante GATX Rail
Austria GmbH all'officina Jungenthal Waggon GmbH di Hannover (a novembre del
2008), come pure I’esecuzione dei controlli - da eseguire in sede di montaggio
dell’assile citato nell’indicato carrello del carro cisterna n. 3380 781 8 210-6 — ad opera
dell’azienda Cima Riparazioni Spa;

nel non aver previsto nel contratto di noleggio e di utilizzazione e comunque, per non
aver preteso dalla societd noleggiante, I°adozione di standard di manutenzione, per il
carto cisterna n. 3380 781 8 210-6, equivalenti a quelli stabiliti per i carri immatricolati
in Italia,anche se non di proprieta di Trenitalia, trattandosi, comunque, di un carro
circoiante in Talia;

in violazione, pertanto, delle norme di cui agli artt, 2043, 2050, 2051 e 2087, c.c.; 8 del
DPR 11 luglio 1980 n.753; di quanto previsto al punto 2.3 del Decreto n. 1 del
6/04/2009 del’AN.S.F.; 6,cc. 1 ¢2, 35, del Decreto Legislativo 19 settembre 1994, n.
626; 23 ¢ 69 del D.Lgs. 81/2008; delle norme tecniche in materia di modalita,
periodicita e caratteristiche dei processi manutentivi deghi assili di cui alle Jstruzioni
Tecniche Trenitalia: IT10003/00 del novembre 2001; n. 309450; n. 372095; n. 3137
ediz, 13712/1993; n. 372081: alla Specifica Tecnica n. 308177; alla norma UNI EN
473

omettendo, pertanto, di far verificare I'effettuazione delle predette attivitd cautelari -
ovvero nel pretendere la prova di siffatta effettuazione - o, in alternativa, di inibire, la
circolazione dell’indicato carro - atti doverosj -5 nella consapevolezza, fra I'altro,
dell'assenza di regole manutentive uniformi, per i carri in esame, tra i Paesi dell'Unione
europes; nella consapevolezza, altresi, dell’impossibilita, o anche della difficolta, di
smistare il transito di treni trasportanti merei pericolose — come quello di seguito
indicato - s itinerari altemativi a quello implicante I’attraversamento della stazione di
Viareggio ed altresi, nella consapevolezza dell’esistenza di stazioni, come quella di
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2 PROCURA DELLA REPUBBLICA Jfoglio nr. ventinove
l ’ presso il Tribunale di Lucca :

Viareggio, prive di idonee separazioni, tra sede ferroviaria e civilj abitazionti, atte ad
elidere o mitigare i danni, per la popolazione, derivanti dalle ipotizzabili conseguenze
dannose degli incidenti relativi al trasporto di merci pericolose; nella consapevolezza,
peraltro, dell’esistenza, lungo la gran parte della rete ferroviaria nazionale, come ne