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. TRIBUNALE DI BOLOGNA
 SEZIONE DEI GIUDI;CI'PER LE INDAGINI PRELIMINARI

ORDINANZA

- Ex art. 409 co 5 c.p.p.

" 11 Giudice dott. RITA ZACCARIELLO -

Letti gli atti del procedimento penale n. 4308/07 R.G.G.LP. nei
confronti di :

1) ELIA Michele Mario n. Castellana Grotte il 5.10.1946 ¢ res. ivi alla
via Grotte n. 133, elettivamente domiciliato in Roma alla via della
" Conciliazione n. 44 nello studio dell’avv. Giuseppe De Luca del foro
di Roma, nominato di fiducia; |
2) MORETTI Mauro n. Rimini'il 29.10.1953 e res. Roma al Piazzale
Montesquieu 1. 28/A, elettivamente domiciliato in Bologna alla via

“Marsili n. 5 nello studio dell’avv. Armando D’Apote del foro di
B_O_lq_gna,'_nomiﬁ_aio'di.ﬁdu;ﬁia;_ | . 2

© 3) PAGANELLI Giancarlo n. Pisa i 25.1.1946 e rés. Roma al Piazzale

. Mlontesquicu n. 28 elettivamente domiciliato’ in Bologna alla via S. |

. Vitale n. 82 nello'studio del’avy. Luigi Stortoni del foro di Bologna,
}}Ominam_-di fiducia; . - S e _

Dot Rita Zaccariello -



o '- f."Indagatl )er i reatl Ip e p dagh artt 430 449 co 2 589 co 3 590 & p ’
.'.":"-.:ZTI'I_Come Comesm‘“ dal PM nella quahta d1 ammmlstratorl e dlrlgenh di
' 'RFI- Rete ferrovxaua Itahana Spa ente gestore dell’1nfrastruttura::-"-
o ;_.__:fenowana 1talmna e m partlcolare Morettl Marlo nella veste dl... . o -

o :; ;."?_"'_'Ammmlbtratore Delegato Eha Mlchele Mar10 d1 dlrlgente della

- :._.:DHGLIODG Tecmca e Pagane}h Gnncazlo d1 dmgen‘se della Dlrezmne RiTER

L :Mowmento

'::"._':-rEsammata ]a rlchlesta d1 archlwazmne formulata n. data 16 2 2007 dal

| ‘.'__:"_"P1ocura’101€ deila Repubbhca dott Enrlco DI NICOLA e dal Sostltuto ONEE

' "IPIOCU] atore. dott Enrico CIERI e pervenuta i Cancelleua 11 21 3 2007 '

Letti gh atu del procedlmento N 4308/07 RG GIP
- Letti gli atti del procedimento. N 191/05 RGNR iscritto il 7 germaw -
2005 nei confronu di BOTTEGHI Plerlu1g1 + 9, tuttora pendente dal"
qmic, le posmom di MORETTI, ELIA ¢ PAGANELLI sono state

stmlcnate 11 asmesso in visione il 30.5.2007 dal Pubbhco Mlmstcro |

Lette le m@moijie depositate nell’interesse degli indagati e delle persone

- offese e sentite le parti comparse in camera di consiglio -

a scmghmento della riserva d1 cui all’ udlenza in data 13 2. 2007 dlspone

: 'az SGﬂSI dell’art 409 co 5 ¢.pp. “che il Pubbhco Mlmstero formuh._ L

_-1 1mputa210ne a- carlco degh mdagatl pel 1e motlvazmnz d1 cui al

plesente pmvvedimento S SR

V4

. Dott RitwZaceariello o oo
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Elemelm d1 contradd:ﬁoneta nella nch1esta d1 a:chw:amone..-...'.'.'..;-.'.' SURTTRRERES S F

"—I prmmpl tecmm gonerah della mrcohzmne ferrowar:a e la loro concreta apphcamone >

nel Posto d: Mowmento d1 Bclognma all’ epoca del dlsastro lncongrulta di alcune -

dlsposmom del Regolamento di Crrcolaznone dei Trem e del Regolamento dei Segnah.,.._....

3. Le COnd]ZlO]ll del]a hnea Verona—Bo]ogna ¢ in pamcoiare dena tratta a bmario unico. .

nel Posto di Mowmento di Bo]ognma e TS R e e

.4 La dlsposmone i 35. det 22 novemhte 2002 della D:rezmne Tecmca di RTI
el mtroduzmne della condotta ad agente unjco. anche su linee non attrezzate
conun sastema. d; éontroilo automatico della marcia del treno
5-1° OmESS‘I adozione del SCMT sulla linea Bo]ogna Verona in base ad erronea
valutazions dei criteri di prlorlta '

6 Le modxﬁche di 1mp1fmt0 e di gestmne realizzate alla stazione di Bo]ognma nel 2003
e i loro effetti deleten sughi standard di sicurezza ,

In parucolare
ca) Le ragioni eoonomwhe sottese alla trasformazmne di Bolognina da stazione

- con servizio v1ag01ator1 a Posto di Movimento e alta adozione degli i incroci veloc1 '

prima dcllcz instailazione del SCMT sulla linea Bologna-\/erona ...... ST _

b) Prohh di responsabilita dei vertzc: di RFI'in relazione afla adozione degh incroci VulOCl

a Bolognina.
¢) La valenZa probatoria delie s.it. dell” ing Giuseppe PAVONE, dirigente

presso ]a struttura centrale di RFI ..

“7- Il contenuto del 'obbhgo di garanzia gravante su RF1

‘In parl;coime
Le competenze i potert ele correlative responsablhta del;neatl

netl’or gamﬁramma dl RFI..

8 %d]SpOSlzxonl ai sensi deil_arl. 409coScpp...... ...... RPN PSR e
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1= Eiemeﬁti di :ééntrad'diitoi‘iétﬁ nel'l'a'_ richiesta diarélﬁﬁ;ﬁéibh’e,.’

NeHa rzchxesta dx archmazmne 11 Pubbhco M1n1stero dopo avere

esammdio anahtlcamente le” concause del grave chsastro ferrovxarlo

avvenuto 11 7 gennalo 2005 in segmto allo scontro frontale d1 due :

o convogh ha menuto debbano essere mandat1 esenti da ogm accusa. gl
- : ing,n " Mauro’ MORETTI Mlchele* Marlo ELTIA e Gzancarlo

U"fPAGA\TELLI .all’epoca rlspettlvamente am‘mmlstratore delegato

dnlcente della Dlrezmne Tecmca e d1r1gente della Dlrezmne di

. \/Iovm’lento d1 RFI —Rete Ferrov1a11a Itahana S.p.a, ente gestore. dell

condotte colpose ezmlogmameme connesse con il produr51 dell evento

Prima d1 formulare questa conclusione, vengono comunque post1 in

ev1denza 1 moltephm clementi - raccolti nel corso. della complessa

' mdaszme anche tramite 1’ espletamento d1 varie consulenze che avevano

indotto i_mqun‘.ente ad iscrivere nel reglstro deghi mdagau
1_’_amministratore' delegato e i due alti dirigenti di RFI. In estrema

sintesi tali elementi si possono cosi compendiare:

o La susmsﬁenza di uno spec:ﬁco obbligo di garanzm per la sicurezza

deha m?coﬁazmne C‘eel treni ¢ dell’esercxzm ferrovnarlo attr1bu1to da

varie fonti .normatwe al_ gestore della infrastrutiura e per esso,
ovvmmente a ch1 sia investito d1 competenze poteri e correlatlve

--_1esponsab1hta m RFI Ne consegue secondo i principi generah in tema

"pubbhca con rlfenmento alla c1rco}azmne del trem e all esercizio della

. .'attmta ferlowama abblano il dovere g1ur1d1co dl adottare ogm cautela

it

inﬁastruttura ferrowarn Valutando non ravv1sab1h a carico d1 costoro '

di dehtto coﬁposo che i soggetti coststum oarant: della incolumitd

1ecn1camente 1donea e concretamente e31g1blle Volta ad ev1tare che st

o /’*’

Dott R}ta’Zaccanello |



;venﬁc nno GVGHU qualz quel o per cui s procede Ne consegue altresz
;chc: sia zpotlzzabzle una 1esponsab1 ita penalmente r1levante qualora si

accem che tah socrgettl pur a ﬁonte di fattor: che es.pongano a 11301‘110 la_' - |

' vita e l mtegnta ﬁsma dei lavoratorl e degh utentl del pubbhco servmo

ponoano m essere condotte comrmsswe 0 om1sswe che si pongano in -
_-rappmto causale 0 concausale con’ il produr31 di un accadimento

| preazudlzwvole prevedlblle ed ewtabll

s 1. accex tata omessa adozmne sulla tr atta ove sn é ver lfcato il dlsastro

di dlsposmw di s:curezza che avrebbero smmamente ewtato il dlsastro .

ponendo 1‘1med1o all ervore nella condotta d1 gu1da del macchlmsta del LR

. {réno passeggerz che ha costltullo Ia causa 1rruned1ata dell’evento.

o § numemsz fatton di - nschno di varia natura E}resent: nel ‘émito di

linea in cui & awenuto il traglco mudeme alcuni di natura

ambientale, aim di tipo strutturale altri ancora derwantl da modlﬁche_

el _1mp1antzst1ca e nel _regzme di circolazione dei treni alla stazione di

Bo]ogmna attuate nel 2003 11 Pubbhco Ministero, sulla scorta dei dati

oogemvz acquisiti nel corso delle 1ndagm1 e delle valutazioni espresse

- dai consulenti, non trascura di sottolineare ’incidenza concausale dj

ciascuno di questi aspetti e rileva:

che la traita in qﬂestlone c gravata abltuaﬂmente da nebbla per un

iampgo arco ‘tempﬂm}e nel corso deli’anno, con conseguente dlfﬁcolta
~per gli agentl d1 condotta (recrzus nel caso di speme per I’unico agente

ci condotta) dl avere percezmne visiva de1 segnah Questa c1rcostanza

che in as“uatto conﬁgura una deduzwne di per 36 ovvza & peraltro

_' oggettwamente dzmostrata con SpGCIﬁCO riferimento -lla linea

novzarla Bologna Velona dai pregressa eplsodl dl SPAD (acrommo_._'

che SIgmﬁca mmd "1t1 er1vant1 dal superamento d1 segnah disposti a via -

Y.

Dot ta’/ﬁaccanello
Tl

77



""1mpedzta) venﬁcat151 Jrlma de] 7 gennalo 2005 dal 1999 a] 2004 su. - |

o quesm s‘tessa }mea avevano gla avuto Iuogo 5 1nc1dent1 per SPAD '

“dei quah ben 4 avvenut; nel mesi di genna:o e febbralo a causa dell R

__nebbla Da nessuno d1 tall event1 era. derwato danno alle persone

esqenzlalmcnte perche in quel casi, fortunatamente 11 convogho_' RERRREEE
- -condotto dal macchlmsta che aveva dlsatteso 1a segnaletzca aveva potuto

" prosegulre Ia ccnsa senza mcrocnare sull’unico bmarlo un - altro R

‘convoglio procedente con. 0pposta dlrezmne di marcia.’

~

che linea ferrowaria Bologna ~ Verona & nmasta a bmarlo unico,

'nonos‘aame 11 plogetto di 1add0pp10 persegmto da molti - decenm
'condmonc che rende maggmrmente problema‘mca Ia gestmne “in
' swuxezza d elia’ circolazions.

: che nﬂﬁ 20@3 pur nella assoluta carenza di dispositivi tecn010g1c1 1done1'

a prevenire eventz quale quello per cut si procede, sono state ultlmate

-modiﬁch@ neﬂa gmpianmstaca e mtmdotte modlfiche nel regime di

c;reeiazmne dei treni alla stazione dj Bolognina che harmo

ulteriormente ridotto i parametri di sicurezza preesistenti. Infatti

Bolognina ¢ ‘stata trasformata da stazione adibita al servizio viaggiatori

2 Posto di Movimento, e il mutamento delle condizioni di piazzale e di

impiantistica ha consentito di- effettuare i e.d. incroci- dinamici

'_Lam‘lmemz denommatl vo]antl 0 veloc1) t1a due rotablh che procedono

sull’ umco bmarlo con contrapposta d1rez10ne d1 marcia.

II Pubbhco Mmlstem stlgmatizza in termlm severl carenze ed.

f:amom addeb1tab1h ail ente gestore della: 1nfrastruttu1a ferrowama € h' S
pone in RICUI‘O rapporto concausale con 11 grav1ss1m0 dlsastro avve:mrco.j o

B 1 7 genna}o 2005 nel auale hanno perso Ia vita 17 persone e molte altre o

_ 3 n ‘. ) o
o S
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" sono umaste feme _'-:Si' legge in’fatti_':'a pagina. 32 della ri_chi_ésta d1 S

L alchlvzazmne

E ( )' ;mewtab,z]e conc]udere guanromeﬂo .C‘O.II rﬂ%ﬂmeuto a]]a L
:. ]Jnea Vemﬂa *Bologﬂa ed al posro a’J movimento dJ Bo]ogﬂma Cf.ze i
| gesfore de]] zﬂﬁ“astmrmra J%ITonaﬂa RF[ Rete Fe.r:romam Ita]zaﬂa, o
| abbza d_zsarteso gueg]z obb]ngz d_r swurezza presc'.r:zm gJa da_/] art. 8

| de]]a ]@g e .7 ] ]ug]za .7980 n 753 ( Ne]] eserc;zzo a’e]]e J%rmwe si

a’e vono aa’om?re le misure e Je cautele suggenre a’a]]a fecmca e da]]a |

2 atjca arte ac evitare szsm A successivamente nbadlﬂ da]] art, 1

D]VO 11 ]ug]m .2003 n 188 (che atmbwva al Gesrore :

de]] Jﬂﬁaﬁfmrmra la responsaszfta del cm:mro]]o de]]a CJI‘CO]&ZJOI]E’ i .
sicurezza dei con Vog]J) e dallart. 3 dell'atro d] concessione con il
%ﬂ,zsfcm a’e]]e fﬂﬁ'&&'ﬂ‘!]tﬂlfe e dei Ti I‘HSPOJ’[‘I che Jmpegﬂa va RF] a
mam‘eﬂeze adeguatf livelli e standard di szcurezza /.. j a]]meatz e:

“ompara bz]z a quelli de]]e pnﬂczpafj reti europee anche . con

: 'ffeumeﬂ to ai nuovi sistemi di sicurezza Su]]e linee e sugli impianti”

RFT era dzmgue obb]zgafa 1o solo alla COHSEJ'V.:?ZJOIJE di un adeguaro
ivello di SJCUJ‘EZZ& della mﬁ'asrmmzra ferm viaria Jzazmﬂa]e ma &?IJC’]JE’

ad asszzmeze il pfu ‘evoluto Sfandard earopeo a pafamerm dJ _

m%rjmemo per Ja prdJSpOSJZJOIJE di SJSfé’ﬂ?] di sicurezza -
S pz‘ogfessz Vameﬂte ng]Jou fé’CﬂO]OgJC&IHEﬂIE’ evo]uﬂ ed effi icact per /a

L prevenzzo.rze deg]l mczdeﬂrz ferroviar

j! rrarm dr Jwea a bmaz;o unico (o sempjjce bmano) dove s7 e._. 3

ferzf icato z] dxsastm de] 7 gennazo 2005 era mterﬂo alla a’zremyce

2
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| Z Bojgaﬂg/VefOJ]a/_BI‘é’ﬂﬂefO (c]:;e Co]]ega due JJHpOZT&DfJ Capo]uogﬁ; dj o

oo Jegzozze ea’ é wzo deu pw Jmporfantz Caﬂab dJ frasporro def!e mera rfa} L

f]]ra]za e 1] Centm Eumpa) ed era Jﬂsemo ne] C’orndo.fo ] R

o .Bezfmo/Pa]ermo zurrawa 100 . era arrrezzaro con /) strema a’z.' 7

B __'.Szcurezza a’eﬂommaro SC’MT (0 con a]rro aﬂalogo)

[ m_“afdo reczzo]ogjco a’e]] mﬁ‘astrumzra e Ja coudorta ad ageﬂte umco'

- ( un 50]0 adderro alla conduzwme del rreno con ] au:;]]]o del. Capotreno
- abz],fraro a]]e so]e manovre dJ emergeﬂza) non ]13[1]20 mdorro .

all adozzone dJ gueg]z a]m | stfumeaﬂ : ugua]mezzte efﬁcacj‘i'

faccomaﬂdaﬂ da] Mipistero de[]e [ﬂﬁ'asrrutrure e dez 7; rasporrz ﬂe]]a

citata nota de] 28 agosta 2003- per la prevenzwﬂe deg]J JﬂCJdE'ﬂZ'I

ferroviari nel posfo di movzmenm a’1 Bo]ogﬂma dove pure erano,
dJsposﬂ queg]z Incroct VE‘]OCJ o con Vé‘l‘gé'ﬂﬂ che non prevedevano

['atresto dei con Vogb prima dell’ JI]gI‘E’SSO in stazione e reﬂdevaﬂo'

dzmgue mjmedjabzfe e dlsasfmso Ny eveﬂfua]e errore di condorta del _

personale di macchina.

L assenza di sistemi tecnologicamente evoluti per Ja Sz'curezza non ha

_.mdoffo d]] adozwﬂe di guelle misure e cautele, quali il r_rcorso alle

comunicazioni te]efomcbe »—ma’zcare da Diana e Praitoni ed 3]]@ gua]J

| d] fézfro ricorreva J] perscma]e per la comunicazione di novitd ed

r.rmprew st de]]a czrco]azmne fé’I’I‘OVJHI‘IH—: Cbe 3vrebbero potuto-

°ﬁ0 Jcacemente. a]]erfare i persozza]e di maccbzﬂa sulla preseaza S

. de]] JﬂCI’OC‘]O non mdzcaro ﬂe]] Ofano e ﬂe]]a Sdzeda r.reno e

% "JC])JHJ]’:IHJ‘]O a‘]] 3L“fenra pez cezione dez Segﬂaﬁ dJ ]111 ea.

L5 s

7 e
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o A Bo]oaﬂma dJ C}evafcore VE] Squrezza de]]a C‘JI‘CO]:?ZJODE’ 1%1‘1'01/73173 e .

e nmasta aff a’ara esduswamente 3]]3 dJ]JgE'JJZ& ed arteﬂzzoz:re de] R

: pefsona]e d] maccbma ea’ a]]a punrua]e osservanza dé'] Segﬂa]z- S

o J%rro viari, J] cuf uconosczmenro non ¢ stai_“o ﬂeppure preszdzaro con ]e
. fabe]]@ dz oueﬂrameﬂro dJsfaﬂZJomemco J:zonosraﬂre ]a rza’ofra

L VJSJbz /Jra perla ﬂebLfa ﬂcorrenfe -

AH esno d1 questa rlgoxosa dlsamma il Pubbllco Mlmstero non ha-

L tuttawa rltenuto soggettlvamente - addebxtabﬂe “all’ ammmlstratore

_ delegato e ar massxml dmgentl di RFI alcuna condotta colposa connessa _ |
Ll venﬁcars1 del" macroevento Al rlguardo 51 deve in primo Iuogo
_ IIC‘IVB.IG che, pur dopo avere anallzzato tutfe ie concause de] d1sastr0
a motwunone cen cui si i assume l’estranesta di MORETTI EilA e
. 'PA GANE}L alla ce'nmisswne del fatto-reato s riduce 2
(onsndeﬁ are due soH punti specifici: | o
o il I'Ef’iardo neﬂa “adozione sulla imea Bologna—Velona del.
dispositive di sicurezza tecnologicamente pin avanzato, detto SCMT
(acronirno che significa Sistema di Controﬂo Marcia Treno’) la cui
presenza - a parere d1 tutti i consulenti - avrebbe certémente evitato i
dIS&SHO nonestante Perr ore nella condotta di gu1da del macchlmsta del
treno p-asseggem che si & scontrato con il treno merci |
Code modzfmhe zmplantlstwhe e dl cxrcolaz:one attuate alla stazione
di Bologmna nel 2(}{}3 che hanno reso passablie effettuare gh mcroci |
. 'dmamscz oss1a un reglme di mrcolazlone pamcolannente rlschmm n
'as.senza di vahdl d1sp031t1v1 di smurezza e certamente connesso con 11

faito pex cui - 51 plocede posto che propr1o in occaSIOne dell’j mcroc1o_ :

.._6__

Ry

Doﬁ%@/ﬁccmeuo |




o fuorl orano t1a 11 USHO passeggeu 2255 e 1] treno mer01 59308 i 7

'genneuo 7005 ske consumato uno dei plu d1ammatlcl 111c1dent1 ferrowar]' o

L 'accadutl nel nostro Paese

En relazxone ad entrambl questl temi 1! Pubbllco Mmlstero'r

: ".accoghe sostanz:almente le argomentamem svoite a proprla d:fesa"' R

daﬂ’hw Mauro MGRETTI nel lungo mterrogatorlo reso il 18 4, 2006

_mte}ameme t1ascr11to m attl e Valuta msu551stente la p0331b111ta di -

' ravvisare una colpa penalmente rllevante a carico del medesnno e del-

dmgen‘[z ELIA e PAGANELLI In estrema smtem ques.ta e la
motivazione: co o
s .quan‘t'o'alla omessa ad.ozione del SCMT, pur dando atto che le
scelte di puorzta che hanno portato a dotare di questo dlsposmvo hnee
di mmoze 1mportanza rispetto alla Bologna —Verona sono state deﬁmte
da Tttt _i consulentl discutibili e scmsamente I‘lel_Ol_Iall,' viene
r10h1amata la complessita’ della procedura e la 'gravo_sité degli
inve’s’tifﬁeﬂti ne’CésSari — 'una e Paltra destinate a subire gli effetti degli
nteressi conrmgenrz de[la classe politica sia centmle sia locale come
asserito dai Prof. ri Ponti e Brambilla - per sostenere che il ritardo
"Lech'I‘ogico'n'_c'jn e addebitabile agli indagati' S

N quanto aHe mo&m»ﬁ:he di impianto e gesﬂone della c1rcolazmnej
~ dei treni mtewen_ute a Bolognma nel 2003, _'81_ sostiene la responsabilité
esclusiva i 'capa .éu 'dirigenti | mea‘u di RFI, sulla scorta delle

E :I1chzaraz1on1 rese dall mg MORETTI nell mterrogatorlo citato e

' :‘U.CCBSSIVEH'DGD?G conedate da una memoria esphcatlva pervenuta ll:-:_'

. '9 6 2006 alla quale sono allegatl documentl Assunte queste _f‘o’nt_l di




prova chc valuta de] tutto favorevoh alIa dmgenza centrale d1 RFI 11 :

' Pubb 1co F\/hmstem glunge alla seguente concIusmne
e ]a posz..z'zon.e dz garaﬂma DEI cozzﬁ'()ﬂﬂ de]] utente deve esseré
- mdzwdnaz‘a J:tez dJﬂgertJ 1003]1 dJ RFI pl"é'pOSH a]]a VJgJ]aﬁza de]]a :
SJCUI’(:‘ZZH J%'fmwana su que] rfatro de]]a ]Jﬂea Bo]ogna/Vero_na a
- bmarm unico pnvo dJ BACC e SCM. 77 gra vara da forte Bé‘bbla c]:ze da] > '.
| 2003 pz evedeva g]z incroci VE]OC] nel posro di mov_fmeﬂto dJ -
. Bo]ogﬂma a’J C’fevajcore ]12 guesto Speczﬁco fraz“fo dJ ]Jﬂea ﬂe]] arresa
del comp]erameﬂto a’e]] 3]]esﬂmenm d@] SC’M T, la sicurezza
:'. 1‘"@1’1‘0 vigria é ﬂznasta co./};evo]meﬂte aﬁa’at& a]]a sola dz]zgenza de] B
._perscma]e dr macc]uﬂa (J] macc]umsta ausiliato dal capotreno per i
soli _.Jﬂf@fV@ﬂfJ- di emergez:zza nella - condotta) penodzcamenre |
monitorata dal VA CMA ma senza - alcuna efficace Soflecztazzozze a]]e
” f'aratz“ez:rsrzcbe JJJZI.S‘UE]J del percorso, come, appunto, I Jmprevzsfo
incroeio Veloce del treno 2255 con 1] treno 59308 in occasmne de] |

l?Uﬂ]E s1 & verificato il disastro ferroviario di Bolognina.”

Sulla base delle 1*i'su1tanze trasmesse mtegzalmente in questa sede
riteniamo che la Vaiutaz;one formulata dal Pubbhco M1mstero iri
\

'conformlta alla t651 dlfenswa dell’ ammmlstratore delegat /dl RFI non

‘sia cend;wsubnie sotto dupl;ce pmf'lo

. Sx tratta dl due dwer51 d]SpOSlUVI tecnolomcx del quah il SCMT rappresenta 11 sistera pill evoluto dx _
eontrolle automatico della’ matcia del treno. = A parere dei consulenti del Pubblico ' Ministero, -

_comunque la.presenza indifferentemente de][ une o.dell’altro sul tratto dl linea - in questlone avrebbe e
ir ogni caso evztato il disasno e : e e : '

| . ,"i.:r,‘/
Dott R,ltff/ accarlello

: /

/,




5 _;.: ne m punto d1 dirltto pmche in forza ch legge e in base all’c esermzm o

_deH competenze | specxﬁcamente 1nd1v1duate nell Orgamgramma__ o

""_'_-cmendalc gmm in pr:mo luogo sul]a dmgenza centra!e dl RFI--

B _"-l obbﬂwo d: Uaranzla che consmte nel dovere glUl‘IdlCO dl controllo e |

& oordmamento ﬁnahzzato a garantlre la sicurezza della c1rcolaz1one.‘

: =del uem sull® mtela rete nazionale ed ‘anche, per espressa prewsmne'.”_’_
. -"_ 1egoiamemare, IE potere/dovcre di autorlzzare preventlvameme nﬂn._
solo Ia. cmtruzmne dl nuovi impianti m‘l anche la modlfica di quelll__
_nlSlstentz | | | _ | '_ _
L ne m punto dl fatto glacche dalle 1ndagm1 eSpletate come Vedremo -
: emelsa piova della ‘concreta ingerenza della struttura .centrale
“anche in 1elaz1one a mod1ﬂche assolutamente margmah nella segnaletica' |
del PM di Bologn;na Da questo si deve necessarlamente desumere, sul
piano logico, che e sempl*cemente 1mpensabxle che nel 2003 siano state_
-Jeahz;:ate presso la medesima stazione modifiche negli impianti e ne_l :
i'egime di circola.zione_-d_i tale .port.ata senza che la dirigenza locale ne
J..‘énd:SSSG conto all’iﬂg; ELIA, responsabile della Direzione Tecnica che
operava alle strette diﬁendenze dell’armninistfatofe delegato Mauro
MORETTI- Direzione che peraltro in base a spemﬁche norme
egolamentau doveva preventlvamente autorizzare le modlﬁche
.'ll’impian‘to“ - e alla Direzione di Mowmento che fa capo all Ing

Giancarlo PAGANELLI

S Ma’ al di la dégliflas'petﬁ .partibolari'attin'énti alla mancata adozione del
_ >1stema SCMT e alle modlﬁche del 2003 preme rllevare che ll Pubbhco o
N{zmsteroa neE formu]ag'e la richaesta concluswa a favore éegls'

mdaaam, non: prende m consider azione carenze di altra natura tali

. -‘_9 -




:_;da avel cosmmto c1ascuna un fattoze d1 11sch10 da CUI derlvava ex cmte;-;

"';::]a pievedzbllzta del dlsastro che i e Ver1ﬁcat0 H che € eVIdentementef’f

S contxaddzttorlo posto che Io stesso mqulrente ha mdmduato m c1ascuna"-_". P

d1 tah caxenze una Spemﬁca concausa dell’evento

G _C1 1‘1felzamo ad esempm alla c1rcostanza che non fosse prescutta da:}

--s-alcuna norma ' regoiamentare Ia prev1a ' comumcazwne al

o _.mdcchmism m nowta ed nmprewstl nel]a c:rcolazlone ferrovxana sl

-;--come [ mcrocm non mdlcato nell 01 ario e nella scheda treno che ebbe o

1uog0 dlsgxaaa‘tameme a Bolognma 11 ’7 I 2005 su una tratta pr1va dl

e qualsn ocha dzsp051t1vo tecnologlco in grado d1 arrestare comunque 11

."-7-'convogho nell’ 1p0teSI d1 un - errore del macchlmsta per mancato
.avwstamej‘to dez segnah I consulentl Prof ri DIANA e PRAET@NE'
._non trascurano- di sottohneare come benche sl tratti di un

' ,omportamemo non Imposto- da norme regolamentarl cosmuzsca__

' '_-.‘.uttawa plaSSl dlffusa che gli incroci 11npreV1st1 ~la cui percentuale e

pezahro staUsUcannnte rilevante~ - siano’ comumcaU all agente d1';_

macchina proprio per richiamarlo all’attenta percezione, dei segnah di
]inea‘. - - Senonvi & dubbio che I’ adozmne del soﬁstlcato sistema di
sicurezza SCMT (ma anche solo di un altm sistema presente sulla stessa
- linea sino a Nogala ossia il BCC+RS come si dlra) aVIebbe ev1tato la

'tragedm dobbmmo 11tenere altrettanto certo sul piano loglco che se

I agente di macchma del treno passeggerl DE BIASE non avesse_

'_proceduto 1mme1so neila nebbla del - tutto 1gnar0 ma fosse stato B

_ mfcnmato ch dover mcrocmre a Bolognma il treno merci fuori’ oramo
_'cvrebbe zegolato Ia veiomta di conseguenza e prestato la m‘assima :
'cttenzlone lungo quel tratto di hnea prwo & ogm dlsposmvo di

E Q1cu1ezza ¢con la segnaletlca dlff'CI le da dlStngLlCIe anche per Vla della'. -

-"10_- _




:mancama deila tavole d1 011entamento dlstanzmmetrlche oltre che per le

""'--__-"avverse condlzmm atmosfeuche Rlsulta provato che Ciuel glorno a"

"_'Bolognma la prass; dell avwso dell mcroczo fUOII orarm non fu segmta

" ".-",:Rcsta da ch1ed651 tuttav1a s€. questa omlsswne da altn cmnpluta in sede-"_'}':'__:’“
tocale manch esente da ploﬁh d1 responsab}hta cI pur detenendo 11" S

e Poie&e/dovere ) d} detlar "'_'e;- agglornare _' Regolamento dl

Carcoiazmne Trem (RCT) qua]e strumento per ademplere alg".

'-__:.pi"()plt‘l(} obbhco dl garantlre la sxcurezza sull’mtera rete nazaona]e,__- S

abb1a omesso d1 prescrwere questa elementare regola cautelare che_._' .

'-'avrebbe potuto ev1tare I evento 0 comunque 11dune la portata delle sue

j “onseouenze. B mfa’m agevole conc]udere che, qualora lRegolamento_-'- -

i Clrcolazmne dei Trem avesse contcmplato lobbhgo di- prevxa SRS

'- uomumcanone di un 1ncr0010 dmam1co 1mp1ev1st0 sulle tratte a b1nar1o_.~_ '_
unico ancora pnve di un d13p0$1t1v0 tecnologlco di arresto automa’twof"

N jez conVOOh 1l 7 gennazo 2005 anzxche consumarsi una tragedia di cosi |
'rrlandi dlmenswm s sarebbe necessarlamente verificata una d1 queste' :
due p0551b1hta

L 11 macchinista del treno passeggeu DE BIASE preavvertlto"
el INCTOCio, avrebbe proceduto a velocita 1“1d0tta e questo gli avrebbe
consentito di dlstmguere la segnaletlca e arrestale il"treno senza che s
')roducesse alcun 1mpatt0 | o

o ovvexo anche neH 1pot651 dr'i mosservanza del segnale dlsposto avia -

_Jmpedzta ( 4 causa delia nebbia o per d1stra210ne o per qualunque altrar S

| ,ausa) la 11du21one della Veloata lmposta dalla prossnmta dell 1ncroc101‘-_ T

N (011 il merm avrebbe d1 per 5é ed in ogm caso reso’ 1 1ncldente meno‘-:_.-':'.z- '

_ frawdo d1 conseguenze letah

ST




d1 rzschlo causalmente conness1 all evento m relazmne al 11tardo:_'_'

G derlvante dal}a mtmduzmne della condotta aff’ data ad un solojj'__:"'

Del pall 1} Pubbhco Mmlstezo pur dopo ave1e rlchlamato tral fatton o

G ftecnologlco deHa mfrastruttura Ia modlf ca aI regune deHa c:1rcolaz1one-'ﬁ"’:

| _-'_:-::macchnmsta per determmatl tlpl dl treno e dl lmee (categoue nelle".z'.'f. R

g {:::fquah rlentravano 11 convogho passeggeu 2255 alla cu1 gmda era '?

| "*";Vmcenzo . DE BIASE e la hnea BoIogna—Verona) non ha tuttawa e

| ‘_"'::__espl esso va}utazmne alcuna Sull operato di Mlchele Marlo ELIA che 1n.'

o -"_:'quahta di duet‘tme della Duezrone Tecmca dl RFI ha sottoscrltto 1 =

:"'-_d;sposzzmne 35 de! 22 novembxe 2002 con la quale si é.fj'."

-completamente mnovato il 31stema r1spetto a queilo Che VIEHB mdlcato o
dal P1of D;ana consulente del PM come pr1n01p10 cardme della._

3 -f‘f‘zgsof i della Szcmezza” della cm:olazu)ne ferrovxarla in Itaha

Iadmonalmente fondata sulla presenza, alla gulda dEI Iocomotom dl,- Cl

: due pexsone v1g111, 1st1u1te sul segnalamento e sulla gu1da dei meZZI di

: t1a21one

s "fatto che _Imqmrente dopo aver proceduto ad un attenta

mcostruzmne del fatto e delle condotte colpose casualmente rilevanti, )

' abbla nondlmeno trascurato compietamente di conSIdexare con’

-- ufez mlento alla p081210ne degh mdagatl ora in esame, proﬁh attmentl
alP esercmo del pote1e reoolamentale o, plu m generale prescrlttwo m' "
.mateua d1 swurezza che rlerma nella loro specnﬁca competenza cz'
: 'mduce a ntenere che sia stata accolta un mterpretazwne del] obbllgo_ o
| _:..dl garanzm EOH condiwsxblle perche eccesswamente 1estr1tt1va €, e

s "__'come tale deI tutto mgxust]ﬁcata alla Stregua deHe fontl normatlve e




""g--f-della attrzbuzlone spec1ﬁca dl .competenze poterl 'e cmrelate_: -'

s esponsabﬂlta che sono mdxcan nell orgamgramma di RFI

Per darc, luego ad una mO’[lVazmne 11 plu poss1bﬁe ordmata de1 smgol L

v 'puntl in cui sa1a artzcolata la nostra dec151one rltemamo uule esporre sia-

'-.pure in smtesz 1a rlcostruzmne del grave . evento secondo quanto R

.Aﬂnerso dalle accurate mdagml e dalle. consulenze Pe1 rendere"}-

1mnedlatamente comprens;blh aIcum aspett1 essen21a11 in tema d1 L

r,lrcolazmne ferrov1a11a che cosmmscono un patrlmonlo d1 conoscenze e

_"?1servato aoh a,ddettl ai 1av011 premettlamo alcum concettl generah .
11ustrat1 dal consulerxtl che occorre tenere presentl prlma di 1noltrar31 o

| 'nel la lettula altnmentz d1 dlfﬁcﬂc approcc:lo delle Toro argomentazmm

2 — I principi tecnici generali della circolazione ferroviaria e Ia loro
conereta applicazione al Posto di Movimento di Bolognina all’epoca
del disastro. Incongruitd di alcune disposizioni del Regolamento di

C_ir_coiazﬁene_deé Trem? e del Regolamento dei Segnali.

Nella relazzone depos1tata in- attl 11 2872005 I_ oonsulente del
Pubbhco Mmlstero Plof Ing G1ann1n0 PRAITONT plemette alcune'

: 110210111 generah che r13u1tano partlcolarmente opportune in quanto ¢

mevnablle che chmnque sia del tutto prwo di conoscenza ed esperienza s

2 V R°1a21one de] Prof Ing PRAITON! in vol 6 aff. 395 ess del procedlmentoN 191/05 RG NR
o : 213 L




latwe dlla urcolazmne ferrowarla dovendo Valutare Ia condotta d1'

g _omda d] un macchmlsta ed in partlcolare se sia stata rlspondente o

-meno a1 canom prudenz1ah sia mdotto a faIe rlferlmento all umca.__f- '

o -modahta d1 gmda a tutti nota e dal pit praticata OSSla a quella su strada L

_11 che usulta assolutamente fuorv1ante

P1 opno per prevenne tale grosso}ano errore il Prof PRAITONI scrive:

e RJcordzamo anzmztto che 11 51stema feuo\naﬂo éa p;mda vmcolata 1n vzrtu

dc—:l_- commto b01dmo rotala e a “marcia . stmmentale Drogiammata R

. consegueme aﬂa mcompanblhta tra dlstanza d1 arresto d1 un treno. .

'che waggxa aﬂe usuali Velocﬂa ferr0v1ar1e e capacna visiva di un
. conducente d1 normah ca1attemsuche psmo ~fisiche, che escludono la

: posmblhta dl marcm a vista, (Uplca invece del 51stema smadale) ”

La plelmssa rende evidente come- Sla essenmaie, per la swurezza neﬂa
_ VIICO}E?.ZIOH@ ferrowana, il pos:zmnamento dei Segnall, presc;'atto :
1e!i’apmosﬁo Regolamento Segnah (RS). Dlversamente da quanto
Accade per la dlsCIphna della mrcolazlone stradale nei centri urbanj ove,
vigendo un limite generale che i impone Ia velocitd massima dej 50 klﬁ
“orari, | segnali sono posizionati esattamente nel punto in cui la condotta

11 gwda deve conformarm al loro contenuto prescrltUVo —in quanto un
e onduceme che proceda ad andatura prudenz}ale e sia-dotato d1 normal '_
caratteushche p51coﬁ51che & pe1fettamente in grado ad esempio dopo -
cver V1sto un seonale d1 STOP in pr0551m1ta d1 un mcroc:lo di- regolare{_ '

la velocn:a del mezzo ¢ arrestarne la mar01a nel tempo d1 reazmne e

' pszcotecmca successwo aH avwstamento - al contrallo un- macch;msta R

tzeno che Vlaggla a normale andatura non ha la p0831b111ta d13___
"'provocare sublto ianesto del convogho ma solo dopo un arcot

._14_




| '-.-tempcnale app1 ezzab1 le dal momento m cul ha visto il segnale Questo:

: 1mpone che v; sia una sequenza dl segnah che dlSClphnano la manovra;_-

.' '-"_.dl auesto e che 1 segnah 513110 tutti p08121onat1 a congrua dlstanza -
s .plescha dal RS - llspetto al 1010 contenuto pzecem\/o :

O}Ue al pos1210nament0 del segnah 1. conformita al Regolamento &
.'.p'(.)i. ovwamente essenzmle che tall segnah sxano concretamentej'-
.VlSiDliig m ogm condmone di tempo e di gu:da per gh agen‘u ch-';:

;_'macchma Ora propr1o perche la V131b111ta anche nel caso assoluta"

'-1d0ne1ta d1 posmonamento e manutenzlone della segnaletlca & soggetta -

'a varlabﬂ dlpendent1 o da conchzmm atmosferlche mad esempio Ia.
- Cﬂ‘costanza che sulla tratta ferrowarla glaVI una fitta nebbla— o da -
cond1z1om personah degh agentl di macchina - (o dell’unico ageﬁte di
macchma nel casie hmltl n cul cio e consentlto) i smteml di smurezza'-_.'
tecn@ﬂoglcameme pin affidabili prevedono la cd Rlpetlzmne dei’

" Segnah in cabma 11 funzmnamento di questo dispositivo contempla 2'.
sottosmteml uno a terra e uno a bordo:- 11 sottosmtema di terra, collocato
'.'suHa infrastruttura di rete, permette di fornire al macchinista attravers_o il
sottosistema di bordo e tramite un .avviso acustico e. luminos'o' le
infermaziohi rela‘{ive all’aspetto dei seonah che saranno mcontrau dal
treno. A que] punto 11 macclnmsta deve premere un apposno pulsante
m u tempo piedetermmato dimostr ando in tal modo di aver 1ecep1to it
'secrnale & la comspondente variazione 1estr1tt1va delle condlzwm d1 via.
o 'Quaioz'a 11 macchmxsta non prema 3t puisante dando prova dl- g
.1Unorale il segna]e nonostante la spia acustica e luminosa entrate in
._'funzmne .'i] 2 sastema S di _sxcurezza _pr_ovvede ad._ arrestare.f”:

: .ﬁautemaézmmen‘_te Ia marcia del treno. S

Reﬂolamcmo de1 Segna F frequente non solo nei documentl ma anche ne] vari elaberatl 11 r:corso ad - RS
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. E= eVIduI’l‘[S che nelle Imee attrezzate con questl dlSposlthl a0

. mancata percezmne V]SIVa del segnah da parte d1 macchimstl =~ a causa o

'i__deHa nebbla o per aitlo mot1vo~ 1appresenta un fattore dl rlschlo del

tutm supera‘to perche ¢ 11 51stema stesso che consente di porre 1‘1med10_ Lo

Ca quaIunque condlzmne atmosferlca 0 soggettwa in grado di mcldere._.__ |

Ha effetiiva V151b1hta del segnah Si deve sin da ora porre in ev1denza |
-che mentre tutt} 1 rotabili (oss1a 1 treni addett1 a qualswogha serv1zlo)

er poter cucolare sulla rete fen‘owaua naz1onale devono essere dotati

el settosnstema di bordo di Rlpetlzmne del Segnah in macchma ST

d1vemamente I @nte gestom RFT non 1'1lasc:1a alla 1mplesa dl tr asporto la -

| | llcenza di sicurezza mdlspensablle per consennme la cm:olazmne ‘non
Eutte !e Emee gesme in via esc!uslva da RW sono attrezzate cen uno’
([ea sotwsastemz ch terra adeguati a questo scopo. Pr0p110 in
osselvanza d1 questo criterio sia i treno passeggen 2255 condotto da -

~DE BIASE provemente da Verona e dlretto a Bologna sia il treno mer01- o
59308 plovemente da Roma e diretto a San Zeno Falzano avevano m.
cabina i sottosmtema di bordo di Rlpetlzlone dei Segnah rimasto
tuttawa inoperante nella tratta ove & avvenuto il disastro in QLlanto sulla
linea Belogna-Verona -come meglio Vedz’emo— la rete ferr oviaria
era attrézzata- con .i.E corrispondente sottos;stema di terra solo ‘da
\/erona a Negara e pon da Santa Vm!a a Bologna Centrale, qumdl
non nel tratte di linea che comprende il Posto dl Mowmento d1-

Balevmm nei comune di Crevalcore

___-'.‘Si deve -tuttavia avere presente' che; in assenza. del p1u efﬁcaoer

' _dlspos1two d} Rlpetlzzone dei Segnah in cabma esiste comunque la

acronimi usuali in materia ferroviaria.
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- posmblma d1 adoltare aitre mlsure cautelan con specni"co nguardo' S

S He tmﬁ,e gravate da nebbla _ In reaita una, d1 queste gla prev1sta'-__""

'_dail art 64 de RS (Regolamento Segnah) & stata espressamen‘ce abohta'

el 1994 ci nfenamo al petardz d1 segnalamento che erano dlsposu sul

B bmarm 1mmed1atamente puma di ogm segnale I petardl costltuwano un--" o

-ausﬂlo mdlretto aﬂa swurezza della mar(na in caso di scarsa v151b111ta 1n '

quanto il oro scoppio avvisava il macchmlsta delIa prossnmta diun -

segnale 11<:hlamando 1n ‘tal modo la sua attenzione, L’art. 65 del RS '
':_-:'.prescnve che nelle medesune cond1710n1 Slano adottate le’ tavole d1 .:
"er}entamento dastanzmmetnche costituite da tavole a strisce bxanche
rlfrangentl su fondo nero, installate Verucalmente sui trattl di hnea ove
' 'la nebb1a non & eccezzonalmente presente, allo scopo di rtchlamare
Ialtenzmne de1 macchmlsti sulla’ presenza dei Segnah ~ Scrive il R

Pubbhco Mlms‘[ero ‘sulla base di accertamenti ‘scrupolosamente

_ Complutl :

* Sulla fraffa .Bojégﬂé ~ Ostiglia la ﬂébb}é é considerata fenomeno
eccezionale dal 1° 'aprj]@_ al 30 settembre (e non quzbdj nel periodo in
cul s1 é verificato / ’Jhcfdeme (.)i7 genﬂajé 2005 le 0556&321’0111’_
zegzmaz“e [da]]a/ Sfc’z’ZIOIJE' de]] Aemﬂautzca M]Jt&.re di Ferrara
ritenuta maggzormeme rappreseﬂfaﬁva anche per il raﬁ‘}'outo con ]e
| .zmmang da Safeffzfe segﬂafa va una ﬂé’bb]& perﬂsteﬂre con VJSJbJ]Jta -

: intorno a mr 50 fﬂo alle ore 10 00 Jﬂromo a mr .700 fﬂo alle .73 00': '

S ed mtomo a mr, 200 ﬂe]]e due ore successive”
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Qumdl nonw & dubbio ch_e'q'uél g1o1no al PM d1 Bologmna vi fossero:

.-éolidiz'idlli atmdgferiché tali da pmg;udlcale gr andememe la p0551b111ta |

_d avws’tamento del Segnah _ Tuttawa le tavole d1 orlentamento

-’dlstanzmmetr}co non erano msta]late e questo 51 badl -non in

- v1oIa21onc bensz m OSSEIVELI‘IZH del Regolamento Segnah che consente_'
‘che talz tavoie smno omesse nelle stazmm e nei postl di movxmento
quale era appunto Boiognma Sottesa a questa espressa prewsmne vie

:_- il convmmmento che 1 manufattl che cosmulscono Ia stazmne 31ano per
Se qtess; tali da 1ndurre la'dovuta cautela e rendano superﬂua P adozmne-
della tavole La scalsa razlonahta di smule d1sp031210ne regolamentare —

posto che la nebbla 0 la neve ﬁtta possono ovviamente incidere sulla-
v151b1111a dei manufattl,_ cosi come d61 segnallQ trova conferma |
nell’erroneo 'cdnviﬁcimento dell’lng Mauro MORETTI“
| .ammmlstramre delegato dl RFI, che mterrogam dal Pubblico _
mestem ﬂ 18.4.2006 si mostla ‘sicuro che a Boiognma le tavole
(hstanzmmemche {che chiama tabelle) ci fossero, dato che afferma-'
tassativamente®

Y Le tabelle invece Sono Srare messe. Le tabelle fanno parte del sttema
at avviso, lo dico SOZO come tecnico del]e ferrovze anche se non mi
SO0 occupaz‘o a’z quesz‘o caso, famw parz‘e del sistema di avviso e qumdz
devono essere messe (.. ) Quindi ci Sono, ma. &  proprio
'_rego[ame_}ztarmene pi‘eVlSl‘O questo Qumdz questa cosa mette in
relazione ! uomo con Pintera lineaq clze si vede davantl v compresz
n.:zz‘umlmenre i Segna[z come guesfz che non Sono Segnalz prmczpalz ma'_ |

o 'Scmo Segnalz auszlzam che preavvzsano UL QVVISO dz prorezzone

V r aSCI'IZ]OI‘JC dell’; mterrogatorlo di- Maum MORETTI in data 18.4. 2006 n vol 54 pag 408 es del'
procedlmento N 191/05 RG NR
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Come usulta dalia nota POLFER in data 252005 un ISPEZIOI‘le-._._ o

| 'j',condotta il precedente 18 aprlle m occasmne deIla quaIe sono state:' |

o 'effettuate rlprese v1deo ha accertato Ia totale mancanza di questx segnah

: aumhazl destmatl a porre I uomo in relazzone con !’ mtem lmea 11 chez

e £ smtomaﬂco d1 Come JI potere regolamentare che all art 65 del RS ha- :

consentlto tale omlssmne sia stato esercrtato contravvenendo a crlterl -

prudenzmh d1 lmmediata ewdenza Bl r111evo ovv1amente & di assoluta'.

pregnanza m relamone a stazmm o post1 d1 mowmenlo che al par1 di

o Bolocrnma 1n51stan0 su lmee gravate abltualmente da nebbla e prive d1_ :

dlsp081t1v1 idoriei a porre nmedm all’errore del (o de) macchmlstl (a),
c1rcostanze che ben avrebbem potuto e dovuto comportare un
~adeguamento d1 prescr1z10n1 delogatorle madeguate a garantire la

mrcolazmne in siclirezza.

~Sempre per ﬁééare-ndzioni ~generali, il prof. P-RAITONI illustra le
- caratteristiche strutturali fondamentali della infrastruttura ferroviaria in
relazione al Regoiamento Circolazione Treni (RCT), che all art. 2_
dispone che la circolazione ferroviaria si svolge in entrambl sensi
nelle linee a sempéme binario; separatamente per ciascuna du‘ezxone
| neHe linee'a dopplo binario, in cu1 quello d1 sinistra nella dlrezmne di
marcia- LOStltUlSCE il binario legale (nell e finee a dOpplO bmarlo cd

| banalzz.zaz‘e s ha pelcorrenza nella stessa duezmne anche sul binarlo di

'destra)

Sla sulle 1111ee a bmarm unico sia su quelle a dopp10 binario il szstema_

: -dl segnalamento che mdlca al conducente Ie condlzmm dl c1rc01a21one e

Ia condotta da tenere & ﬁnalzzzato a mantenere il dlstanzmmento fra' o

ESTE




i

;convooh Costltmsce mfattl una regola fondamenta]e dr swurezza la _
- _CU'l zmpmtanza & di ewdenza mtumva per chzunque che un: solo o
- :_convogho occupn una determmata sezxone dl lmea in un determmato '
| -:.momento e che 1 convogh che procedono In dlrezmm contrapposte non _
_'convergano nel medesnno tratto dz linea nello stesso momento R
| 1 Prof. PRAITONI splega che le hnee sono suddivise in tratte tra

'- staznom (S) ove si- effettua il serwzw Vlaggzatori

Postx di Movxmento (PM) 0ssia una stazmne non adlblta al servizio
_Vzagglatorl " | | |
Posts di bﬂocco mtermedl P(BI) che'édno p':o.sti d1 -Sérvi'zi_.o 'iﬁtermedi_
: mumti di segnah per 1l di stanziamento del treni in linea

Pasil di serwz;o (PS)
Le shzmm ossia i luogh1 dove si effettua il servizio v1agg1ator1 s0no
| dotate n oenel ale di un fascm di bman comesm da dewatm in
opportuna combmazzone che danno luogo agli Itmerart di arrivo, d:
iransito ¢ di partenza: per ogni linea si hanne due Stazzom capolmea
Nei Posti di Movxmento -quale era Bologmna al momento de] disastro,
mentre dopo sono stati attuati doverosi interventi correttivi- si effettuano
due operazioni dj 01rcela710ne che vengono svolte anche nelle stazioni
_\1acglatou 0551a le precedenze e gli incroci. A Bolognina vi & pers un
solo binario di corsa, e |’ mcroc1o attuato secondo la modahta dl"

incrocio veioce o dmam:co si effettua(va) mstradando uno dei

convogli nel bmauo di dev1ata Con molta chiarezza il consulente o

richiama quello che costituisce il prmctp:o fondamentale sui cui sj
basa ER c:rce!aznone in stazmne (e ne] Post1 di Movunento) ossia la' |

: .presenza d1 un solo convogho su un itiner ario e Ia non mterferenza tra

=20 -
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L ltmerarl csoe ia compatzblltm tra ztmerarl Rlcorda iuttawa che I’art

R '._4 del RCT (Regolamento Cncolazmne Tlem) prevede a determmate_._

condmom anche ztmerarz convergentt. Su questo tema oss1a sulla-'

pOSSIblhta d1 effettuare gll incroci velocn 0 dma}mc: quale eccezmne al-'-;- e

f-_._prmmpm Generale sopra 1nd1cat0 11 consulente rlmanda ad una’l
:trattazlone successwa E noi con 1u1 dato che st tratta di un punto:
g Dssenzmle perche Io r;cordxamo Ia stazmne Bologmna ad1b1ta in
:;precedenza a serwzlo Vlag iatori, ha Sub1to nel 2003 modlﬁche di
lmplanto ﬁnahzzate a Ienderla un Posto di Mommento nel quale era'-‘
fposszbz le effettueue mcmm veloci tra convogh provementl da direzioni’
opposte, come avvenuto in occasione del d1sast10 mentre era in atto

lmcmcm dmamlco tra il treno’ mterregmnale 2255 e il treno merci

59308,

Sempre in tema di prmclpl generali, il Prof PRAITONI illustra quelh
che rlgualdano I’orgamzzazwne della cireolazione ferroviaria , che
| ,ompl endono: |
'a una comp@nem‘elstmz‘egica, ovvlero. la progi*ammazion‘e delle corse
(fra stazioni capolmea) in date fasce orarie che si traduce nella
formulaziohe di un quadro generale di utilizzazione della mfrastruttura
"lconduczblle al c. d. Orario Grafico Teorico
b e una componeme rarz‘zca ovvero la gesz‘zone di tali corse, “ossia il

‘oro contlollo ed eventuale regolazmne utlhzzando gl impianti
_'.ClISpOHlblh a terra e a bordo secondo preﬂssate procedure La gestlone
__-::lelle corse assume come tiferimento lOramo Grafico T eorrco per-

uenfcale se ogm convogho nspettl 11 prog1 amma d1 marc1a 0 si dlSCOStl. L

b Cume vedremo anchg questa modahta di-incrocio, ewdentemente vaIutata mtrmsecamente perlcolosa in
assen/:a di una adeguato attrezzagglo tecnoiogmo di szcurezza £ stata abo lita sublto dopo il disastro,
. S . . 71 o :




' dalla sua tracma oraria, nonche s¢ si S]aDO verlf'catl eventl d1 tipo. . .
casua e che coMocano il convogho fuon orario = se di conseguenza |

' SJano necessam 1nte1vent1 con ettm Pertanto la gestlone s1 compone di 2

._'.'fa51 una di control[o 0 vcrg‘zca e I altra d1 regolazzone ed 11 rlsultato di- N

_ ___taie gestzone v1ene v1suahzzato attr averso l ’Orarzo Grafico Reale

| Pel mtendere la rile vanza d1 queste nozmm nel casoiche:.c:f.'c')cc.upla
'dobb;amo consxderare che, come s legge nella relazmne deI Prof
'_.PRAITONI non solo l’Omno Grafico Teorzco il giorno 7 1. 2005 non ]
' prevedeva nhe il treno 2255 mcroczasse il merci 59308 -al Posto dl _ |
Mowmemo dz Boiegmna, ma. anche Che m quel per10d0 a Bologmna
o ev_entuahta d1 mcrom dmamm non previsti, costituent; qumdl ven e
propri - incroci d1 fatto 81 plesentava con frequenza particolarmente

: nlevata Si Iegge a questo uguardo nell’ elabox ato’:

Assumendo come riferimento spaziale i PM di Bolognina dall’Orario
| Grafico T €OTICO in. \'1gore al momento dell’evento, Iz lines Bologna Ostzgha |
_:'1suita interessata da un flusso di 80 convogli/giorno complesswamente-
per entrambl 1 sensi di marcia. 1’Orario Grafico prevede und- serie dj

lacroc, tutr r1p01tau nel Modulo 53 dj Stazione, che solo in parte, per

rnotivi vari ch turbativa della cn:colamone vengono tispettati: al contrario -

vengono cffetman incroci di fatto non in orano normalmente ﬁnahzzatt a

compc—:nmie le suddette tu1bat1ve

Il.consulente passa poi a cons1derare dei datl relatlw a 9 glomate d1 cul_
4 deI dlcembre 20041 es del gennalo 2003 dal lalé gelmalo e rlleva
che
Ly \fo} &-aff, 473 ey del procedlmento N 191,05 RG NR
o - 224
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Complesewamente nel PM dl Boiogmna neﬂ arco d1 tempo con51derato L

£ sono smu effettuau 64 mcroc: d1 cu1 ZG aon Piewstl, Pan al 31% ( )

s cosumenu dm veu e plopu incroci dl fatto”

Questo dato d1 per 5é so}o vale a Iendere ev1dente come la gestlone

o -:d ] Posto d1 Mowmento di Bologmna p1esentasse notevoll elementn di '.

' rlschso 51a m relazmne aHe sue spemﬁche cond1zmm mﬂastruttural

Bl valaiterlzzate dalla totale assenza di Va11d1 d13p051t1v1 tecnoioglcl sia mf S

| _.relazlone alle modallta d1 effettuazmne degh mczocz F attorl dl rlschlo

---u!term}rmeme aggravatl il glorno 7 gennam 2005 dalla cxrcostanza

che | Ia vxszbzhta de1 segnah era compmmessa da una fltta nebbm

In snmle contes‘co era assolutamente prwedxblle che !’eventuale_ |

_ ara‘ore di un agente dl macchina per superamento dei segnah in

. Vommdenza con 11 veuficarm dell’incrocio fuorl orarIO con un altro

~convoglio pmvocasse un dlsastro Pertanto ove si COHSIden 1 assenza

sulla 1nfrast1uttura del sottoswtema di R1pet1710ne dei Segnali in Cabma |

2 le concrete. cond1z10m ambientali nelle quah si trovo ad operare il
Jnacchlms‘[a DE BIASE tali da rendere evento tutt’altro che 1mprobabﬂe

Pomessa  percezione visiva della segnaietlca sfugge ad ogni

grmsﬁ:sfcamone ioaxca la i:arescnzlone contenuta all’art. 9 comma 10

de Regsmmento Crce}azmne Treni, che -stablhsce che © nelle

'“razzom }71umz‘e dz doppzo Segnalamemo di proz‘ezzone e partenza il
personale dez z‘rem non mrervzene sul controllo deglz incroei anche se
mdzcaz‘z in oramo Nessun avviso viene dato ai trem per gli mcroc: 0_
E _ pertlom Sposmmenﬁ | |

Inaltrn: termml r1sponde ad una’ corretta procedura regolamentare che i

'macchlmsia DE BIASE e tante altre persone abbzano mcontrato la morte-' .

3




0 szano rlmaste gl avemente fente nello scontro con 11 mez ci 59308 senza"'- '

| '.:che I avente di- macchma del treno passegger} fosse stato preavveltlto- "

L :'.:-_-'deH mcmcm fuorl orauo Il Prof PRAITONI e Ie mdagml d1 PG hanno '__-:: i

"per tro. dnnostlato come fosse frequente, per OVVle raglom d:i'_*;.':-:"
s1curezza la prasm dl non osservare il regolamento sul punte, p01che
‘.'-{.m VJOIazlone deI regolamento era abltualmente dato aVVISO ai
'_.macch]msty -degi - incroci veloci fuou orallo a Bologmna.

DISgramatamente questa pzasm vu'tuosa non ﬁj osseivata 11 glomo del

- '.'.'dlsastro _ Tuttawa 1a norma rego[amentare la cui OSSGI‘V‘IHZ'I in

'concr ‘é{} ha gosfz?uzto - come eVIdenzzato dallo stesso Pubbhco'_'
Mlmstero in’ confomnta al parere del consulenti Prof 11 DIANA e
_- PRAITO\H concausa del disastro possiede ; n astratto una sua Iogwa
: seppure_ mtrmsecamente dIScutlblle e dszorme da una corretta
:uoncezmne deIle concrete esigenze di tutela in tema di swurezza'
"Questa 1ogma va zavvn.ata in quella che il Prof DIANA chiama la
“filosofia n‘aluma de!!a sicurezza” della circolazmne ferroviaria,
aella nostra trad1z1one affidata mteramente ai macchlmsa e ciog,
secondo le parole’ del consulente “a due persone vigili, istruite s.m’.
vegnalamento e sully guida dei mezzi di trazione”. Nel caso di specie,
tuttavia, si trattava di un solo agente dj macchma alla guida deI treno
passeggem essendo stata introdotta nel 2002 anche su quella hnea e su -
- quel tlpo dl rotabﬂe Ja condotta ad ageme unico. Inoltre, purtroppo il
DE BIASE non era mfalhblle come presupposto dal Regolamento che
'prescuve non sia dato avviso degh mcroc1 faori - orarlo in quan‘{o |
s¢ condo questa Zoozca oflosofa che dlr si vogha— gia e31st0no segnah'_

he il macchmlsta deve 11spettare

o

Dott. Rita Zhocariello




Lesposmone de1 pzmmpl general della c1rcolazmne ferrowanaﬁf

" '-:;_."'rva]utatz con uferzmento alle reah COHdIZIOﬁl d1 gestxone deI PM - ch

= Bolocnma Sulla falsarlga deIla consulenza tecmca del Prof Glannmo[';'.f

"__"”:PRAIFONI c1 ha dato occasmne per prendere in, esame aicune'.'r

_dzsposzzmm contenute nei due strument: normatlw fondamentah per IR ERRRNEE

._Ea eg@§amentaz;0ne de!l’esercmo ferrowarlo 0531a il Regoiamento
per la Circo!azmne del Trem (RCT) € 11 Regolamento sui Segnah _
'(RS) Abblamo VIS’EO che in base al RCT (art 9 co 10) la mancata

_comumcazmna al macchlmsta DE BIASE dell mcrocm Veloce fuor

orauo con- 11 treno melcl e avvenuta in osservanza d1 una specnﬁca'-

prescrizione cosi  come I’omessa adozmne delle tabeﬂé
dlstanzmmetrlche ¢ stata conforme a quanto consente il RS all’ art 65
Dalle consuienze tecniche espletate nsulta in generale che i in occasione
del dISElSU.O tutte le norme regolamentarr SOno - state rlspettate ‘ad
- eccezione, ovv1amente della Vlolazmne del sistema di segnalamento-
costata la vita al DE BIASE al capotreno CINTI, a molti passeggeri
- nonché- aj macchmlstl del * treno 'merci _ L’osservanza delle
prescrizioni contenute nei Regolamentl D13p051210m Istruzmnl Ordlm-
d1 Sewmo 0 Clrcolan che smno non puo tuttavia di per sé assumere
:__ a}cuna Vaieﬁza atta a destltun'e di penale rﬂevanza la condotta di
Chi Sm ‘nltoiale de! potere d1 emanare le regole qualora esse sxano del

| _tutto madeguate a garantlre l’effetnva szcarezza del]a cwcaiazlone' -

fewowana in- re}azmne alle concrete COI]dlZlOIll di eserc:zm e

scammscano cgumdﬁ da una grave sottovaiutazwne degh elememl dl
l‘lSCth presentl su una determmata lmea o tratta della rete.- In aitrl_
61 mini, per rzch;lamare un tema esammato se e ev1dente che I eventuale -
I TR AR ;’7

. o / o

Dott RJ’[E(/ZaccaneHo
TRy

- C




; addebno d1 aver d1satteso la plaSSI pludenmale dI Comumcare P 1ncroc10'_

""_'fuozl olano aI macchlmsta DE BIASE mosso a car100 di un operat01e-

. -'locale 81a destmato a cadere per msussmtenza dell Obbllgo giurzdmo"_}-

= comspendente e costltulsca un 1potes1 @ accusa icty oculi mfondata per

= "Vla della dlSpOS]ZlOI’lE che p1escnve 11 contrarlo e a]trettanto evrdente -

- che in base all’ obbhgo d1 garanzia gravante d1 RFT ¢ Sla fondato muovere S

g addeblto a ch1 aIl 111te1n0 di detla struttura detenga il potere/dovere_
lamentare pel avexe ‘omesso di prescrlvere una norma cautelare di
B _tale rﬂevan?a quantomeno in relazmne a snuazmm di totale carenza di
pIGSIdl tecnologm di smmezza quah queHa in cui versava il- Posto di

Mewmemo di Bolognma all’ epoca. Auualmeme il soggetto che detta

le reaoﬁe [ h Darezmne Tecmca a capo della quale si tmvava Ping.’

- ELEA Hichele Mano, che operava alle strette d}pendenze
dell’ Ammm;stm‘tom Delegato ing. Mauro MORETTI

' Nelii’esaminale anahtlcamente le varie concause dell’evento per cuji s
procede, secondo lo stesso schema indicato in Darte motiva dal Pubblico
Mmzqtelo, avremo ulteriori occasmm per verlﬁcare come i} conténuto
precettivo di = varie disposizioni, espressmne di una grave
sottovaiutazmne d1 fattori di IlSCth concreto e prevedlblle si sia

tradotto in un elemento concausale del dlsastro
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3-— Le eondxzzom della lmea Vemna Bologna e in partlcolale della :

trattaa bmarlo umco nel Posto dl Movxmento d1 Boiogmna.

Rlchlamlamo a qu»sto r1gua1 do in- estrema smtem solo alcum puntx che |
1temame fondamentah umandando per’ il resto alla plu anahucaf
N <=sp051z10ne contenuta nelIe consulenze tecmche e nella stessa r1ch1esta '-

i arch1v1a21one= del Pubbhco M1mstelo | | |

Tutu gli spec1a113t1 concord'mo nello st1gmat17zar le condlzlom della'

]mea Boloona Verona all’ epoca del dlsastro sotto duphce proﬁlo |

perche era una linea dlsomogenea sotte} it profilo strutturale m_.'
(quanto si alternano tratie a dapplo binario e tratte a binario unico. |

* perché era una linea dusomog_ene_a sotto il pmhlo delle dqtazieni di

:;icmézza, in quanto si alternavano tratte dotate di efficaci dispositivi

ecn010g1c1 & tratte del tutto carenti di tah dlsposmVl come il Posto di

Vovimento di Bolognina.

Ne.-lla.'.noh: POLFER in data 28.1.2005 sono elencati 1 vari siStemi_
olesen‘u nella mfrastruttura della’ hnea Bologna Verona,. in termmr
'.1ssolutamcme conforml a quelli - mdzcat; dai consulentl del Pubbhco_
o \xf[mlstero Pr of DIANA & PRAITONT S1 Iegge che: :

.la cmcoiazmnﬂ da treni @ regofata con i rugﬂne del blocco EilEttLlCO_..

automauco e neHo speaﬁco

o ll blocco automatlco (B A) & costmnto da uno o p1u circuiti di binario che VENgono postl in lmea I]
- cireuito di- binario (vedi segnali comp]ememan) permette di "sentire” la' presenza di rotabili su un
" determinato watto’ di binario. In questo modo & possibile suddividere la tratta fra due stazioni in pilt
< seuwioni, ognuna composta da un cu'cmto di binario e protetta, da un sevnale ch la categoria detto segnale’
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» 'con il. b otco -elettnco qutomfmco con upeuaone segnah in macchma da _

\/eJona a I\:ooala
> con 1l blocco elemlco conta-assi nella Uatta Nogala OsUgha '

> conil biocco eiettnco conta-assi nel tratto a semphce binario da Osugha

Tavemcﬂc ‘

> cen il blocco automamco senza npemmom segnalt in macchma nel. tratto

vemeﬂe BIVIO/PC S. Vzola |
> con 1] blocco elettnco automamco con 11pet121one segnah in macchma (ﬁno a

4 codl(:l) nel Uatto Blvlo/PC S.Viela- Bologna Centrale

Per r'imanere 1{_61 limiti di quanto é qUi essenziale capire, Signiﬁca che
solo-nel tratto Verona-Nogara e in quello dal B1V10/PC S.Viola-Bologna
uenuale era allesma sulla infrastruttura un sottosistema di terra tale da
“consentire Pavviso acustico e luminoso in. cabina dei ségnali e da
provoéar_e Parresto del convoglio qualora il macchinista non avesse dato
prova, pi'emendb i’app'dsito pulsante, di aver regqlato I’andatura
secondo le condizioni di via pit restrittive indicate dai segnali. In altri
ermini: il disastro - verificatosi a Crevalcore non avrebbe pomto
verificarsi a Nogara, posto che i Prof. DIANA e PRAITONI concordano,
come vedremo, nel ritenere che 1 BCA+ RS (ossia il blocco elettrico
automatico, che mdlcano come BCC (Blocco a Correntl Codlf'cate)
__assomato dlla Rzpe‘uzmne dei’ Segnah n cabma avrebbe evitato il

dissstro.

di bloceo: I segnali-di blocco Intermedi posti in linea, essendo manovrati automaticamente da] passagglo _
dei treni, sono detti “"permissivi® ovvero, qualora incontrati a via impedita, possono essere superati con -
precauzione: dal macchinista. Tali segnali sono riconoscibili dalla presenza di una tabella bianca ‘con una
- leftera "P" hera, Se tali segnali proteggono deviatol o punti particolari della linea possonc- essere
o ‘permissivi® solo a determinate condizioni. In questo caso iz lettera "P" 2 realizzata mediante lampadme_
su uno scharho nero. Quando il segnale & permissivo la Jettera "p" 31 accende a fuce b1anca fssa oppure
Iam]);gcwante Quando non & perm1531v0 la lettera & spenta. :
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P61 qu cmto 11crua1da le caiattenstlche struttur ah deila lmea ferrowar}a
."Boloona Verona nmasta 111lsolta per decenm la questlone del
1addop )10, imegx ale dei bmau st alternano t1 atte a doppm bmarlo e t1 atte
: bmarlo umco SI puo qumdl deﬁnne secondo 1 efﬁcace eSpressmne
Lm ha fﬂtto 1100150 lIng MORETTI nelI mtenogatorlo al Pubbhco
| Mlmstexo an data 18 4.2006, “una lmea costddetm a sarlsa'ccur;vl‘t.!”8 In-'

1eal ta lAmmlmstratme De]egato ch RFI, usando questl termml pel
indicare le lmee che ddnno magglorl probleml di incidentalita, ha fatto
'espieseo 11fe1 imento a }mee secondarie quali la Pontremolese ola Orte
Falcunazaj mn 1@132101}6 alla quali per questa ragione era stata prewsta
I’ adoxlone del dispositivo ‘Lecnologlco piu avanzato, ossia il SCMT, con .
pmomta rispetto aila mea fondamentale Bologna Verona. Tuttavxa sull
base della descrizione contenuta nella nota POLFER prima citata
nonche delle considerazioni svolte dal onf Gior g10 DIANA nel suo
hbmato menmmo di poter concludere che anche la Verona-Bologna
possa essere. deﬁmta una flinea a salsiceiotti, con dati di incidentalita
ilevanti (ben 5 SPAD dal 1999 al 2004) anche pruna che si Veliﬁcasse
I macroevento del 7.1.2003.
A dilferenza _della Pontremolese o della Orte-Falconara, invece, la
Boiogm Vem"aa e una linea fondamentale ¢ non secondaria, come
serive il consulente del Pubblico Ministero Prof. Stefano ZUNARELL19
Derche-“Lﬁ du‘etmce BolognwVerona—Brennero rappresenta uno dei pit
:mpoimm collecramenn delle merci tra I Itaha el Centro Europa. Imam 51
" inserisce nell’ 'lmblto dcl Corridoio 1 Berhno quermo al punto Che ad 4

| "avwso del consulente,._susc_ita non poche perplessita _la' sce_lta' di RFT di -

Sy LT&bCuZ one- del} mterrooatono di. Mamo MORETTI p 786 in vol. 5 aff 1086 e ss. del procedxmento :
N /05 RGNR .
o5, cT de] Prof. Stefano LU\IARELLI in vol. 6 aff 660 e ss del procedimento N 19105 RG NR
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"-:-msta]lan, '-fl 51stema SCMT su mOItépIiCI tratte a bmarlo umco_

o complcmentam tralasmando tratte a bmano umco fondamentah ed in

: payu(;olale la Bologna ~V610na cazatterizzate da un’ alto hveﬂ'c',i__._ d1

traffico e un alto md]ce dl pencolosna
-Indzpendentemente da questo ploﬁlo chc esammeremo n seguﬂ.o dopo

" aver dcf mto Zubz comzsfam dell’ obl hgo di garanzw che g1ava sui

o massnni dmoena di RFI nei suol vari aspettl dehmltando 11 tema aH

';' cond1210111 strutturah della zona ove e avvenuto il dlsasilo si deve
conSldelale che la tratta & a bmarlo umco sicché 1% 1n010010 Veloce al.
Posto - dl Movmento di’ Bolognma avvzene (f ecizm | avvemva_) -
mamenendo uno dez convogh sul binario dj cor‘retto trac_ciato, mentre

I ltzo Vemva 11‘13Lradato nel binario di dewata

L’Ing. ﬁmmmo BASILY'® duettme del progetti' per l sviluppo'-c_lei ! |
Sud per R’;FI - ruolo che dzpende direttamente dall annninisffétbre
c!elegato MOR]:T’H e responsablle delle strategle di sviluppo della rete |
all’interno della Direzione Movimento, - posizione che dipende dalla
Di'reiione del Movimento di cui & a capo Ij ng. PAGANELLI - sentito a
sommarie mforma710m dal pubblico Ministero in data 2.3.06, a fronte di
una. domanda volte a chiarire le annose vicissitudini de] prbgeﬁd di
raddoppio della linea Bologna Verona, ha sostenuto che l mtervemo di
raddog 3p10 ¢ Iegato SoIo e Soitanto a quantita dj tzafﬁco ea UpOlOUle di
traffico e non ha alcuna relazione con la sicurezza. A Suo dire si
: IchdOppla una Iinea per portare pit treni e non gia pel garan‘cire

_ magﬁlore sicur ezza, Ha poi voluto precisare che un aumento dei t1em-

_ comporia pmbczbzlzsz‘zcamem‘e un aumento dei ritardi ma nessun

i df cadlmento deHa smmezza Pelaitlo io stesso BASILI ha dichiarato.
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"'_"__::_-.che xi swte.ma SLMT ~0$51a i Slstema d] Con‘zrollo Malcla T1 eno che
- ’_bel undmme paleze del consuientz avxebbe ewtato 11 dlsastro &
C1 evalcorc non camhm la smurez;'a delle mirastruttme, perché g
S .szcm*ezza e ﬁzrm a’agh uommz” ossia dalia perfetta osservanza da parte. ol
__d. h acrentl d1 macchma delle norme che 1egolano la condotta d1 gulda_: SEEy
: '_'Le pa;ole de ing. BASILI evocano 1mmediatamente la t831 che il Prof_f S
.'.'..-:.”GIOI‘UIO DIANA 1nd1ca come la “f'losof ia della szcurezza di RFI |
o 51cu1e77a che sl Vuole emmememente afﬁdata al fatto che aIEa gulda dei
o _-locomoton 01 51ano due per sonc Vlglll, 1strurte sul segnalamento e
| Eﬁa gz, zda der m@.?_i?i dz Erazgone. Seconao questa 1mpostazmne dl'_
cui 11 BAS ILI ¢ evldentememe un convm‘to ‘assertore, la presenza o
meno di dlSDOSlthl di swurezza quah la r1pet1z10ne del segnah & solo di
'msﬂ;o al je1sonale di macchina per che ci siano o meno dlSpOSlthl la
\Hgllanza Sulla szcurezv'a di marcia dei treni & comunque afﬁdata ai _.
'_macchmmu _ .S1_ deve comunque osservare che-gues{'a pretesa
'“;‘%’Eﬁéséﬁm d;eiia sicﬁrezﬁ:a”, ribadita oltre un anno .'dopo il disastro di
_ Cle\falcme da un alto dnlaente delia struttura centrale di RFI, pm un
verse & da cms“demasn confra legem, posto che le norme che
disciplinano _1’0bb1igo_ di garanzia che grava sull’ente gestoré _fa:;mb
specifico riferimento alla necessita di adottare sistemi tecn’olbgici idonei’ |
| _ad e_vi-taré I mudemahta per altro verso si fonda Su un assumo dei
futto - mmgaﬁam,' @Sum as a’ovemsa mfalilinilta dcglz ag@ntl di
inacchxm che ove suscettiblle di dlmosttazmne pos1t1va e non gia, -
come nel caso che ci: occupa di plova contrarla 1enderebbe del tu‘tto:-:-__':_,:
superﬂuo pcns; ogm problema che ecceda 11 corretto p031210namento

della secrm?etma 3 Trascurando enunc,lazlom dI ques’{o genere tanto_

o .m. Vi (..ra_IISCfizione S-i_t BASILI in vol. 4 aff 586 55 del procedimento N 191?05 RG NR
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apodlmche quanto quneah 113uIta di; lmmedzata ewdenza loglca e
S qumd1 p1enamente cond1v151b1i p oplmone BSplESS& dal consulente dl".i_ i
‘-';:'-.'parte offesa Incr hugemo SARTI S che sostlene chc i prob em1 dellaf”{--‘[;f'" "

'SlCUlGéZd sono pax Ucolazmente dehcau se ia ]mea come nel caso del PM e

i __."E_{_dl Boloonma e a-un soio bmamo pewhe nel le ]mce a dopplo bmar
' '}:_ogm bmaz;o se1ve una dlrezmne d1 mamla s1cche lo Scontro ﬁontal .
'”-__._'puo vy enue solo se- uno de1 due uem & mstradato ncl blnauo sbaghato
o per ques’[a zaglone 1a lozo 51cu1 ez7a ¢ mmnsecamente magglole d1 queila-_: .-: ::
: ""'.:_delle hnee a bmar;o unico. _E | SO]]O cond1v151b11 le ulteuon
o -CUI‘)S}dCIaZiOHI chc k Ing SARFI fa derlvaxe da questa premessa ossia
' I_ che:
-_@é::rag)ﬁ'on_evolé esigefe ciﬁe la sicurezza del idzigghtore sia la medesima sulle
linee 2 uno o ciue binad e, p1u n generale, che I’ intera rete abbia cuattere dl".
'DqUIQI(_Ui(_/j/(l .
® eroo Je lince a semphce binatio devono essere megho dotate di dlSpOblUV‘l__' |
i sicurezza di quelle 2 dopplo ‘binario (...} perché Ia sicurezza di un
.' sistema non & I media fra le prestazioni dei suoi componenti, ma colncide

- <on quella del componente pit debole.

- Di contro invece pur nell’ assenza totale di dlSpOSlt}Vl tecnologzcz d1
SlCUlG‘Z/d 1] PM d] Bolognma viene mves‘uto da modifiche di piazzale e
del 1@211}& d1 c;rcoiazmne del ‘Ll eni che conscmeno effettuazmne deOI

- iner oci dma1mc1 tra due convogh che plocedono con opposta direzmne

Ma puma ancora dlsa’tteso completamente il pr1nc1p10 caldme deli :

f‘Zosojm (Je/fa szcw‘ezza dl RFI VIene prescntto da RPI che sulla Imeal B

. CT prof DIANA invol. 6 aff. 1Hd e segg del procedunento N 19]/05 RGNR N
2 v rei 1zione dc *Ing, Fucemo SARTI in vol. 4 aff. 362 ¢ ss. del procedunento N 19}/’05 RG NR
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L B Iogna = Verona dlsomogenea pelche a Salszcczotfo e gravata nelf
1a‘£ta Boloona Ostlgha da nebbla “conszdemm come fenomeno non
-S'ccezzom/e da ottoble a marzo, 1.161’11 con deteumnate cal atterlstxche

o abbmno un umco ageme dl COHdO“a

Ea dzsmaswmne n. 35 del 22 novembre 2002 de!la DII‘EZIOE}eﬂ'_ i

Eeu 1ica d 'R Aﬂ’ e !mtroduzmne della condotta ad agente umco-_-
nehe U ﬁmee an attrezza‘te con un snstha di contmllo automatlco' .

~ della mfﬂm deﬁ ‘i’a‘;efm. _

E ‘stato ﬂcceﬂalo nel corso delle mdaglm che causa nnmedlata del
disastro di uevalcore ¢ stato I’errore del macchlmsta del treno IR 2255 |
Vincenzo D]: BIASE zl quale, scrivono i consuientl ‘profuri DIANA e
PRAITONT :

_ conu(mmncndo quanm uportato. allart 41 del R.S."™ ha ignorato
' 11ﬂdl£’151©i 1e del segnale di- protezione - dlSpOStO al gla,llo ed ha wolato ﬂ'
R cegmle di p'ute 1za SOSS di Boloomna dlsposto a via nnpechta Ino}tle si

puo stimare che il macclumbta ha azionato la {renamm citca 60 m Oltre il

icv:mom di u%cma deﬂa %tanone ch Bolognma qumdl ben a Vaﬂe del

'%cqnale cit paitem:a SOBS dlsposro al r0ss0”

%" Regolamento dei Segnali
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La ve1oc1ta del treno 7255 ai momento dell unpatte con 11 convog]

' ""-"i_mezc era d1 oltze 100 km 1 01a mrcostanza che splega Ie devastantl-'-‘”,"-_._f_‘

_.conswuenze che ne sono denvate Abblamo gla Illustra’io 1 punto d1‘-". L

fatto alcum elementl che devono cons1derar31 concausah m relazmne al .

il vcriﬁcam del dlsastr or in’ quel momento ai Posto di Movunento di -

“" Bo lognma Vl era una nebbla che rlduceva Ia vmbﬂlta de1 segnah a cjrca
' qO 70 mem e i seonah non 61 ano. preceduu da tabelle dlstanzmmemche

Ja totcﬂe cazenza, d1 dzsposmw tecno]ogzm ha Ieso meparabll I_erro're*'-

-umano 1] macchzmsta ROH era stato avv1sato deH mcrocm ve]oce € fuorl"

: orano con zl convogho meim in perfetta osservanza di quanto dISpone

Pt 9c010deIRCT

meaudo per ora la nostra attenzmne aHa condotta dj gmda de! DL &
.BLMSJE& \1 deve ri Ievare 'che non sono state i ascurate verifiche volte a
stabilire se avesselo avuto Iuogo turbatzve di qualunque creneie tali da
-;glust_lﬁ_c_are la graVe' ¢ 1*1petuia onlazmne della segnale‘uca.' Gl
accer tamen‘u tecmcz hanno portato ad escludere 1 guastl negli qtrumenti |
ed apparati dej locomoion e di stazione, c051 come gli accertament]

: médioo—legaii sol conducente non hanno cwdennato patologze 0 stati di

intossicazione suscetubzh di assorbire in via esclusiva la sequenza -

c.ausafe di produzigne del I evento, per foua magcqore 0 caso. fortmto '
: ascn\xendone ciog, la causazione ad una accidentale peldna di

: _conoscenza da parte del DE BIASE L’esame del tabuiau te ef0111c1 del -

~ personale di condotta del treno 2255 ha infine chiarito che non viera

Siato alcun contatto telefonico né da parte del macchmlsta DE BIASE ne:
o da 'palte del capmmm Paolo CINTI con mterlocutorl esteml iﬂ'

o casmne delI mcroczo d1 Bolognma che potesse aver detelmmato una

V.

DmnRﬁéZ&%mhﬂé'
_ L
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_scama concenhamone nella gmda da pzute dcl prlmo 0 lna: motlvata o

s _cal enza, d1 attenzzone aila segnaletlca da parte de] secondo

N lla munoua dep051tata in data 21 3 2{)07 con cu1 11 difensore del

' smdacahsm dﬁ 0;’ SA Settme Macchma “Macchm;stl Un1t1 Reglonal

o hlede 11 ugetto della r1chlesta d1 archmaﬂone sl pone in ev1denza come' | |
g sagwm d}d ia drsnosmgne 35/2002 dei a Dlrez;one Tecmca ch R}FI R
e .:Fu ‘mata {aaﬂ’fng EL A Mal io Mlche]e s1a stata 1st1tu1ta la condotta ad‘-'
_.."-'..'1gemo umco I‘aUIOI’lB pel cu1 1] treno navetta 2255 era: condotto da un.
olo macchlmstaj afhancato da un- capotI eno. Questl sebbene anethtO_....
i funzione ausﬂlalla rispetto all’ agente d1 macchma era tenuto'
B ,omunque a svolgere i propri compm di natura ammmistlatlva Sie
gostlenu. qumch che Pabolizione del secondo ma(’:chinista 'abbia"'
;omportcuo un ﬂrave deﬁ"cnt di s}lcumgza, connesso con il produrmr
deil’evento, posto che praprio su una linea a binario unico abltualmente |

. gmvata da nebbia ne1 mesi invernali e SplOVV]Sta ch adecua‘u dlSpOSithI. -

'e,ecnologlci (quall la ripetizione continua de1 segnah in cabma) e sulla
qtia}e st effettuavano per di pit incroci dmamlc; la ridumonc del
pusonale di macchina spc,c1a117z1t0 ad una sola unita abbia fatto venire
‘meno quella duphce wvigilanza e controllo della segnaletica che
:(osmu;scu una pnmaua galanzla ﬁnahzzah all’ 1mped1mento degh'

' inCIdCDU fen ov1a11

B Un amomentazmne sostanzlalmente analooa e svolta neIIa memorla'

-. _-(leposmh i1 2 4 2007 nell’interesse dei Rappr esentantl dei Lavoramm- '

peﬂ' %a Smu rezza {RLS nella quale si legge:

-35-"
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_‘.‘_."-..1 R S utengono in pnmo luooo che levento abbla avuto una sua:"_ '

= concausq determmante _ﬁ _—stante :;_1' COIldlZIOIle- tecnologica ::g

reqolamcnmze deﬂq hnea (. ) neH aesenza del secondo macchmlsta ﬂ L

4':"-';'_-1'@“(1 ncHa szmamone spec1ﬁca avmbbc, supphto —con le capamta R

'__p_rofesslonah lespeuema ¢ Iattenmone wg;le dJ uﬂa seconda peisona—'-'

"_peiccpeﬂdo tempesﬁvamente il mancato o ﬂtaldato mtervento 'Su}'

"mbmeho del fmno ( J 31 puo 1potizzare aH esuemo che un’ semphce_- ;

- stfunuto possa wer }mpedito al macclnmsta i v131b1hta del segnale 'giaﬂé RE AR

_.-__neile fmx;om d1 sccondo in cu1 esso & stato VlSIbﬂe SI puo affcrmam o
B -'.qumdl con aito Oiado dz celtezza “che Ia presenza di un- Secondo'
'mﬂ(,dum%ta in quel contesto %pecnﬁco av1ebbe ev1t'1to Ia posmbxhta del
- vellﬁcalbi deH mc1dmte (. ) la presenza sul treno del capotreno come
,econdo ao*eme non puo essere consxderata equlvalente a quella del_.
| (—:condo chchlmsfa in cabma di guida (.. ) per almeno le tre seguenm
ragioni: | '
'.uon é piapuato né specnhzmto nell 1vv1stamento dei segnali lurmn051 . |
ron conosce le czuattemnche visive della hma non & formato né allenato a

Y a,lumre Pad cguatezza dell’azione frenante (.. )

pezche a seguito che disposizioni emanate da RFT il capotleno non era
neanche obbhgato a stare in cabina di guldfz ed assistere il macchim'sta ma
polte:vé trovars anche nelle carrozze l(,thbtaI]tI fid cffettuale le aiue_ -
11|comben/e piopue ddh suz qualifica (asustenza waggmtorl mformaﬂom a

bi crhetmzlcme ecc) ai sensi dell’are. 2 punto b) deﬂa dlsposmone c1tata

Amche neH 1pot(351 che il capotreno fosse prebeme neHa cablm ch gmda ¢
vmoqumlc ¢ almmeme piob}lble che la sua attenzione fosse mvo}ta a

' _S\ olgeie dlt?_fi LUﬂZlOﬂl quali qd esemplo scrltturazmne (. )
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N }h memona deposnata 11 23 5 2007 nell 1nferesse degll mdagatz 51:_.:‘_ .

-' -.qoshenc, che ia questlone del “modulo dl condotta” trattata m questx: e

termﬁm st sostanzxa in una polemica di npo smdacale che ha d1 mlra'-'_"'-

“uh. futuro plobabde r1d1men51onamemo dcﬂa componeme umana nelia s

".-'_'condofm dm tl(?.l“ll i smcroma con 11mplementazmne del slstem_r-:

"___tecnolegicz *1(:211’1 semple p1u avanmu (uspetto a1 quah 1} SCMT

'.._1appiesenm urio, ma non 1 ‘unico, degh clemeﬂu in via ch mstaﬂazmne)” Sit

"“"-.'__jcontesm second@ hmgo l’mterpretazmne delia disp 35/20027 -'

'--contenuta neHe memor1e d] Cul sopra, asserendo Che la linea. Boiogna—'-__
Vex ona non era t1a queile Tndlwduate da RFTai sen51 deil’ art 2 punto b) | |

g che qumdl il capotreno doveva rimanere permanentemente in

-_'cabma durante 11 vragglo ai sensl di altra norma della mede:31ma

dlsposwmne (non indicata dai dlfensorl) In terzo luogo si evzdenzna,
qu al_ cwgf@mﬂnm?mﬁe aﬂsorbente, che il ca&potﬁ“ano CINTE era
_.._comumpm in cabmq dl guida al momento dell 1mpa1to corme -
" jlmos‘ua[o dal vej ,JaEe di PG relativo al seqaestro compiuto il
7.1:.2005 alle ore 19.30 “nel corso delle opemzwm di estrazzone del_ |

“orpz dei dize macchinisti dalla pilotina del tréeno IR 22557

Si Tritiene prioritari:oi esaminare preliminannente quest ultima';
zis_':sei'zioné ﬁnahzzata a d1mostlaie come, a parere dEI dltensou degh
_'indacra*ti = mdlpendeniememe dalla " invero. defatigante -lettura deH
'dmposmone n. 35/2002 16datta dall’ Ing ELIA e, qumdi dalla
mdmdu&zmne del la norma spec1ﬁca pertmente al nostro caso nonche

Id Ha sua L conereta apphcazwne il giorno'7 gennalo 2005 verrebbe meno
| 16 omunque la possﬂ)mta dz ravvisare il nesso causale tra il contenuto di -

11 pzescuzmm e 11 dlsastro di Crevalcoze susmstendo prova oggett:wa

Dott, Righ Zaccariello
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ch ' } caso concz eto Ia pllotma del treno mteneg;onale eza condotta da e

-';':-.due aﬂenm essendo statl estrattl dalia cabma entrambl 1 cadaven d1' o

f -,\/mcenzo DE BIASE ¢ d1 Paolo CINTI

Anche se Ia questlone rldotta in questl telmm] sembla 1sp1rata ad una_—'}.:ll

""""_Stungeme | laglca d1 ordme DlOb&tOllO ) rwela' t_ll_tta_VJa_- non

':_condwlsmlle pel due 01d1n1 dl raglonl

H velbaie ai secmestro allegato alla ‘memoria d]fenswa nOn offre':. S

assolutamente certezza che t] cadavere del capotreno CINTI sig stato’ o

"'5"‘_"jestlatto dalla cabma dz guzda insieme a. quello del macchm1sta DE

"BIASL L vero che nel la mtestazmne si legge che g,h agenti POLFER
_'sono mtewenutl per effettuaxe il sequestro ne[ corso delle opemzzom}'
di esz‘ranom, dei corpi dei dye macc/ﬂmm” ma si deve cons]derare che'“"

S quei a mfemale glomata - in cui le operazmnl di- recupero delﬁ

,adaveu si sono plotrattc SIN0O a notte- snmle ﬁettolosa dlzmne puod fare

Tede tamo quanto la data del verbale, 111d1c:ata come 7 dicembre 20()5 (e
non gxa 7g 5611112110) Ino Ue Pestrazione de; o del cadavel ife dalla cabina
& stata matulalmente effettuata daj Vigili del Fuoco, il cui intervento sj.
€ reso mdlspensablle dato il contorcimento delle lamlele e la completa
Cistr uzione  della pilotina (come si pud constatare dal f'asczcolo
btoomﬁco) ed ¢ C]Ull’ldI fondatamente 1potlzzab1]e che gli agentz '
POLFER bura avendo plesenmato nell’area delle operazioni, non s1ano
;mastl attenti ossewatou per tutta Ia durata della penosa sequenza'
.:'.Pualtm il dubbm in ozdme alla presenza del cadavere del CINTI in.
e 1b1na si fonda alzunde sul contenuto delle sommarie mformazmm rese

'_dta VaII passecgerl che avrebbelo visto il capotreno impegnato_ "

| _1mmedlatamente puma del dzsastxo a contlollare una nomade salita sul o

- convogho Nondnneno e sicuro che la’ rnancanza d1 prova certa che 11
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LT “I\TTI si tz @vasse fuor) d lla. cabma d1 gmda non consenta d1 1avwsaze_-’

-_nella wa 1pot1zzata assenza un elcmento concausale rlspetto al'-:“

T venﬁcals1 del dlsastlo

H punio d1 maggloze 1‘11cvanza & iuttawa cost1tu1to dai fatto che anche_f} et

-:":':quaﬁw =E CINT} avesse effett:vamente afﬁancato 11 macchﬂmsta DE '

L '.:".:BEASE fa wa presema 'wn puo m alcun modo equ;pararsn a queiia- R

~diup secmmo macemmsfa m quanto anche i in questo caso il tleno.

-_inteneglomle avre‘obe avuto un unico agente d1 condotta i DE BIASE e

ppunto In al‘m temnm nonostante la contr alla dizione del’ verbdle: - |

o '_.'POLF‘ER —redatto si- 11pete m condlzmm a dir poco stlaordlnarle- aon

-

"..P"'pue) f?;abuare chﬂﬂ i:reno 2255 fosse condotto da un solo
macah msm, afmancato con flmzmne ausiliaria dal capotreno
Questa %mosﬁfama assolutamente confozme alla leﬁera e alia mtzo
della’ das*ﬁ@smone in. 3"‘3/2002 non esime qumdl dall’ afﬁontare il tema
ploposm dalle rappresen‘canze sindacali, se e in che. misura questo"
_-.modulo di condoita abbia potuto costituire fattore concausale'dei

disastro.

1 difensori degl:i' indagati hanno docume.ntato che, in realta, il modulo & |
condotta ad ageritc—; unico & operante da oltre un ventennio, essendo étato |
m‘nodouo in via Sperlmentaie proprio nel Compartimento di Bologna nel
' \983 in accozdo con le Or gamzzaz:om Smdacah piu rapp1esentama Si-
deve. ossuvare @ questo plOpOSltO che la dlSpOSEZiOI}e del 22 maggno'
‘ 1983 - alleﬂata alla memoria e. sottosc1 itta daI Capo deII Ufﬁcno. |

"’._"Mowmen‘to‘ Compammentale dell epoca- aveva  un ambito di __

.ctpphcazmne assal lzmﬁato poxche uguardava umcamente trem. o

‘fomposu da 2 elememl 001numcant1 oppme i trenl Iocah ‘]a cui

-39

Dott. 'Rijaﬁiaccarieﬂo

£




composz zone non sia Superzo; ea 4 veﬁw e mz‘erconwmcanrl e con porre DRt

- a chzz/swa z‘e[ecomandata” La quccesswa d13p051210ne del 18 macrg:o R

-‘1988 emcssa da] Dnettoxe Cenu.ale dello szluppo Operatlvo dei]e o

Moza I“eu*owe del lo Staio per'l mtera rete naZIOnaIe contemplava 31 la_':jf"_: e

"-V'_pOSSJbI zta d1 condotta ad agente umco aff ancaio dal capotreno ma"_';"f_'.: o

"7[ IHmta‘tamenle al trem claSSJf cat1 duettl e Iocah ' Sl deve qumdl'f e

L ntenere che aueste due plecedent} 1egolamenta21om avessero una[

portata pr escuttzva mcomparabﬂe con quella deIla dlSpOSIZlOI’le generale L

n. %5/2@@? la quaIe come s legge all art, 1 dzsczplmaz crzferz Pe’_r'_ ( S

- ':':/ a/ﬁ” dame?zio dez HTQZ/I di rf‘azzone ela presenza del personale sui mesz .
i zmzzone e sui’ z‘rem che czrco/ano ,sulla [nﬁusz‘ruﬁura Ferrovzarza
| Nazzonale nonche le norme per il pemonale dei tren; servm da mezzi di |
'lfmzzone aftrezzati con drsposzfzvo di com‘ml[o della presenza- e
| VI crz!ama dell’ agem‘e addez‘fo alla condorfa [ Vzgz[anre) g
Con tale az*tlcolam il capo della Dlrezlone tecnica di RFI mg ELIA
stz‘o ["Crdine dz Serwzzo Orgamzzaz‘zvo A. 424’/AD del 7 maggio 2001
dell’ me’JU’ZISH atore De!egafo delle Ferrovie a’ello Stato SPA che
’fﬁ‘lbm?ce al Respomabzle della Dzrezzone Tecnica (..) il compito di
emanare a’zspos zzzom zsrruzmm e prescmzzom in materia di Sicurezza -
aella cnco/cz”zone dez reni e dell’esercizio ferrowarw come si }egge
neli’ mtesramone ) riording ]’mter matenaj introducendo é.
dmesz*mrnme condmom e su detcm}matl convogh il modulo di
eondotm ad qgem‘e umco su tutto il tez*rztorlo nazmna]e ben oltre I

'_Eimiﬁ p*ﬁwas‘h neHe due d]sposmom del 1983 e del 1988 a tenere-

: delle guaii },!i tmm} ER 2255 sarebbe stato Qondotto da due S

'macchmzsﬂ 2. non da! soIo DF BIASE
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:.C.h.e ne1a1t10 11 modulo d1 condotta ad agente unico costltmsca da[
'_: '-PL nto i Vlsta sostanma]e un mnovazxone assoluta neI s1stema.

o -;:_fenowano 1ta11ano nsulta da mo}tephcl Ionm acqulslte nel Corso dif}t g
.-_unec;to piocedlmento Bastl conmderaw e qm 1nf ine lo cfaamo per

o : _:mtero quanto ha scutto 11 Prof GlOl‘glG DIANA nella relazmne in attz

afﬁ ontando 1] tema della “f’]osof'a delia s;curezza delle Fermwe deilo

%tato dz cui: ha mdwato 1I fondamento prmapalmente sulla Capacr[a_ _ |

L umam dJ supew151one degh evem} e d1 mtefvemo nelle criticity oItre che B

: _'5ul noto pﬂnapm che 1] lavcno coordmato di due operatom espem

-'_--de]h materia - vale p1u deﬂa somma, - deﬂc -capacna dei smgoh

_'.L_unpmm?lone 013 plemsata differenzia larmmmsuazmne 1tahana da

'-queﬂa che prwedono un - solo operatore a bOidO della locomotlva est

' flfﬁdano per la sicurezza a mstemi tecnolog1c1 plu complesm Presmdono la

cabma di gmda dei rotabili italiani, sohtamente nella postazlone a
-smlstza, il macchmlsta, quale primo agentes e nella postazwne

usuaimeme a des’tra .Ia1ut0 ‘macchinista guale secondo agente. In

pamco}axe il secondo agente coadluva il macchlmsta nel rlconoscere '
la poswmne del convogho Iungo la tratta in quanto a tale sCOpo (a.
differenza di altre amministrazioni feu@warlc) non sono pxewsu_
ausili stlumentah che Idenmﬁchmo in modo automanco ed in tempo

| [ﬁ’lle I posizione, 1endendo Pinformazione dlspombﬂe sia ai macchinisti _

st al pmsonak a terra. 1l secondo agente ancora - ‘coadiuva

=ventualmente il macchmlsta nel dare 1nforma210n1 sulla Velocua'
o massnna ammismblle in modo da nspettam sia le 1nd1ca210n1 formte.'

.__.:iaﬂa smeda treno [o] in relazlone alla posleone s1a i segnah"
| dlsmbum a term lungo la tratta Inolue puo mtewenne nelle 31tuaz1onz_

e he nc}ne@ano frenatule ci emergenza (11 sccondo agente dlspone ch un

TV CI del PM dei Prof GlOrC’]O DIANA in vol, 6 aff, ]]9 €s de] procednmentoN 191;’(}5 RG NR
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o

mbmetto fj eno pel 11 comando della ﬁenamm d1 emergenza, az1onab1]e m.- Y
= modo mdzpcndentc da}la voloma del macchlmsta) Neﬂa ﬁlosoﬁa d1 RFI -
'dunquc, ia 51cu;:e7za ¢ afﬁdatq a quest1 due operatou i quah
COI_’ldlZlOﬂJ ﬂsmhe convahdate da apposne nolmauve perUncnm la salute :
..:..:'.:p(ilSOﬂllE: ed una tumazwne d1 lavoro atta '1d assmuraie lmtegrlta ﬁblca S
"'_.svolgono m udondanm, ﬂss1s’rend051 mutuamente la fun?lone d1 chlusula . o
: -:deH anedo d1 contlollo ueﬂa 31cu1c72a nd Senso dl modulale la velocna-.::. e
i aVV(l]f:ﬂdObl del comaﬂdl di uazmne e d1 fxeﬂatum n 161'1210116 alle'_
}',:-.___mdmazmm dell Oimo, al begnah di terta, al messagg1 del %1stema di blocco_ S
'zautommco 11p01mt1 2 bOldO ed ai segnah dlagnosria fomm dqﬂa- |
' s’uumema/loﬂe di bordo E’ necessario quindi 11b:1d1re di nuovo che in
N Iralia fa 31cu1sszza della marcia di un convogho ¢ aff"data al fatto che 7

in cabma d1 gmda, s1ano prescnu due persone Vlglh, lstrmte sul'

%Lgmhmento e sulla guida dei mezzi di trazione, chuendo tale
E@a@fm la p.Le:;enza. O meno di c:"ventuah dispositivi di 51cu1e7za quah la
“ipetizione dei segmlh ¢ solo di ausilio al personale di macchma la
Agilanza  sulla qlcmezza d1 marcia del t1e110 nmane comunque affidata ai

due ma cchlmm

11 Plof DTA\IA quindi, si esprlme in tenmm px essoché sovrapponibili

e queH contenuti nelle memorie deposmare nel mteresse deH
_ Iapplesentgmze smdacal - Se anche r1temamo di dover dlsattendew n
~pieno. la uonclusmne di mera complementameta m un modemo snstema -
di SJCLuezza deHa 01rc01a210ne fenowana d1 dlSpOSitIVl tecnoloclcl
: -adeffuat} a pone 11med10 all’ errore umano (di due o di ~un- solo
’ macchimsta poco nnpcnta) ¢ ch1aro comunque che non Sl puo Ilquidar
i questa sede La questlone del modulo di Condotta come mela polemlca

s ndaca Je, posto che non solo il consulente del Pubbhco 'Minist_e_r(j-'ma
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o _f"_anche I ’\mmzmsu at:ore Delegato d1 RFI Mamo MORETTI ne fanno uxi‘ :

e .._punto noda le delle 3010 a1 gomentazmm

i Waum M@RETTE nei]’mtenogatorm reso’ a] PM 18420067-”__";'.___1' e

PR rwendnca m ;nu puntl a pecullarlta del ststema atall'mo che prevede

o ,"-chne macih mlm alla‘ 0u1da del convogh gzungendo ad af fezmare che in oo

"-.:_-"j_’inghiitcﬁ‘m sx venf'(:ft il quadruplo degll SPAD (mcadentl pe_r

-Summmem{) dx secnail ‘l Vla lmpedlta) r:spetto all’Itaha, per‘ché;' SR

' noz abbmmo a’ue macchmzsn” e loro uno ~Ci hmltlamo ad

Dsservale ch mdl)endemememe dalla ulevanza degh SPAD éf'.

il “v1dente che la reale dIfferen/a pel § mcqumlta pubbhca e costltmta

da lie conseguenze del superamento dei- Segnah Dlsposu a Via Impedﬂa

:Iato che qualma s1ano “installati sulla mfrastrutiura dlsposnwf
' {L@CDOlOgICI che provochmo comunque Ianesto del treno in caso di
Frmru Umano o, addu"ltturf—l siano in grado come i] SCMT d] 1egolare L
..automcmcamente andatura dei convogh su tutta la linea ; in conformﬁa

alla s nalet;wa daH errore dell’unico agente di condotta non possono
,omunque derivare orem danni a persone 0 cose, mentre & sempre
- possibile awenga il contrano pur con il modulo a doppio agente di-

guida, in uarenz:a di tali msposmw In ogni caso Ee dichiamzmm

dell’Ing. W@RETTE SO0 estremamente sxgmflcatlve in ordine alle L

J'Qgioni ner cui Ia candotta ad agente unico —in assenza di Validl
1sien11 di %zcurezza— siz da mdlwduare éome concausa de! dlsastro
zawenm@ a ;‘ewiﬂme il 7.1. 2008, Ne vioe dubblo che
| 1Ammm1strat0re Dulegato di RFI, 111"61611(1031 a due macchlnlsn”_
: --_vocha 1nd1<:aze la contemporanea presen7a nella cabma di- gu1da di

- 1uelle due pemone vzgzlz zsrrurre Sul segnalamem‘o e Sulla gwda dei
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"me./,zz d] z‘rc:u;zone d1 cu1 pallano 1] Prof DIANA e 1 rappresentantx']':.._-:

S jsmdacah e non Gla d1 una sola pelsona v1glle & 1511u1ta ecc afﬁancata daf;ﬁ['_

un capetleno l Che le f“glue professaonah del macchmlsta e deliﬁf--_(_

L, ca.pot“ene nen szano asso]utamente equmoilentl per quan‘éo possa_' o

--_._._'Zdenvarm sm‘?a 'f_'E pmf;lo della sncurezza della c1sc01a210ne

S __"fewmfmnaﬁ usulta non :o]o daila mtlda dlstmzmne delh formaaone e o

compuenze dell? uno e deH altro, ma emmge chiaro negli att} del_

| "i_-_..p1oced1m:ento daHe dlchlarazlom dell’ Ing Andrea PUCIA 1mpiegato :

"-'_:".-;pl_‘_é'ss::jb ]o Staff tecnlco della Dlrezlone lrasportl di Tremtaha che'_ -

. nel] ambﬂo delia plC)pl ie mansmm piesuede le commzssmm di esame che

ab1 1t¢mo 1 capo’ﬂem a svolgele funzmm di ausilio al macchmzsta nel .

caso i moduio di condotta ad agente unico. L ng. PUCIA sentlto il
2. 2 200515 , al Pubbhco Mmlstero che gli ha posto la domanda ‘Come -
_.:fwenm macchzms!a il capofrerzo? “ha risposto senza esuazlone- '
“intn, nto’ if capoﬁ*erf@ non dzventa macciumsm, @wesz‘o sia i pzma‘o
ben chiaro” sp;egando poi che il capotleno vielte unicamente istruito

sul reg Iamento dei segnali e sull’uso de! freno di emergenza

'Ma, ancora una volta, e pIOpI‘IO dalle dméualazmm dell’Eno
WORK’T che si puo attingere la mtzo deﬁaa emanazione della disp.
_35/2@@4 ﬁmmhe '@Ha effettuaznone di ‘I[f,ﬂ m?crventl, quah quelh
operaf‘z al Eowm di Movimento di- Be}iognma mel 2003 che. hanno.
partato a ndurre plogresswamente 1 mar gml di 51curczza sulla hnea
o Bologna Verona € spemﬁcamente nella stazmne non adibita a sewmo'_.

agglatou nei Comupe di C1 evalcore I {a nferﬁo I Ing MORET TI che _' |

\/ trastriziose delr mtenooat
911’05 RGNR .
16y traserizioné sit Inﬂ Andzea PLJCIA in data 9. 2, 2(}05 P 28 i vol 4 aff, 30 e ss del procedimento

ono da Vauzo MORFTTI p.-30in voI 5eff. 1086 de] p]OCBdlInen'[O “\J_ }

N l9 /OSRGNR
44

. /,’ 4
//
S

Dot Rﬁa Zaceariello .

Rea




11 mob lema pm nlevante in tema d: s:curezm che i vertlcl di RFI

'-,_..-hamao dovm‘o at fromare mentre cra in atto 1 approntamento suHa S

mtem w*m slazxonale del szstema dl massmla galanzla SCMT ¢ stato R T

" -pex utlhzmre 16 sue stesse pa1 ole come evzz‘are di mettere a. rzschlo_ B

{ u()m@ ne!f(z fmns:zzome recnologica” themamo che dalle mdaglm- '

e uompmte in ordme alIa czlologla del dlsastro dl CrevaICOre emelga
_'.'pomu a questo mtenoga‘two 31ano state date soluzmm Sbaghate tali. da.

,oqtltuue vm e plopu errori 1nescusablh a fronte di evndentl fattorl o

: 'm nschfa E tra queste risposte sbaghate si 1scr1ve ~con effetto-_'_-_:"-_'-'_' s

"-'_-,oncausale sul maomevanto la DlSpOSlZIOI’Ie n. 35/2002 a ﬁrma ELIA

su deleﬂa dz MORE’I TI
Non i pam si pobsa porre. in- dubbio, mfatu che Ia D18p08121one 51a-_.7
| stata adottata avendo d1 mira uno scenario che comportera, come
| 5CTIVONOT 1 dlfenscm “un futuro prob’abﬂa ndimensionamento  della
componchte. umana néﬂa condotta  dei treni, in smcmma con

3

f_-’mdpiememézidne dei sistemi tecnologml wcam sempre. piu avanzat
quali il SCMT.

1ale rldlmensmnamento pit che p10bablle pud dirsi certo, dato che if
copibinato u—:gi L ied deEla dlsp 35/2002 gia prevede l’agente_
nnice di mndetm, senza acwmpagnamento del capotreﬂo qualora il
Lonvogi 10 ¢ 1c linee siano attrezzate con i due sott051stem1 dl bordo e di’ .'
terra, che attu:mo 11 conu oilo della marcia del treno (ETCS SCMT ecc) |
sla pure hmtatamen‘te al caso 111 cui il convocho non effettul il servizio
__vxaggmtou (e qualora non ricorrano le conchzmm tecmche prewsté
dall’art. 3 ultlma pam,) F qu1r1d1 fondatamente 1potlzzabile che

qu ande Sﬂﬂa mtem rete sara attivo il sistema SCMT in attuazmne '.

' RV.T_IV.. ibiden: p. 0o ,
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dé] comratto d1 D}Of}ramma 2001 2005 eqaunta Ia fase dI transmoneil:_ll:--"-" :

S :tecnologica =3 spenmentata la vahdlta del smtema ad agente umco dl-.-_ |

- Condotta oui lmn’Lato ai’ CaSI d1 cm alI art: 3, i secondo macchmlsta sary

-deﬁmtwamen‘te abohto come net restanti paesx Europel

themamo tuttawa che modlfcare 1] modqu dl condotta prlma che- S

e _fosse § ato mtmdotto sul]a lntera rete nazmnale il smtemaf--

L @ecnoiegmamemf& pm avanzato sostItuendo una. delle due persone

7\?10111 e Ibtl‘UIle aHa Uulda con Lm capotreno ab;htato a TICOHOSCGIG la

sagnakhca e comunque non. d18t01t0 daHe plOplle manSlom abbla

:lappIGSGJL&tO un tentahvo meramente burocratlco e, soplattutto-'

0

pencoioso per concﬂlare 1l passato con il futuro, facendo vemre meno
"L_ma foma d1 garanzia pel la SICUI“EZZ& della cn‘colazlone ~i] secondo -
macchinistas ancne SUH lmee non ancora attiezzate con dISpOSltIVI
'.'KE‘CHOIOOICJ d1 smura aff“dablhta E qumdl ewdente c,he si ¢
: prw F@gmw P obz teivo di udm*re Subif"@ i costi, rlducendo i personal

di condotm dei tiem “xspetto alla esigenza di mantenere lo siamdard _
i Mcureezm prﬁes;steme anche ~ sy linee non ancora

' lccnﬂiommment@ m: ezzate.

Rimane mﬂne da rllevme su questo tema che ¢ assolutamente corretta
la ]319¢c19a710ne contenuta nelia memona dlfenszva i ordine al fatto che
ia Bolocrna -Nmona non cos‘utulva una linea 1nd1v1duata dali ente
gestore ai sensl dell art 2 punto b) de lla citata d13p051210ne e pertanto ar

'sen‘:l del- quccesswo art. 10 punto 2 b) i capotreno doveva rlmanere

- puxmanentemente in- cabma di gulda durame la marcia del convogl

P 1 e ramom ora espos’ce valutlamo che questa d1sp081210ne 1mperatwa

Sia stata o meno n conmeto ‘osservata dal capotreno FINTI
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7120(}5- non faccia venue meno Ia nlevanza concauqale dell
dlsposmone cztata e qumdl la p0351b111ta d1 ra\f\flsale Ia correlatlva_“'

-'{-_;'_-'1esponsabzhta colposa nella oausazmne deil evenm Su questo punto al - |
o ﬁ.'_f_'«h la del ]a delega foz"male aﬂnbuna dall Ammmistlatore Delegato aI:; e
. '.:*fDuzOen delIa Du ezmne Tecmca d1 RI -1, 01 pare ev1deme dal tom con'l 'L s
L cu1 IIng MORETTI si ¢ GSpIGSSO 11gua1do al punto cardme delia ‘
""--':__q1cuxez7a d1 RPI concemente Ia coniempmanea presenza del due'-..

".;fnacchlmst} che 11 potexe dec1310nale concemente questa fondamental "

' movamone 313 stato condmso
Pelal’uo proprio nel corso del pin volte 01tato mterrogatorlo del

'- 18 4, 2006 N’am-o M@MTTE dolendos; della mancata 1st1tuz1one d1

un aur/f/orm: della sicurezza Hargomento che il Pubbhco Mmlstero _
\falouzzd nella: rlchlesta d1 arc:hmazlone— rlfeusce agli i 1nqu1rent1 una -
a sme di mtmogaﬂvz che sl era posto senza trovale ev1dentcmente la

usld 1‘1sposta Affez*na neHa circostanza:

i’" no ¢ quando non ho tutty I rete cope:ta con il SCMT, nel
ﬁ"iﬁffi’fﬁ[}{} cose faccio? Devo non Jare pix cz'rcolare [ treni o come [
f_cz.;czq czrc:o[ar_e? Se domani avro tutta o rete e non avrg run*e le.
“macchine cza‘.l‘re Zaz‘e cosa facczo? E qui vengono Juori, delle risposte
chzare [ne senso che salebbero venute fuori se questa Authonty fosse
| steta 131:1’(1111@] ad esempzo una cosa mo/ro chzam é ( i tu mi devi
. dntmﬂuew in mmzzem preczsa I’ eqmpaggw m quando c'e. la

[)1‘17efezzone e ammdg non e ‘e. 1l fatto dz 11zanteneme due quana’o nom.

RV nascnzaone de]} mterroaatox iodi mauro MORETTE in déta 18:4.2006, p. 101 vol 5aff 1086
df] pzoc\,dzmcmo N. 191:05 RG NR S _ P B




c e wmf" dzre cize fmz‘omm‘zcamem‘e 1[ nmcchmzsm sa clze non ¢’e la__ L

- pmfeaone Ouando Sm da vo[o vuol due clze ¢ ‘e Ia protezwne

thennmo che n agsenza della auz‘homly cu1 mg MORETTI ausplca -

.."_'Slal’}O dcmandatl m futuro poterl e responsablhta m base a] contenuto?z

i-tdeH Ob zgo d1 geuanZla che aHo stato a{tuale grava su RH — comé

L ..megho dnanremo in segu1to~ snml I1n1p1da 115posla 1 dlrlgentl centrah e

T 3__d I eme oestore potessero e, soprattutto dovessew darsela da soI Per.“- LT

RNt nspondcze al}a eszgenza di evztare di mez‘te;e a mchzo I uomo nellafase‘-

i ﬁ‘éZHSW:OHé‘ z‘ecno[oozca Ea dasposnzwne n. 35/2002 sui meduie az'v
comzota‘a-aé ageme uRnico avxebbe dovute essere seritta proprio nel
iezmmﬁ r k‘“ﬂm daiﬂ’ng MORETTI a] Fubbhco Mamslwo, cibé
- J[amlmﬁdﬁne E’ambito apphcatwo solo alle imee e aj mtablla g;a
T:a‘ﬁrmzatﬁ con i SfCM‘T 0 con altro dls,posnwo eqmpolleme di _ 
¢ emmﬂe ﬂzmmqﬁtiw (EeE & mareia del trenc, Non ci sfugge che, alla
c[ata del 2002 e nwh anni Immedlatameme SUCCGSSIVI ~ stante
P arretlatazza lecnologzca della mfrastruttura, simile decisione avrebbe
'comportato_' una . riduzione dei cosi assal pit limitata - dj ‘quella
veros.z'mifmente realizzata in conseguenza della disposizione  ora - m
esame, ina'?ale :ordine-di cohsiderazionl pzwo di ogni ulevanza in
questa sede m cul si deve daxe assolut_a plevalenza alla tutela .della. |
ntcolumlm pubbhca e dI quelIa'pers‘Onale' det 'lavoratori.___.a.dd.efti

all’esercizio 'ferro_vz_a_rlo.

S480 ' '//',/-/

_ Doﬂf‘lfgfa"faccaricl_lo

>




3 = L’omessa adaznone del SCMT sulla lmea Bologna Verona m ::. __

bqse acﬁ u*mneq vaiutaz;one del crlten d1 pnoz"xta.-

1 ccﬁsiﬂéhﬁf&el Pubbhco Mm}stelo men DIANA e PRAITON“I R
'hanno concordememe md1V1duat0 quale concausa del dlsastm 11 fa‘tto._*. SRR

L '_che 11 PM di Bologmna non fosse attlezzato né con 11 szstema BCC+RS S o

"3-'—mesente sulla siessa lmea da Verona a Nogara e p01 nel tratto me/PC

- S. Vzola Bologna Cemralc ne con SCMT. Scrivono al riguar do

A bosdo deila vettura uemlpllota, in testa al treno 2255 era presgnte |

il SCI%/‘T “con integrata la’ R.S., ma questi sistemi non erano

presenti aterra n_elia tratta in cui @ AVYenuto Pincidente, D’altta “patte

ricordiaimo che se fosse stata presente sulla linea la upem?lone del segnah o

u b C.MT. esqendo 1l treno dotfrco di dett dlsposmm

| In presenza del BAcc+ R.S. (senza § CMT) il mdcclumsta salebbe

Stato. nchnmato a prestare attenzione alla presenza  del segnale  di
protezione disposto al giallo e del segnale di partenza dzsposte ’11 r0ss0,

tramite scénah?lone luzmnosq ed fzcusuca GVVEro se non avesse

riconosciuto Ie vamazmm 1cstr1ttlvc del codxci3 il convogho st sarebbe

' '.JIE‘E%&{O la. praseﬁza del BACC-I- RS (spﬁza SCMT) avrebbe

L :

potuto evnate I’mmdente

In ple%nza del &: C M. T saiebbe 1ntervenuta 1a frenatura automamca '

: quqlona il macchmlsta avesse ignorato la plesenza delh protezione posta al

o om]lo e del segnale’ dl paitenza 8038 posto. aI 108505 la presenza del

3 C M T awebbe 51curamente evitato l’1nc1dente
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La manmnza 0 um nc)n conetta mstaﬂazwnc del QIStEl‘ﬂ’L d1 11pet171one del R

segmah <, smta apa’ costante in molu degh 1nc1denu plu glaw che sono' Y

R acchum in Itahq neH ultho pcuodo A tale pioposno si. ncmdano o

::-"_':"-'beguenu mc1denm Pmcenm (1997) Sohonaﬁo (2000) Uuasc;o (200?) R

L :_'ECQEHIQCC}HO dl Reno (2003) ¢ Cunco (2004) A

Nella uchlusta dI archlwazmne 11 Pubbhco Mmlstero sulla scorta deile.

1u1a710n1 compiute del consulente me Stefano ZUNARELLI_.':.‘.-i-"""""

Stwmatuza sevelamente il fatto che 11 1 SCMT - ossm 1% s1stema S

. automatlco di- pmt zxone della 1nar01a dei- tlem scelto da RF I |
.apphcaz:zone del Plano di Puonta degli Investlmentl contenuto nel P1ano ':‘
B di Progr: amma 2001 2005 alla data del 7 gennaio 2005 fosse stato glaﬂ'ﬁ
unslallato su moItephm tratte complementar} tr aIaSCIando tratte a bmano :

unico fi ondamentah ed in pal ticolare la Bo!ogna Verona cauatterlzzata

e -_-da un (Mm Eweho di traﬂ“co e un alto md;ce di p‘eracolosité. - Altri

- .(onsulenti quali i Prof.ri PONTE e BRAMBELLA Concordano nel
| definire poco- raz;onale tale scelta. Dobbiamo ritenere che vi sm prova. !
certa che ’amministrazione centrale dj RF1 abbia sostanzlalmente
concordato —sia pure solo dopo il disastro ferroviario dj Crevalcme-_
su H_a madeguatezza delie pr ecedenti valutazmm d1 priorita posto che -
~come risulia dal fax in da‘ta 12 gennalo 2005 - ha antmpato aE luvho -'
2 0[}”“ ' E”;adouone dei SCMT sulla Boiogna mVerona hnea che
crlgmalmmeme 51 coHocava tra le ultlme da attrezzare nell’arco d1 un:_.
Trogr ammd d1 durata novennal SICUI amente questa determmazlone fa }
_..}Jarte aI pazl d1 altre \,he Vedlemo di una serie di mtervenﬁ mgent:_

: _.-posta in essez e dopﬂ 11 tmg1co cvento proprio peI porre r1med10 a scelte

'_-mcauLe uelh gestzone ueHa cncolazmne de 1' DOsfo d1 Mowmpnto d1 L e
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E iocrnma c1ascuna delle quah & stata a posterwrl c:onslde1ata un o

elunento ch rzschlo che occoneva ehmlnare per rlpnstmare Standard d} i

s 1(:1;11 ezzq acceitabli

o P01che la: cenqura nei mento dellc wlutazmm d1 puouta formuiate da ca
| ";'FII ngum do alIe scelte di puonta nella adozmne del SCMT & unanlme |
.._je dpﬁdghatamenw 1Ilubtrata nel provvedlmento dcl Pubbhco Mmlstero R L
f'-c1 hmmamo m questa sede ad esammare le raglom a nostro avwso non ,
""condwmblh in base alle quah I’ mqunente ei dlfensou sostengono che'_:_-_;"_' <]

'r'on possa essere’ mosso couelatwo addeb1to d1 colpa pena]mentet

levante a,l vertxc; di RFI per I'omessa adozmne di iale dlSpOSlthO 0,

_cggmntrlamo noi, d1 almo equlpollente in via pI‘lOi’llat‘la nspetto a lmee

e omplementan

: Pel quanto attiene alle arcromentazmm del Pubblico Mmlstero si

sostanziano. in due punti

Per un verso viene posto in 1‘1qalt0 sulla scorta dell’ anahsl econom1ca L

dei consulenﬁ Plof PONTI e BRAMBILLA corhe siano siatl comungue

massicei, nel corso degh anni, 1 programmi di investimento finalizzati a

garantire ammodernamento e sicurezza

Per altro verso si sottolinea la complessita della procedura in relazione

ai molteplici soggetti istituzionali implicati, dando particolare rilievo al

. Tatto che

- La "réé]zlzza‘zjolfze del contrarto di 'Pfogl‘amm'a 2001-2005 & stata
m omrorafa da] ﬂizﬂzsrezo dei T rasporﬁ con. re]azzone presenrara a]_- )

| Paffamenfo ea’ é sfafo appzovato da] C[PE Sy 20 dfcembre 200{ -

' dppeﬂa poc]u gform pnma de] dfsastzo dz Bo]ogﬂma a’z Creva]c‘ore

DottﬁRﬁ’aiZ%rﬁ'cai'iello .
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A nosmo avwso ne I'una ne I !tla ch queste c1rcostanze sebbene-

1“1scenmte puo avere dz pel 3¢ vaiore al fme d1 escludere proﬁll d1""3;-f'*

S ._._'_'xesponsabllzta colposa in capo ai ve1t101 d1 RFI IHVGIO se si. 1pot1zza: e

' —come sembra faie Io stesso Pubbhco Mzmstero : Sulla :-scorta';_-{.

ercmalmente deHa consulenza del Pxof ZUNARELLI- che il utardo

'nella 1stalla21one del SCMT deﬂa lmea Bologna —Verona Sla derwa’[o da'__"-'i""

".-"'.un erronea formu aaone del Plano d1 Pr10r1ta degh Invest;mentl'-r-ﬂ?

f'bontenuto nel Plano di ngz amma 200] 2005 Plano di Pr10r1ta la cui: Ll

; _';-comnlazmne_1mphca 1 poteu le competen7e e le conelatlve,:

: -responsablhta del vertici dj RJI qumch degll attuali I__n_dagat1 che.
g f1ves1,ono nell’ ente oestore ruoh apicali, si deve. neces"sariaﬁjeﬁtc
,Oncludc,lc che : - | |

a nuMa uleva che si- siano comunque effettuatl massw(:l mvestlmentl-
finalizzati g Ual antire la sicurezza 'In altro ambno 0 Su altze linee meno -
“trafficate e pencolose della Bologna—Verona Si deve peraltro osservale__
che gli stessi Prof 11 TDONTT e BRAI\{BILLA stigmatizzano I’operato dj
RFI aHolche scmﬂeno chu le pnonta son() sfate graduate Secondo
| mdamtm; ieni eriteri ¢ scmo Proposti senzu a’deguam gmstzf cazzone

[1 ogni caso & evidente c ¢ Ueffettuazione dl massicei mvcstlmenu sulla-.
‘base di criteri di pnonta Ipotetlcamente sbaghatl non puo far vemre
n.]eﬁo ‘il ploflo di 1esponsab111ta penale per Vla di una-s_upposta'_

| 'mesmzbz/u‘a dovuta g CE:UGDZB di risorse economlche laddove si affeum_ -

che tali risorse secondo corretti prmmpz di prudenza e ocu}atezza'_

'aw I‘ebbeI 0 dovuto esqele 1nd1rlzzate a obiettiw effettwamente pnorttam
la comp]essna della procedura e I’ mtervento dI Varl soggetn
Elstltuzmnah @ meno che sxano non puo esse1e mvocato pei fare vemre_ -

e meno I’ 1potes1 di responsablhta penale saivo ne% caso in cur uno solo di

S50




-'-fquesn sosgettl detenga 1 v1a esc}uswa il potere (qumdi a conela‘uva’“"

" 1esponaab1 Ita) d1 attuale la condotta dovelosa che s assume omessa per.-"'

nosselvan/a della Iegola cautelale | Conciusmne questa che trova__i:

"'_fondamemo nel prmcspi generall che d]SClplm'mO la cooperazmne

ipom e 1% concorsa d; cause mdlpendemta neH reato cohmso 'I_n. R

-”rapphcazmﬂe d1 Lah plmclpl & ev1dente he nessun addeb1to potrebbe_'f

esseze mosso al Vemu d} RFI solo qualora fosse vera almeno una i

;ueste 1130‘(681 S

e 1 applontamento de} .P.i.aﬁo:- di Pl”]O‘[‘lta deoh InVestimeﬁti- pef

] auuazmne del Contratto di Progl amma 2001 2005 fosse rlemrato ﬂel. -_
.' poten € nelle competenm esclusivi del Mmlstem dei Trasportl . -

o se fosse stato 11 CIF E a detenele in via esciuswa 0 parlte‘uca a quella '_
“acente capo al “\/,[zmsiem i poteri e Ie competenze di mer1to inerenti

lla fori mladone at} suddetto P1ano di Prloma

o In ogni' altra .iﬁofési che di contro implichi-:1.’éftt_1‘ibuZic.>_he aila
struttura centralé-di RFI deli’obbligo giuridico di approntare il Piano di . |
Priorita degliinvesﬁmenﬁ in relazione alla adozione di un dis.pos'itivc-)
“ecnologico di controllo della marcia dei treni, la procedura, quindi la’
sartecipazione  di .éltfi soggetti alla attuazione concreta di tale

programmia, potra eventualmente assumere rilievo solo al fine di

veriﬁcare se iIrita’rdo e le carenze di sicurezza eventualmente -riscontrati- o

31611]0 addebltabﬂx anche ad alm —tema ovwamente estraneo alla materla

: 'che oza i occupa - ma non potla assumere alcuna dec1s1va vaienza 3

dlscxlrnlmnte net confron‘u degh attuall mdagatl
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lanto pI emesso 31 osselva che come sczwe 11 Pubb 100 MII’HSLGI“O ”I]'-__ o

i -;ﬁza_ppoxro ffa ]o S’raro Coztzcea’eme ea’ J_/ geslore de]] Jﬂz“}asm,zfmm

icancessmnauo e fego]aro da un aa*o a’J concessmne e da szz COﬂtratto' L

- dj pwgzamma c]ze dJSCJp]ma ]a COHCESS]ODE' cz’J fﬂaﬂz.rameﬂfz per 1

nuo VJ w Vesﬁmeﬂrz ]a mcm ufenzjoﬂe ea’ 1] Jmﬂovo de]] Jﬂﬁ'astm[tura' o

Sfessa ar f m a’e] ng]zozameﬂm de]]a qua]zra de_f SE’I‘VJZJ de]]o'

e svz]zwpo ci’e]] mfmsu urrura Slessa e a’e] usperfo dej ]J velli di. SJCUrezza

. compaﬂbz/] con ] evo]uzzone recno]ggjca” (31'5" ]4 ] Cit. ) _]Jq:-.' '

& -:'?ﬁ;vaj fzco/az'e 1] Conrfazm a’J Plogramma 2001 w2005 JﬂdJVJdua COIJ

R ﬂsaffezza gua]z obb]J ghi 74 geszo.re sia ten uzo aa’ osservare in materis dz L

,chzfezga fefro viaria e tra guas‘tf allare. 6. 3 é > prevista la pJ‘eseﬂrazmﬁe. :
N al C IPE, ad opera a’e] M}ﬂlstem e su pi oposz.‘a di RFI di un Pzaﬂo feid

Priorita a’egfz in V@SZHDE’J?EI elaborato atreneﬂa’osz tra g]f a]m ijrerz

al maﬂremmem‘o in efficienza de]]a rete e degli impianti 12035]15 al -

miglioramento ds'_i’]] automazione e dells sicurezza

-Gia ja lettera di quesﬁa dlsposmone fonte di un vero e proprio obbligo
d garanzia per quanto 110ua1da le finalita contemplate 1‘er‘1de evidente
| he all’ente Uestore in qualita di proponente e demandato eiaborare il
T1ano %uHa base d] scelte di merito che devono essere compzute
avvalendom dl tutte le strutture e competenze Spemﬁche di cu1 RFI
‘.dotdta pr opuo al fine di’ ademplere alla essenzlale funzmne di assicurare
I efﬁc1en7a deHa rete ¢ 1 necessam standazd di smulezza In altri te'nnini'
11 potere demsmna}e in ordine alla 'Lemponz.zazmne nella adozlone del -

SCMT e sta‘to espresso mtelamente dal RFI come emelge dalle-'-

i
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dzchlazaaom d Ammlmstratme delegato' MORETTI h'

Bt ;-_-nell mteuogatouo p1u volte c1ta10 reso al PM ha rlvendlcato pez mterd :

Ia concttezza del palamem d1 pr;outa conc;etamente elabmau ed_.ﬁ_:.-:

- :‘_npphcam Pel 11 l’ﬁth & ovvio che 11 Plano d1 P110r1ta approntato da RFI-'_':._ Al

”opa debba 688616 moluato al CIPE (,0m1tat0 Intelmmisterlale Per 1a."-:..-" P

_“_]’1001&111111121210116 Econom10'1- dnl D1castero competente : sogget‘to-

] stltuzxonale leglttzmato ad mterloqulre con il Comltato Intermmlstenal

11fferenz'a dell eme gestore che ha natura pnvatls‘uca d1 Someta pely o

}1/10111 Come si & detto esula completamente dall amblto della nostra e

anahsl veuﬁcare se e m qualc 1msura funzlonarl del Mlmstero possano |

=sqe151 mcrerltl- al 'ﬁne di ottenere modzﬁche nel Dzano di Pmonta R

laboralo da RFI puma della proposla founa!e al CIPE cu“coqtan’fa che
'Ua;rebbc d'1 escludele Secondo 1 tenme delle dlchlalazmm di Maurol

__\/'ORP Itle che in. ogm ¢caso non avrebbe alcun valore dlscrlmmante a

favore del pmponeme In ocm caso & certo che I approvazmne da parte

del CIPY, inter venuta 11011a seduta del 20 d1cembre 2004 qumdl meno
di un me_se prima del disastro di Crevalcore - costltuisce un atto
necessario per il perfézioﬁamento delfé pfocedura ma ha contenuto
sostanziale di _ratiﬁcé di scelte gia compiute e in via di attuazione
cozﬁci‘efaﬁ posto ché tra i1 2003 ¢ il 2004 il sistema era gia stato installato

su circa 3000 km dell’intera rete nazionale.

I dnensou decrh mdagaﬂ nella memoria deposrfata 1] 23 5. 20{}7 alla
.quale si sono uchiama‘n nel COr'so della ud:enza came1ale argomentano

T msubsmtenza dz penale responsabﬂlta in capo ai 101"0 ass1st1t1 per_“_--”

_'.1 omessa adozmne del dlSpOSIthO SCMT sulla lmea Bologna _Verona'

lla base dl un trzphce ordme d1 cons1derazzom

Dott R.ita chcauelio
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R pez ChL 31 sosUene “non é pO%lbﬂﬁ assetire che la predlSpOSlZlOﬂe dl quel'
"_"';_".-_plogumma d1 unplementazlone dcl SCMT e. le sue piewste saanmom
'—'*'tcmpom (lattrezmggm della: Bologna Veiona 619. effettlvamente prewsto}-' "

"'f:'pe1 i 7( G(}) e qumdl lome%sa iilqtaﬂqzmne deﬂ appalato su queﬂa trqtta_._..".:.

fcnovmm pilma del 7 gennalo 2005 posqano costltuu:e v1olazzom d1 una-.:;'-.:::.t
| '::.16001’1 cmtdale penalmente 1ﬂevante ai sensi deH art: 43 cp. Neseuna -
'dlsposmone nmmaum mfam impone d1 dotaie la lete feirovmua ch detto L
.'.':-:.':-'_-qu‘[(il‘n(l | b . | | | ST
o pelche Si pone in ev1denza ladozmne d1 qualswogha chsposmvo dil L
| Iozmoll ﬂUiOlnafico della maxc1a del U“I}l « non & né pud’ essere
Istantanea, Eséa 11clnedc 1 necessari tempi tecnici. Superﬂuo nlevare che’ Ia
pretesa —pemltro da nessuno: avanzata- di una nnmedlata generale ':
'.__.'1nsmlla21or1c del” sistema thVCLEbbC sbalmmento a hveﬂo penale nel
pnnuplo di lfl(iblgjbﬂltd | |
o pezche 11111118 —e] argomento, 1I1V€IO suggestlvo St collega al] assunto T
_'p_recedente ~ “cosa diremmo. . Iaddove si fosse ~operato dlvelsamente |
attrezzando la lined Bologna Verona prima- di un’alira linea di rete, se un
cmum 1z1c1dcme fosse occorso in quell’ altra WAt ancora sfornita di
bCMT. > fVideﬂICH’lEﬂtG a posteriori, si sarebbe dovuta mevztabﬂmente
_q&ezmdm Derroneitd di quella scelta, coszcche anche in quel Caso - si

sarebbero rmmfestm 1 piesupposu pel un addebito di colpa

ParUamo da questo ul‘umo punto che contzene un aItlﬁCIO retorlco
' aln}e ma fuozvzante Non vi & dubbio che la materia colposa comport? |
la fmmuiazmne di- Umdm ipotetici, ma plOpI‘IO per 1631genza dl- B
appredar 'a dec151om razmnah ed eque !e 1potesn devono essere
f@zmuata a ‘émvare soiuzwene alla stregua dEE hmltl e den prmmpi”
o elabomtz daﬁﬂa doftz ina e qula glunsprudenza Uno d1 questl canom :

S

as6- -:f. 1_'s : -f'f/]sf‘
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lueHo delh eszgzbr!ze‘a della condotta doverosa ¢ CItato appunto daln: 7
;._":.:_chicnson in’ rehzmne al tema spec1ﬁco m esame Ve ‘ne-. sonof".'_-:_-.'_i-:--.‘ o
no1011ameme altn quah quello della prevedzbtllm dell’evento 11 cul
: ..,._venﬁcam sarebbe stato 1mped1to dalla adozwne di - una condotta_:-,-";"" e
-":..E'crsservame dell ‘ 1egol _. c:autelan crlteuo | che-' si" comlette:’?. S
| -‘IIJdISbOIUbllﬂleﬂte a quello della necessxta che il glUdlZlO 1potetlco in cui o
| s ,sostanz;a 1 addebno colposo sza condotto oon Va!utazmne ex. am‘e
:-oss1a awto 11guardo a tutti gh eiemenn conosc1ut1 0 conosmblh da parte
| '._-cleil agwte che non incorra in neghgem’a 0 1mprudenza Sottovalutando.'
_'_falton di nschzo gla plesenu pnma che mtervenga la concreta lesmne ..
-:gbll_' ggetto glurzchco di tutela. Tanto piemesso ¢ ev1dente che Se'un

cvemo eomya“ahie al dlsastm ver:ficatos; a Crevalcme avesse

‘avuto Eu}m su a}‘tr lmea I’ 11‘1dag1ne relativa a questo dlverso evento

.cv1ebbe dovuto prendele in conSIdelazmne tutte Ie mrcostanze':'

_casualmente connesse al diverso episodio ~in 1p0te81 analogo negh
j' effetti ma non necessar1amente nell’eziologia- 2l fine di Vaghare se e da
pame di chi, con . un g1ud1210 ex ante, fosse conmetamente 681g1b11

1N adomom di una condotta doverosa idonea ad evitare |’ evento

Rﬂemamo tuttawa che il que51to posto dai difensori alluda pm_

qpecmcameme al nostro tema, ¢ si debba ulteriormente- espllc:ltare in

(uesti ter mini: *Si muove addebito ai vertici di RFI di non aver adottato il

smema bCNﬂ buﬂa hnea Bologna-Velona che secondo i PlOf Zunarelli”

€ per f atto notouo s1 deve deﬁmre una djretmce fondamentale mentte era

91} A stata atuezmta con. tale ‘sistema una  sefie ch hnee a binario umco

ot

"3'_complemema11 quah ad esemplo ' :la_ Tlcwgho . Ohneneta '_Q Li
C ampoqmpmmo - Casiclﬁaﬂco Quid i 1ur1s se un d1sastro del’ genere R

Vfosse Veuﬁcato sulla hnea Trev1gh0 - Oh"'leneta n lp()tESl spromstai |

57
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ancom del s;lstema SCMT gla mstallato, lx;x?ecc"_égsémpré inipotesi, ..o

'_"_'_-suHa Bo?ogna VEI.OHB.D”

Credzamo che in 1ea1ta la risposta sia alquanto sempllce e si possa cosi-'---- P R

'-_--"-smtetM?are nella valutazmne del fattou concausa] dell evento"_-f-

o 51cu1 qmente sarebbe stato préso in esame quello costltmto dalla carenza o

'd l d1sposzt1vo dz contlollo automat}co della marola del treno tuttawa_
quaiom IE mancato attrezzagglo su- quella lmea rlsultasse essere:-:' |
siam mas‘ﬂfcato dalla predxspos:zmne dl un adeguato anno d] |
o Pnornm mﬁe per cm Ea scelta dl dotare pmna la lmea fond‘lmentale--_i
- B@IOGHER Vewna st emlﬁourassc ex’ am‘e rlspondente a cnter;
' '.pn-udenzmh razaonah e condmsnblh, per questa stessa ragione ed m’.
'-\mse aﬁ pr incipio di eszgtbzlzm evocato dai dlfenson non si potrebbe
muowm addebam a titolo di colpa per tale omlssmne | |
A contraria conclusmne mvece si deve giungere rlguardo al nostm"
- aso concreto posto che sulla base d1 tuttl gli elementi di valutazmne
’ﬁlus‘t} ati dai consulenu ¢ recepiti dal Pubbhco Ministero pretermettere
3 "installazione del SCMT sulla linea fondamentale Bologna-Verona
-uspetm a linee di minore traffico, !mpon tanza e per:colosxta ha
_(Ostmufzo ina scelta lrmzlonaie, non prudenzmle e qumdl un errore
_mescusam fe, al quale si € posto tardwamente nparo 2x posz‘

atﬂﬂc}p? ndola s«cauezaza origmarlamente prevasm.

Pel altro sulla scorta delle altre oblezmm dzfenslve I’ assunto ora
f01mulato mcessna delle seguenu plecxsazmm
o€ assolutamente vero cim, non esmte alcuna dlsp051210ne normatlva che

"-1°np0ne di mstallare lo. spec1ﬁco dISposmvo SCMT dato che I art. 8

: PN efaﬂone dei Prof. 7U'\1nRELLI p. 60 in vol. 6 aff 660 ¢ ss' del procedlmemo N 191/05 RG NR
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'."i-c'l'e':i'ét-“L' 980/753 s hmit’i ad enunmale che nell eserczzzo de[le'i?’."-.’*

Lai jof‘;' Ovze §1 devono aa’ofrare /e mis ure e Ze caurele Szzggerzre dalla mcmca. S

S a’al/a p: (mca afz‘e ad evzz‘are a’zsasr‘r senza nulla aggmnoere qumdii T

o <enza spemﬁcaze quale debba essere la natula ela upologla delle cautele_' .

: "._-.suggemfe ciaf’[a fecmca Sl deve tuttavza osservaxe che questa dlzmne--_'_.

o uppaze consen“ a1 carattcrl d1 ast:attezza e Uenerahta plopn d1 unaf

:.'nomﬂ muuchca che 1st1tmsce un obbhgo d1 galanma prc)lettato nel_f' E

1utu1o pezmo stesso destmata a dlsCIplmare una matena netla quale si

s avwcendel’mno varie mnoqumm tecmche come tah non conﬁnabﬂr-x- -

neH amblto delle cogmzmm e apphcazmm gia in-atto al momento deHa'
sua emanazione. Come ¢ noto, il 11(:0150 a clausole genemh e astr atte N
‘che nmxlano allo stadio di adeguamento tecnologlco conmetamente'
s sigibile in un dato momento storico ¢ tlplCO di tutte le normatwe di :'
sicurezza aila _cuz._stregua deve valutarsi la_' cd. colpa professmnale.
_' Qiiiﬁdi I'omessa S'pe'ciﬁca. previsione del dispositivb SCMT nellahorﬁia |
i legge non vale di per s¢ solo a rendere inapplicabile I'art. 43 c.p. B
| Vero che tutte e ar gomentazmm che criticano 1’ operato dei vemm di
RF1 a questo rlguardo Vengono rxfente, in puntQ di fatto, alla omessa
adozione del SCMT; tuttavia cid & conseguente aﬂa cncostanza che tale._
dlsposrtwo 1appzesema il sistema di - pmtezzome automatica de%la:
".!na“f‘m ﬂ?e% ‘i‘reno scelto da RFT in apphcazlone del Plano di Pr1011ta

. _d Oh Inve stirenti comenuto nel Piano di Proglamma 2001-2005, Soﬁ:o .

pg UﬁEO vmndm@ s dovrebbe pervemre ‘nd ;dentlche conciuswm

quaiosa, mumfzs mmrwa’z, anziché sul SCMT la scelta deli’ente o

. _".gagt{}.ﬁ‘ ©fos se cadu‘ta su altr swtema d&; @fﬁeama equxpﬁﬂente qual

B 'ad esempm 11 51stema EFCS c1tat0 nella d15p051z10ne n. 35/2002 redatta.'f
| -'.___da ELIA | |

__. 59 - . ; - | | . . {'/“,.;‘ ::/ !
-7 . _ : L /
/ o
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o &as lutameme velo quanto 51 legge nella memorla dlfenswa in ozdme S

1 fafto che ladozmne dz qualswogha dlspOSItlvo d1 controll

'--_automaimo delia marma del trem rzon e né puo essere zsz‘am‘anea

BB perche rzchzede i necessar.‘c z‘empz tecmcz Tut‘[aVla p81 le raglom su ERE

-'_;Lul convewe ] parele di tuttl consuIent; non contrasta con 11_-‘, i

V'IIPrmcii}m dz eSEglblhta pretendere che nello stab:hre l’mevuabxle'-"-"--*':-

tempommazmne cei e scadenzc attuatlve, ossm nel redlgere il Pnno o
'I:th PE‘EOE nm degh mvestlmentl siano. segum cnten oggettlw, razmnah .

B pi uxdenza“ A chz m nome e per conto 4 RFI ha Iedatto la proposta -
11 taje Iﬂano n- attuazmno del Contratto dx Proglamma 2001 2005 va
;peﬁ*‘n‘cama ad debfm‘re non gid il non aver ad - tempo dotato ¥ mtela
Jnﬁ*asuuttura nazmnale del 51stemd di 51curezza tecnologlcalnente pit
avanzato — ma ewdentemente 1nes1g1b11e ma d1 essele mcorso in
'unprudenza neghgenza ¢ Imperizia per nom avere _proceduto a tale. |
})mgs‘egwm msmliazmne secondo criteri ‘razionali di effemva
saﬂvagamrd%é dell’ !ncolumita pubbhca postimpando di fatto la sua
edozione sulla linea fondamentale Bologna—\/erona che pres.éntava
_elév'ati indici di - trafﬁco e per1c01031ta e pnvzleglando linee

complemuﬂam che non pzesentavamo fattou di rischio compar_abii&

I conciusmne valutlamo che a questo Spec1ﬁco r1guard0 debba essere

B eruiata un’ accusa artlcolata in quest1 termml Per avere per_-
eafzgenza Jmpfudeﬂza e Jmpeuzza soffova]utaro I J‘Z?L“ron dJ nscbzo :
: per ]mco]umzra puﬁb],ica e per i la voratori addem all’ eserc;zzo.

ﬁarzowanﬂ a’en V&ﬂﬂ da]]a Cu'co]azzoz:u dez ffé’ﬂ] connessz a]]e
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cazartensrzdze srfufruralf e ﬁl])Z]OIJ&’]J de]]a ]Jﬂea fwzdamenta]e a

f__'f_.""l_fmarzo umco Bofogﬂa Vemua COIJSEgUE’Hfé’IDEHfE 116] PIEIJO dj.'“[ e B

L f’uou&? deﬂ]z Iﬂvesameﬂa a]]egaro a] Conﬂafto Neld ngramma 200] = i

o ’005 dmponevaﬂo d:le ] attrezzaggm di detra ]Jﬂea con un JdOI)EO. iy

c&SpOSJfJVO dJ Cozzm)]]o auromarzco de]]a [marcia dei tfem Capace dJ -

- pozre umedjo ad eveﬂfuafl errori ﬂe]]a COﬂdoffa di guzda avesse ]uago‘-.--"- St

'_50]0 dopo ] msfa]]azzone compmra ein via dJ Compzmeﬂro su a]rre-,

B --'_'jmee Camp]ememaﬂ dze IJOB presentavaﬂo J%LTOI'J df J'Jsc]uo' o

e o,mpaz db]]e [1‘1 tal mado 01netrev3no di pl’é’d]SpOII’E’ 1] szsrema- '

1addove zma Va]utazzone delle COHJPOH@J)IJ di ﬂsc]uo cozrerra e S

- prudeﬂna]e avrebbe dovufo compor tare ]30’021012@ rempesz‘lva del
'dzspo&zﬂvo re.:no]ogjco pitr aff dabx]e su_/]a linea foudamenta]e

' B’o]ogna Ver ona con puon.fa Hspetro ad alrre

5 - Le modifiche di impianto e di gestione realizzate alla stazione di
Bologmm nel ’3"003 e i loro effetti deleteri sugli standard di
steurezza. ' ' o

! -censulenti-" del Pubblico Minist‘ero- Prof. 'ri DIANA e PRAITONI :
'mdlcano tra le concause del d1sastro P adozxone al Posto d1 Mowmento |
- d1 Boloonma “de[] mgresso conrempozaneo de1 due treni, o mcroao -

Vejoce, cfze 113 rJdorto I margind d1 sicurezza’ Nel formulare questa

conciusmne agglungono tuttawa che “ne! caso mn oggerto in presenza L
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df‘ﬂ’l wo]aaone dé‘l secrnalz da parte de! DE BIASE ] JIJCJdenre 51'3_

S sarebbe presumzbflmeme ' veﬂf cafo ugaz]mem‘e S Questa L

 1_.-_; valutaaone smuramente fondata da un pun{o di Vlsta fattuale non BRRE

L equzvale a far vemre meno sotto il proﬂlo gmrldmo Ia su551stenza deI SR

o nesso dl causahta ’ua iattuazmne della modlﬁca dl gestlone e 11:_ L

_-_'mamoevemo pel cm 51 procede 'Se nen v1 fosse stato lmcrocm

'dmdmlco ua i due cozlvogh mfattl s1 sarebbe verlﬁcato un 1nc1dente d]"

- px op0r710n1 & conseouente mfenor: e pe1 nulla comparablh per grav1ta N e

_"_-numelo di d606331 a quello che si e veuﬁcato NOD si puo Porre'. m"-‘
..'_dubblo la conettezza di questo assunto, . che & stato dnnostlato
' >c1ent1ﬁcamente nel CoTso de]le mdagml con I espletamento di una serze_
d'i pmw fceemche all es1to delle quah st & appulato che qualoxa 3
B incrocio fosse avvenuto secondo il regime di . gestlone della
'e,u‘cola?lone in atto sino aI 2003 1p0tlzzando che 11 macchuusta DE_- :
ZBIASF 1osse Incmso nelle 1dent1che violazione della segnaletlca i1 o
treno 2255 avrebbe potuto usufruire di un margine di 470 . cnrrca'
oervenerzdo all’i Jmparz‘o ad una Ve]oard dz 50 km/]] rispetto ad una
velocrtd re]arjm: dr 140 ]cm/b, con - evidenti ben diverse
o ongeg uenze s _
- Ne consegue, secondo 1 principi- generah che d15c1p1man0 1l concorso:"'
dicause nei delitto colposo ai sensl dell’ alt 41 c.p., che | adozmne _'
"_-deH mcrocm dmammo debba con31deza151 fattore . concausale del]
dlsastzo._ In tai senso peraltlo algomenta il Pubblico Ministero nella
'_11chle‘:ta dz athIazmne valutando tuttav1a che le modiﬁche di
nnplcmto e di gestlone smno addebltablh umcamente alla dlrlgenza: '

Ioc:ale dz RFI

- PVICT Prof. Gianning PRAITONI cit, p.42 - e ,

| Do_t'f[.'Ri,t;éi.:Z-la'éé':él;'iellt'J_




Come abblamo accennato m esmdlo ntemamo chc I_a-' i‘iCl]‘_ies_taf':_-' S

5 ".dell wano mqmrente vada dlsattesa p61 le seguentl 1aglom

o Peiche S” Ch‘ ”COPW posmom aplcah nella struttura dl RFI i

| 'i_:",';cnum un @bbhge dn gamnzn che comprende ll dovere dl vw;!are e SRR

"'coorf}mare iutte le attlv:ta che concernono il reglme dl c1rc01a7mne A

\

.dlffusamente 11 tema in segmto allomh_e esammeremo Imswme d]'

:poien competenze ¢ zesponsablhta che fanno capo aIl ammlmstratore'_

. '-":delegato e alle duezmm centrah alla suegua delle. fontl noxmatwe e

de He dlprSlZlO‘hl contenute nell’or gamgramma di RFI le cd |
5 ‘rmss*zom Per mtanto basu consmlelale in via del tutto genelale che
U1, 51stema compiesso qua)e queHo cos’utmto dalla gestione della'
11‘ﬁastzutmm nazlonale 1a cui finalita - & assicurare il _regolare
sxr@__lgimeﬂto_ di- un SGIVIZIO pubblico essenzlale come | .tfasplorto_..'
'ferro'viério“ COHlpOI'tl di | necessna attmta di programmazaone,
pxamﬁmazmne, Lomdwamenm operatwo e controllo mdzspensab}h.f -
per i mamtemmemo degin standard di sicurezza sulia intera rete. B
"sumamente condzvmbﬂe quanto scritto dal!’Ing. Eugenio SARTI,
consu}entc C elie per sone offese, ossia che @ ragionevole esigere che Ia
sicutezza del Wa‘ggfarore sia la medesuna su]]e Jmee a4 uno o due |
bi rzarz & Pl In generale, c]Je Pinter rete abbla carattere di
"egwwa_uc‘zm.”-' E proprio per nspondeie a questa emgenm _
| . fd]ié'ammféﬁe di “equisxcurezza” 'pur nelle inevitabili dlfferenze che
..p0>sono ver1fcars1 fra una hnea e un altra per P 1mp0851b1hta ch dotaxe‘
I 111tera rete ad un| tempo del dlspOSItlw tecnologlcl pm avanza,t} cbe
;'deve essere eserc1tato daﬂe strutture centrah dl RFI un costante-

j mc:mtomvum suiie modahta di oestmne che 51 attuano nelle Vame .

-63'_-‘ B o,
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dealtd locah I ﬁne di lmpedlre eventuah deﬂc1t d1 SICUI ezaa PCI usaxe'-_' s

un tezmme plu volte mtato nel]e d:sposmlom dell orgamgl amma d1 RFI e

'ie che ca un pumo d1 v1sta stouco ha uovato p1 opno nell eserczzm dell gy

- fenowe uno. del sum puml campl di apphcazmne s_i tratta d1_'~

Sfandm dzzzare‘” ld s:culezza al fme d1 garanhre che tenuto conto d]

e cepdﬁzmm cont vzg Aéz che nossono presentare dlfferenze nelie vane"

.realm ]omh (nel e Imee nella dotaz:1one delle infrastrutture . ecc: ) anchei SR

a causa d1 r1tard1 neil adeguamento tecnologioo nondimeno ovunque

_.'.'iE trr aspos m dg uommz € cose avvengﬂ secondo modahta tah da
cseﬁudf’re f.faftoh di pemcolo | |

® Perche come vedlemo di qui a poco, le modxﬁche 1mplantlst1che e
~di mfazm%@ :n_uume Bo]ognma che hanno consentlto l’effettuazrone_

'-degh ncﬁ*ecﬁ veiom S0no state prevxamevz% automzzate dalEa_

Di;" Tecmm (ﬁz RFL, in conformita a quanto prevede P ordme di -

servizio che conceme la reahzzazmne di nuovl impianti o la modifica di
quelli pxepwstentl | |

o Perché é' semplicemente impensabile, come .Si desume da una
lmpmim& fonte testamnnzale che la dirigenza locale di RFI abbig-
potute  dare luogo ‘in perfetta dulonomla & modifiche ‘ne] reglme di
¢ Ircolaaone di ta}e rilevanza e —purtr oppo concreta ricaduta suj marglm'
- di sicurezza nella cu‘colazmne senza |’ aval]o della dlrlgema centrale di’
RET. |

'PI_'iina' di bsammale nel dettagho questo punto ¢l hmmamo ad3 :
2 osservare che se’ 0051 fosse ossm se RFI non avesse 1n base al propmo |
o7 gamgl amma una. gestlone fortemente Centrahzza‘[a € se, ai contrano'.

_'Ggm comparﬁmemawone iocale potesse operare svmcolata da

N _._dnettwe cent:ah e, addmttur nella perfetta 1nconsapevolezza deli

L i
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f-.':cccmom assunte m sede locale da pazte del dmgen‘u centr lia

standards?zazmne” nei sxstema della s:cu:ezza rappresent&rebbe-jf o

un enumxato p}‘wo dl quals;voglla contenuto e l’obbllgo dl Garanzxa."f.f. L

i ___per h mﬁvaouaidxa éa CO]ldlZlOlll dl equlslcurezza non: potrebbe_ SRR

-_[_percw stesso essere adempmto

21)""?5}&- ‘wmm econom;che sotteee alla trasformaﬂone di Bolegmna*'-fﬂ

ﬁa biﬁﬂ@ﬂf" con seg'wzm V:agglaton a posto di mowmento e aHa
‘-‘adm:wm ﬁavh mcmm veioca pmn'a deila mstallazmne del SCMT _

uﬂa linea Eoiagna Vm ona.

Nella proprla relazione 1l Prof G1a1m1no PRAITONI iltustra nel
.dettagho Je modlhche di 1mp1anhst10a e di p1azzale attuate a Bolognma
rali da xendere possﬂnle Peffettuazione degli incroci veloci o dmam;cl
- Rimandiamo alla. letLura dell’elaborato per la comprensmne dei ploﬂh |

rechicl. Pz'eme qui rilevare alcuni punti essenziali di questo passaggio _

zagjlcameme conne%%z con il 'macroevento come dimostra la cnrcostanza o

chie RFI ¢ corsa ai 11pa11 subito dopo il 7.1. 2005 arantendo il 1'1prlst1no

del sewmo wavglatorl con conseguente elimmazmne degh incroci
.ocz (v i atti fax n ‘data 27.1.05% indirizzato alla Pmcma deHa:.
Jubbhca : dal' capo Compat1mento di Bologna P_asquai_e_

'VEN"I RELLA': con’ (_:)._11.. s comumca_ che RFI :ha a_ssﬁn_to- t_ali

_detel mmazmm)

B vol.'l aff ]72 del procedzmento N 191/05 RG NR
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Pmm dei 7(}03 Boiognma cra una sta71one come comunememe la 51"_1

dntende 0551a stmtturata'per il - serwzm Vlagﬁlaton Questa

"condlzlone rlchledeva ovv;amente 1mplego d1 pelsonale adeguato e.-'_ L

| comoorta\fa costl ch Uestlone conseguentl 1"1czhledeva 1n ogm caso cl

'-la stazlone fosse come 51 dice m gelgo plesenzzata” nel senso che.

o Luti le uperazmm d1 cuco]azmne erano regolate da personale ferrowano.j”_"_ fon

"'.plesenze in loco ' Ha dxchlaiato a} riguaudo lmg Pasquaie'-.-"”.

"'_VENTRELLA dlrlgente Iocale d1 RPI a capo de compartlmento”-' |

.. fex*ro\fia“o d; Bologna all’ epoca del dlsastro

'[n precedenm la Sfazzone di Bolognma era p}esenzzam da un )
' "aposmc’zone oppure Un devzaz‘ore che prowedevano mamfalmenre a
furre le Opei’a.azom di manovra elermca deg[z Scambz e chzusura del
pa ?Sag io d szello nomhe all’ accerl‘amem‘o della Zibei ta di osz‘acolz Suz._.-
o ommz e qyanf ‘altro previsto per [’ aperrwa dei Seg;m/z
onsegue descrwendo quale fosse la modalita dj i 1n<:10c10 tra convogll a B

-]Bologmm quando la stazione era presenzzara”

* Fino al 2003 il sttema dz distanziamento dei treni rra le Srazzom era -

assicurato dal Dfocco elem ico manuale che imponeva a!la szzone
znﬂzrofa di mo!rmre il treno SOZO dopo ["accertamento dell’ arrzvo.
compiero ne[]a Srazzone nel caso Specfco Zagenfe di BoZogmna
_'avrebbe autorizzato Ik molrro di un treno fi ino al Segrzale dz protezzone e
Zalz‘m m Sfazzone Scegizendo il binario dz Ficevimento zdoneo a]-
serwzzo a’a Svoloeie e decza’endo pure. quale dei due rrcevere._'
pmorzfamameme Az‘z‘ua[mem‘e la linea ¢ provwsta del Srsrema di blocco_'-- |
.:aw‘omaﬁco conraassz che consenre I accerz‘amem‘o della [aberz‘a de[la :

_Z'n'ea dnefmmem‘e da[la Srazzone lnmrrofa (San Felzce SP o

V verbale dx sat in data ”8 1.05.in falcone 4 aff.. 20 € 83 del p:ocedxmemo N ]91/05 RG NR
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L '_'Lrevaicor e) che 'qumdi puo (fzolff’ai‘e_' un treno senza l'intervento - di

e :'Bo]ogmna

e Plemm mﬁne

':.f'“ 'pr;ma de/!a modzfca del 2003 nel posz‘o dz movzmenro dz Bozo%lna'"i

' Znon era posszbzle ejj‘en‘uare movzmemz com‘empomnez convergem‘z ( ) e

o -Le camfrei zsz‘zche ﬁmzzonalz dell zmpzanfa de! posro dz movzment@ di S

BO/@omna nel 2003 & Staz‘a ' mchzesra daila ' mza ‘ dzrezzone*'- e

comparz‘;menta?e alla dzrezzone compartzmenrale mﬂasﬁ’utl‘um e al :
'refereme di progeﬁo per'z i nanzmmenﬁ Secondo Ze dzsposzzzom'-”"'

: dell ordme dz Sérvzzzo . ]/94”

Iz.i a]m termlm d'opr.;)' la s’oﬁpfessione del'éervizio f}iaggiatdfi e la
and]ﬁCd ag i 1mp1ant1 avvenuta nel 2003 Bologmna € stata trasfozmata
i un Posto di Wiowmento ielecomandaio con ehmmamone della._'
_1leceés_itél_di tenere personale 1n loco_ per 'dlsc1p_11nare le ope_ra_zmm d}z
c-ircolaz'ione. Al tempo stesso, le modifiche tecnologiche .e-str-utt.ﬁféﬁ'
'addttﬁe hanno reso possibile gll incroei dinamici. Al r1gua1d0 il
Prof PRAHO\H spiega nel dettagho la portata d1 tali- mod1ﬁche ma, per

quanto qui interessa, € sufficiente 1’ elemcntale conclusmne che si legge
'.nclla nota P@LﬁER in data 26.2. 2005 .“ijpjanto del posm di
_ mommcmo of Bo]oo*nma, pfecedeme alla modifica, non permez‘reva -
fz%z‘mazmﬂe di tale Hpo di incrocio perché tecmcamem‘c non era
: p055.rbdf predzspozre i segﬂa]] df pmte;:rone in modo da far rmnsﬂarc o

CO_H?@IH]JOI'Q-H@Q!IIGHI@ 7 due COHVOg

R R I .._._,,///__-.
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= _T melgono chzalamente dalla consulenza dei Prof PRAITONI due'_’

w'"-.'_;__dlSJill'lU aspem g he hanno detezmmato 1e “nodiﬁche stmttuxal e il

'-_‘passagmo al dlvelso swiema dl geshone della cncolazmne

-'In primo Iuogo i cnterl d] economlcata cuj si & gia fatto llferlmento H-

ol consulente affe1ma plu volte che ll SB]V!Z]O vmggmtorl a Baiognma-

: -"'erﬂ caﬁ'attex*'zzato da una damanda estremamente emgua Scrlve al
' '-xlgualdoﬁ?l

La sopplessmne del sesmzlo v1agg1aton alla stazzone di Bologmna che'

' "omc Sie \Jisto era calattcn??ata da una domanda mlsona e stat@ l’atto _

ﬁna le d1 un Iungo piocesso di trattatxve tecmco economlche tra RET,

".Enm Lou_h Scrwzlo di uasporto Regmm}e e Metropohtano che aﬂa ﬁne &

sfociato in un accordo favmevole ad RFT sotto 1l profilo econormco o

"_-::':resuona?f: con la tmsfoxmazzone in Posto.di Mowmento e qpphcamonb
'_'ddle tecnol ogle ch comando controllo in ogeetto”, Osserwamo che Ia
B .(:onduzlone di queste tzattatwe e la Ieahzza710ne dell’ 1nteresse .
<conom1uo s01tt0s0 eccedono per la loro stessa natura Pambito deHe'
(0111peiewe iocah di RFI, LrattandOSI di obiettivi managenah propri
della dms_enza cmtral

In secondo luogo, splega il Prof. PRAITONI ed & il punto che occorre |
'seftolinearé' la’ 'ﬁ*agfcs‘mazione .in Poste di Mowmento e

-E eﬁemmzm}ae deo‘h incroci veioc: qono modlflche ch@ Si lscrlvevano

in un Ewwetto i}*u ampio e generaie inerente Ia hnea Boﬂouna- o

-Vemn e g:he si sarebbe Lompietqto con Vinstailazione del SCMT
cssia de} %1stema d1 centroHo automatico d1 marcia del treno scelto da -

| _.RI*I Scrwe sempleli Prof. PRAITONIE’4

B Vedi CT PRAITONI D 74 in Vol 6 aff395 e ss. del procedlmento N 19]/05 RG \]R
* Vedi Ibidenp. 23 ' :
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| “H p10CLsso tecmco Uroamzzanvo cche. ha portato alla adozmne del_'_-f‘_ i

1stcm1 BCA [Blocco Conm Assz con’ TPP ossia Telecomando Punto___f- P

i _-_"‘.-Punto do ulom che altrove ﬁ consulente mdlca come presupposto'

:.__111dlspfiﬂb’lbﬂ€ per }’effettuaﬂonc degh 1nc1oc1 veiou nel posto di

movnnento ﬂon plesenzmto il nel tiatto div hnea Tavemelle Osngha—-__'..;:'.f'-'_'*.'."-'-'*f s

"-_I\Jog'\m ha reg1strato le@lse fasi ¢ ha. wsto comvoln chve151 Bnt, in -

L :"_-pamcohle vau setton dell’atmale RFI ¢ va mquadrato nel Progetto'f';”f.'

k ])1rctmce Bre‘qnuo chc nelle sue linee generah complende i raddoppioj B

-_1eHa hnca il suG maenmcnto nel SCC (Slstema di Comando
C cnno]lo C TC Gl’l.fld(i Rete_) hdomone del SCMT nonche lqdeguamento

'deﬂa tecnologm di co.mando —controllo ch leCISl posti-di servizio tra cui

| (tppumo \fhmﬂdoia S. Pehce Sul Panaro, Bolognina, Crevalcore

'.] 0o dopo il me PRAITONI plemsa che I’avere 1eahzzato tutte __
"queste nas}daﬁehe ds impianto e di plazxzage a Boﬁogmna ha costituito-
Cun presupposto per l’apphcazmne dellart. 4 comma 15 del RCT*
Jeggi per poter effettuare gli incroci dmamlcl] (..) ma ﬁon costitﬁisée_
affatto un. automatlsmo nel senso che anche susmstendo le idonee
condizioni di “piazzale” e di impiantistica, come appunto previste dal citato -
art. 4 co 18 non obb]igatoriameﬁte si_debbono effettuare i c.d. incroci
volant”. | | | |
fPiil oltre, i1 Prof. PWJT@N! censura’’ il fatto che si siano adottati

71l mu oci voianm prima chc sulla lmea Bo!ogna Verona fosse stato'

installato, il sttema di Commllo Automatgco della Marcna del Treno R

: ISCMT) nbadendo che le mod1ﬁche attuate smo a quel momento a
'_ _B lognma non rendevano obbllgatorla anche questa modlﬁca nell

zestione deﬂa c1r_c.ol_a21_one dei treni.

U yedi sza’em p- 25 _
¢ Regolamento Circolazione Trem
RS ibidem . 38 '




Sulla base degli. elementi ora richiamati in estrema Smtem possiamo
ricostruire I’eziologia della adozione degli incroci dmamlcl a Bologmna
dal 2003 élia tragica glomata del 7 gennalo ’)005 —-Ccon suc_cesszvo
npustmo della gestlone precedente dopo il disastro — nej ségﬁen’ti
termini:

La soppfe_ssio.n.e del servizio viaggiatori presentava evideénte
vantaggi economici, dato che la domanda “lrrisoria” non giustificava ;.
éonnessi costi di-_gestioné.' |

Le modifichedi impianto e dj plazzale realizzate non avevano come
.i"nalxta Pimmediata attuazione degli incroci dinamici nella stazmne
trasformata in posto di movimento, ma facevano parte di un | pif ampio
progetto di ammodernamento tecnologico della linea Bo!ogna-
Verona che avrebbe trovato compimento con l’mstailaz;one del
Sistema di Controllo Automatico della Marcia Treno previsto,
secondo la scansmne temporale fissata nel Piano di Priorita degli
investimenti contenuto nel Contratto di Programma 2001- 2005 per un
futuro non certo immediato, dato che la linea Bologna- Verona si
collocava tra le ultime nella graduatoria di priorita,

Analogamente a quanto abbiamo visto accadere per I’ mtroduzzone del
modulo di condotta ad agente unico, prima che Ia transizione
tecnologica sia comp!etata con I’adozione_sul_la linea del dispositivo
destinato a. garantire la circolazione in sicurezza anche nella ipotési di
errore. umaﬁo, si anticipa una - diversa gestione de! reglme di
ciréoﬁazéoné. Gl incroci dmamlcl Velomzzano il traffico e,
_ conségueﬁfemeﬁtéf in una prospettlva chie assume come unico.

parametro cencretamex}te prioritario la Io_gica dettata  da
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'témpi/'éé'sii-f/igﬁ'ﬁ‘ﬁééfézi.bnz la Ioro effettuazmne assomata ai sxstema d1 .-
"'_.-:'_1elecomfmdo del posto d1 movunento conseme un rlspalmlo d1 spesa e
--____‘__.pn,hgura una possﬂbzle mescna del rend;mento della lmea ferrowarla.-_
f."»Otto 11 pleﬁlo commerczale -' Ma dato che la lmea rxmane a bmarlof'-j"-. |
3y umcc, g:avata da nebb.a per gnan parte delE’as’mo, prwa dx SCMT ef -
'gonva Bolognma non. solo d1 qualswogha altlo diSpOSltlvo dl:.
: '.f":lmpetzzmm dei sevnah in macchma ma. persmo delle tavaie o |
'_dlstammmetnche di segnaiamenta, . l mtroduzmne degll mcrocr

iveioca ha mppresenmto un fattore di llSCth LOBCI‘etO, prevedlblie e

rﬂemme, Ea eni comeﬂuenza si & resa tmglcamcme ev:dem‘e i 7 :

- _Uenmao 2{}@5

E}) Pi ofili ch responsablllta dei vertici di- RM in’ relamone alh:

. aéezwm deoh ineroci veloei a Bolognina.

thenldmo che la 1esp0nsab1hta dell’amministratore delegato del -

) dn*lgente dclla D1re/;10nc, Tecnica e del dlrlgente della Dlrezmne di
Movnnemo di RFI in ordine alle modifiche mtervenute a Bolognma nel _
.ZOO_) con paltlcolare ugualdo al profilo della gesuone del’ reglme di

’ mrcolazloue debba ravvisarsi neH avere - commvvenemdo allo bblzgo.

dI gamﬂzza Joro spetz‘ante per chge mn z‘ema d] sicurezza e

: ue].] 55-101210. dm :pOfC‘IJ e delle competeﬂzc : assegnare : m' pase
' 'all rg’zmgmmmd ( ]e cd ITHSSIOI]I) consenaro o comunque HOIJ_- '
zmpedfzo ne[la fzzse di trzznmzmne recno]ogzca qumdz prima cbe Suﬂa L

Zmezz Bo]orma Verona fossc msta]]aro un 3deguato s.rstema dr -
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't'_;com‘follo auzomarzco dc]]g nmwja dc] rreno, Cbe 1161 Posfo dj'_‘_;__

S .:_-JWammemo dj Bo]oo*uma fossero cffez‘maa 1 . d IHCI‘OCJ dmamzc; 053_;_ S

e Vé‘]OCJ 1‘911 da provocaze, neﬂ JpOl‘C‘S] dI un’ euore deﬂ 3geure d1 R

G coudoz‘lag ] nemz‘abx]e Jmparro tra due ccmvogll provementf da T

L opposra deez_ione dJ ITMH“CIH. |

Dopo ave1e esammato Ie motivaziom 1mp§101te ‘ma nondzmeno._””

b ewdent] sottese alla opzmnc di aI}tIC}pale ladozmne degl 1n01001. :

'dmamlm zlspetto alla mstailazmne del SCMT daremo conto in modo'

pm compluto nei capltolo seguente deHe ragwnl per cu1 vaIuUamo che
“r aver consem‘zfa 0 comunque non mzpedzto ” tale i mnovazmne al posto'
di mox imento di Bolegmna costituisca una VmIazmne dl pIGCISG regole
cautelan 11fer1b1]1 agli 0d1em1 mdagatz allorché  esamineremo il
contenuto dell’ obbhcro di garanzia di RFI con spec.iﬁco riguardo alle’
' 1010 posmom soggettive. | | '. |
.Prendzamo tuttavia subito in esame alcuni aspettl su cui si & amcola‘ta'
Ta di fesa dell’Ing. Mauro MORETTI ossia le algomenwzlom dal
medesimo. svolte sul punto nel corso - dell’ mterrooamrm in data
18. J‘L,M% mteglate successivamente con l moltm dz documentazione.

:_ Ila Piocuxa della Repubbhca in data 9 6. 2006

Ha mn smtem sostenuto I Annmmstiatore Delegato d1 RFI che tutta la" )

aloceduza che ha rlguardato le mochfche di 1mplanto e d1 plazzale e la
> onseguente ges’aone degli incr oci d1na1111c1 e stata materza trattata dalla
dmoenza ocale di RFI osma dal compat1mento Iocale neli esermzm di

nna pl opma escluswa oompetenza
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In partmolare nei cozso de]l mtcrzogatouo _ whlesto d1 specuﬁcare}*""‘"__K_-:f};"":_"-'-“"i":'l'

.quale 1osse stato i’:tet procedurale che ha portato alle modlﬁche d1 i

mplanm e d1 gestlone attuate nel 2003 ha rlsposto _'

E ”‘La procedum autonzzattva a. monte rzguarda ll f nanzlamem‘o e

_basz‘a, o non facczo lesame dei .smgolz progetti, altrzmem‘z ( ) S

8 vengono ma’zcan Smgolz progettz quesrz pr ogem vengono derermmaz‘z

' progez‘z‘uahnente afﬁ'avemo Srudl fun‘zzonczfl ne[ caso Speaf CO non SO Segi A o

é stato Uno. Sz‘udzo Zocale 0 uno Srudzo cenfmie Crea’o per la rz[evanza
.':dell zmpzanro c?’@e non & a[zzsszma credo sia stafo fa.fto o sz‘udw'_ .
locale e u!!cz baS(’ di quello vengono fatte delle proiezioni dl__
Aempl/cs sz/f}resfazwm gueste vengono frasmesse pe;‘-l ’approvazione e.
vengono recepite ( ) Szfiia base di unistruttoria che fanno le sz‘rm‘fure-_
1 emr(zt’z in quesz‘o caso non lo so, ne[ Senso che non so se la parre_
zecno[oozca e la pam‘e in rasfmfrura[e sono Srare discusse
L.epczraz‘ameme oppwe no (...) lo non mi occupo di quesz‘o non mz_
occupo nemmeno di vedere fratta per tratta cosa Succede (..
AD PM: Se ne occupa la dl.rezzone tecm'ca dell Ing. ELIA ?
R No, non- ueda in gquesto caso. Credo che in quesz‘o caso ( ) la |
pmcedw Q’ /egaz‘a alla def inizione funzionale e quzna’z fare quesz‘o tipo di B

vistema cr ()do sia tutia locaiepez” guello c]fze neso(.)"

Le alfemlazmm 11portate hanno tenore contraddittono dapprzma-_'fﬁ
pa:rlando in genezale di. procedme lAmmmlsuatore Delegato fa’
e omunquc rlferlmento anche nell’ lpOteSI d1 modlﬁche di 1mp1anto chej o

e 'abb1ano all orlgme uno Stucho locale alla necessrza che la struttura”"

'S V ‘u‘ascnmone dell’ mtcrrogatorlo dz Mauro MORE'I TI pag 122 e s$ in vol 5 aff 1086 e ss) de]' S

psocedlmento NI 91/05 RG NR:; Abbiamo apportato tagli di smtesn che lascjano com!.mque ma]terato 11 o
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o centrak a,ffettm un lstxuttoua pel appmvar]e e qumch autorlzzalle S

o SublfO dc po; rlferendom alle modlﬁche dii 1mp1anto e funzmnah attuate a""

- Bo legnma 1’16I 7093 non Solo esclude dI essersene n qualche m;sura' S

1_'occupato pexsona}mente ma esolude altre& che sc—: ne 81a occupata la

'-'-.'Dneaone Iecmca e affezma che e stata tutta opela della d1r1genza “

P 'locaie Qumdl si dovzebbe concludeve che Ie medlﬁche d1 1mp1anto edi :f o

o Vgeshone a Boloomna smno avvenute in deroga alla ordmaua procedura S

'__.'senza nucessna alcuna di 1strutt011a e approvazmne da parte della:'

N strultum centule Ossexwamo che anche qualma cid fosse accaduto su- o

" lucsta dncmaLla o scormatma procedurale occenerebbe comunque

intei rogar si,

Ma in 1eal‘ta e pmpuo dal contenuto deHa memoua mvsam daH’Hna
MORE?A L ai nuubhm ministeri pmcedentl i1 9.6.2006 ¢ dalla leﬁurd
cleHa 60wmemazmm allegata che deve 1rar81 convmcnnento connauo
(Con ‘Lal . ]Ing MORETTI melius res perpensa, vuole comunque .

chiarire tutta la - v1cenda che concerne la modifica degli Impianti
- realizzata nel 2003 | | ..
51 legge nella memoﬁa che le modifiche di ;i 1mplant0 e funzmnah a
B olocrmna : av*\flate nel ?OOO e completate nel 2003 sono state reahz7ate
m confomnta all’ ‘O“dme di Servazm n. 1/1994 e relatlva cireolare
espim&ﬂm del 20.1. 1994, Tutta una serie di ruolj contemplau in tale_ 3
Chdme di SGI‘VIZlO fanno capo effettwamente alla  Direzione
C ompammenta}e mfrasmuttula di Bologna ¢ sono: il Pl'ogéttis{a !
.Commmente 11 Manmentme e il Costluttme Vz e tuttaVIa una ;

IIevante eccezlone a questa gemtura esclusxvamente Iocale delle

B cox\tenuto de]k nspostc al Pubbhco Ministero, -

V memoria di Mauro M ORETTI + Al]egaﬂ in data 9.6. 06 p-11in voI 5 aff 399ess
: oL ~T74 - . § o
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S ]modlf iche. d 1mplanto che rloua1da 1a ﬁgura mvelo fondamentale del_' : .

E I‘wno%ovo 11 quale - Scuve i Ing. MORETTI Sl occupa delle “amvzta

B dz smh a’ardzzzfzzwne che assumono valenza “mtem rete ” e umdz R

' " som) (’f{i zbwz‘e alla Sede cerftmle competente (Dzrezlone T ecmca) ”

Rlemelge n_' questo , modo dcﬂ_la-“ stessa -nota- dlfensz'va,-" -

7' _::_jﬁeli Ammmlsmame '.'_Deie"gatd di -RFI 'qu"ella _ 953%@’22& di

S vz‘amfm"d:zmzmne 'che rltemamo consustanz1ale all ademp1mento R

R dell obbhoo ch galanma che grava. sull cnte gestme della 111frast1uttura e R

vhe qumch deve nccessamamente essere assolto da una ﬁgura assoc1ata-h;
la Dnczmne tacmca cenuale di RFI. | |
-'_'_Non a caso POS n. 1/1994 distingve nettamente il ruolo del
| Tecnolono assomato alla struttura centrale da quello del Referente '
| Tecmco Locaie Secondo le d13p051z10n1 di tale Ordine di Servmo sia’
: nel caso. di nuovi 1mp1ant1 sia nel caso di modifica ‘di- 1mp1ant1
meeswtenu (come avvenuto a Bolognma) il Tecno!ogo era fenuto ar.
dave le direttive “in base al programmii di esercigio Jormulati dal
Cmﬁmiifm.z‘e (L-oca]e) (v. OS n. 1/1994" dove la procedura per la
nodlﬁca di 1mpmmi pwesmtentl d1sczp1mata al capitolo I rlchlama

hspzessameme quella mdlcam per I nuovi lﬂlplantl al capitolo D).

: Precfsa' ﬁo'i ;I’Iﬁo.. MORETTI nella merhOrié c.h'e' ”nell ‘agosto 2003,

'_per z‘eneie cont‘o sia dell’ mtmduzwne sulla rete ferrovmrla delle_
fecnofogw mnovmwe non com‘emplafe ne][ OS ]/94 Sra della necesszra.
A Srrz,m‘umre i processz m cons ra’erazzone della normanva CENELEC | |

: del veffore Seona]amem‘o n'el fmtrempo emessa & stata emanam la .

: .m_\f allegaton 4 alla ﬁgemoria dé_ll"lri'g; Mauro MORETTI in vol. 3 aff. 450
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- Dzspos:szze ] 6/26‘0_) che conservando comzmque i mea’eszmz prmczpz

}_/m pmweduz‘o al!a rzwszrazzone ea’ adeguamem‘o de[ prederlo OS”’

In Iealtd Ia DlSp 16/2003 emanata dal dmgente della Dlrezmne __ -

Tecmca }L‘L}IA amzu/la e soszztuzsce a decorrere a’alla dara dz:::i G

emcmazzone o1 ]2 &8, 2003 ] lordine a’z servizio ]/94 come s1 legge neﬂe- S

_ultlme due rwhe Questa dlspeszzmne 11guarda duetiamente Ie-'

"'_'.modzfche 1mp1anhst1che e funzmnah attuate a Bologmna plOpl‘lO ;

'}.-.-'-pelcl pxende in cons;dera/ione la plocedura da Segulre neHa”

;i realuzza/fone d1 nuovi 1mp1ant1 o nella modlﬁca d1 eswtenm che.'-- )
.-:comportmo adogmue di nuove tecnologle quali: 11 controllo automatlco'_
. leHa marma del trem (e m nota si rlchlama cspressamente 11 dlsposmvo_r

-SLMT) e swtenu dr telecomando ecc. Come ha spiegato il Prof

"'..PR-A_ITONI r adozione del Telecomando Punto Punto a Bolognma ha"
x Jostltmto un presupposto tecnico md}spensablle pez poter effettuare gl

ﬁncroc; dmamzcz |

Nelia d15p05121one i esame il Teenologo & éosi deﬁnitb-

F'zmzzoﬂc assocmta alla struttura centrale che ha il Compfz“o df'

definire ﬂiz Sz‘and ?[d tecnici delle diverse ﬁpo]ogie impiantstiche,

correlare zz[z’e eszge 1zé funzionali ed af VJIJCO]I normauy VJ e gesaond _ '

con dj visi dal O, ommfm?ﬂfe Funz;ona]e Ceﬂ z‘ra]@

15 pors pzcvrsto c]:h, i Tecnologo, oltre a dire djretmfe al Progemsra '

(locale ) (zzztoz“vn preve;mvameﬂm ]e modfﬁc]ze agl Jmpfamtz 214 In

' asera/m

Le fonu documentah r1c:hlamate non consentono dz accoahere Ie__'f

" _conc]L.smw fOI’IT‘Ulate daI Pubblico Mmlstero circa l assoluta_ es_tranelta
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"? 1]a s‘uuuma centra e d1 RI*I ed 1n part:colale della Dlrezmne tecmca-_-‘::"

- -.'_"_dell Ino " EUA opezante alle strette’ dlpendenze dell Ammlmstratoré}_:';’i..

. D }egato Tng \/[ORETTI alia reahzzamone del le modlﬁche di Ilnplanto'::_.’:

- ::, funzmmlz attuate a Bolognma nel 7003 E’ invero fondatamente”-}

--5.7..:er0t£7zabxie che Ea reailzzaﬂone di tah modlf‘che abbla seUult():..:_-_:_ co

: J erdmmm procedur 'gié: mdlcata dall’Ing ' MORETTI.T}L;_?

raeﬂ’mie; vovatorm sopra rlchlannto, ossna siano state oggetto dz-'

o _.lsta‘uimrm € successw‘l approvazwne in scde centrale. _ '

| c) ]Lfa mﬁenza pro’baiona delle s.i.t. dell’ing Gmseppe PAVONE
.opemnm pressola struttura centra]e di RF1

Da u}tlmo non possmmo esimerci dal citare un fonte tcstlmoma!e che,
in perfetta conformita a quanto 31 legge nell’ ozgamgralmna dell’ente
gestore, attribuisce a RFI la connotazione di struttura fortemente'
centralizzea ta, a nostro avviso peraltro mdlspensabﬂe perché possano
essere  esercitati in modo efﬁcaoe compltl di contmllo v1g11anza ed
ntervemo t631 a- reﬁdele effettwo I’obbligo di galanma m materla di

m:mez?a anche am‘averso Ia necessarla standardlzzqzmne plu volte

. uchlamaia dali Ino MORETTI e sottesa varie dlSpOSlZlOIll cncolan_

",ordml dl scrv121o 1struzlom prescnz}om ece. Sl tratta di un d1r1genteﬂ
-di RI‘I E’mg quseppe PAVONE il qual_e,. sentito a -som_mane_- -

S __Jnfoxmazmm il '_2.3.2{}_(_)163' ‘dal - Pubbli_Co: Ministero, respihgc_e_ con "

! --V.fﬁ‘ascﬁzigiﬁ_dr_tlxl_é-'s.itﬁ_ell’lng.'PAVONE in'vol. 4 aff. 547°¢ ss. éie_i proée_dinieﬁto N I-QIYOS'RG'N_R CE

ello




decmom una v1%1one frammentana e compartlmentata delI a21enda

L '. p1esso a qualege ozgoghoso d1 operale Questo teste ‘dal marzo 2005 ¢ ::ﬁ'_f‘__:_e,

-"-"1.?dirmeaafe presse }a Dnenene Tecmca eot*oposto a]l’mg chbe!eg L Ll

| Mana LLIA, men’ue m pleccdcnza svolgevq Je. proprle mans:om '

pne‘;so 12 Dnezzene Movmlento, sottoposto all’Ing Glancar}o_”

':PAG %NFLLI Ha Splegato che tra le vane strutture dlpendenn da o

i __PAGANELLI Vi era la struttura denommma SICUREZZA dlretta'.':_ _.

| :f.'d HE mg Amomo VEN]RIGLIA personalmente ' nell amb:to del
"-'struttma SICUREZZA PAVONE occupava la sottostruttura_:

dezmmmaaa MANE DE SECUREZZA che aveva due compiti
punclpd] | | N
: > garantne Ia dlffus:tone degli: standard e del cnteri per r elaborazmne.
del Piano d1 Slcmezza Annuale della Dlrezmnl Compal“umentah di
.-IMO\ Lmemo | | | |
o curare il consohdamento del P1ano Annualc, dl Sicurezza _.della

Dlrezlom Movi Imemo e Asswux are la verifica sulI_o stato di attuazjone, -

\Ion vi ¢ quindi dubbio che _si.tratti di una fonte ih grado di riversare nel

procednnento COHOSCEH?Q direti’e e quaﬁiﬁcaw su-come fosse gestzto in
: cénmjeto plobicma sicurezza inRFL. B propuo daile parole dell’mg
'- PAV@NJ@ ‘51 ts‘ae conferma che una materia di tale amportanza era

sottratta a deczsmm’ “comparamenf:ate" in sede locale.

. Splega mfatu 11 teste:
_' Azmuafmeﬁfe le dn ezrom compartmzenta[z lzmmo 1l compzfo dz -
p; amf" icare [e rzttzwm va[z‘e al manz‘enzmento dez cr:terl di .SECL-'I ezza sia

per guanro ;zouarda /a czrcofazzone sia per la sicurezza ambzenrale ela
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szcwezm a’el iavoro Oumdz la pzamf cazlone dz quesz‘z mz‘ervenrz no;a'" L

'__'1’ caz affere Sz‘mordmarzo ma a’z camn‘ere ordmarzo vemvano

_-'pzamfcm‘e annua[meme ]] Pzano dz Szcwezza a’z cui zo ero,“

fesponmbffe em izfmraro a mccoglzere [e mdzcazzom deglz mrervenzz’__.

- che ne/[ ambzz‘o de[] anno polevano essere eseguzz‘l qumdz rum queglz-‘ -

fmerve;m ahe avwano rzsorse umane e recmche in gmdo di poz‘er essere DR

S pzamf care e ;f”ea[zzzaz‘e entro L'e anno E qumdz noi, in Sede centrale '

,.Fm mt‘e fe mcizcazzom Qi varl compammentz, per Ia rea’azlone dz quesfo_ e

o pmno 'rczccog{zevmna e - pr 0posfe, e vaglzavamo e pOl e

raccog[fevmno in un documento cke costituiva i c.d Pmno dl.f_

chm‘ezzﬁ Ammafe- de;’la Direzione Mawmenm Questo Pzano -

' ummmenrc ad altri similari Pzam delle altre Dzrezzom in parrzcolare
gz,ze[]o della Dzrewone Manutenzrone vemvano poz a cosz‘ztune un’

Piano pm ampio che si chzama PIANO DI SICUREZZA RFI che

veniva poi resenraro al Mmm tero. (.. Remtivame}zte ai ¢. 4. Pwm' di
poip.

- Sicirezza cfel M cvzmemo, noi ajjf}oﬁf(‘vama mm i temi clze-'

_ rfgf,mr{z’csz o sicurezza in - Senso lato, gumdl Slcurezza de!!a
cu*comzwﬁe B, smew) mrervem‘z mirafi a mantenere determma:z
smma’am' gza definisi m precedenza (o) E.'a un documento elabomz‘o
a’(z!ia DHEEZJONE or MOVIMENTO. a fzrma del dzres‘z‘ore di
Mowmem‘o” [a 17 epom Glancallo PAGANELLI]

Spleoa p01 che egh pur opelando nella struttura centra!e, si

‘occupav m:relazzone ‘alla sicurezza deI lavoro anche di aspett: S

"ummmah che potevamo uguard‘ue la reahzzazmne o il rlfaf:lmento i
""3_>t1abeH i oppure p051210namento della cartellomstlca mterventl non"'

: vclatantl ma camunque éestmatl 2 mamenere i requlsl‘ﬁrl di sxcurezza
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s AHa domanda se sx ma mal occupato deHa lmea Bologna Verona

"-__'-'rlspondk, negatlvamente glustlﬁcando 11 fatto con la cncostanza che'-f'

egI pm ope1ando upete ne}la stmttura centrale alle dlrette:-__”-;';"_'.'_;"'*j;'*'."' :

.' deendewe del mg PAGANELLI cu1ava 5010 mfervemz a’zczamo z‘esz i

Ca nmnrenere lrve/lz dz .S'ZCW”PZLQ’ ma dzczamo deglz Sfafzdam’s usualz

'--_"J*acczo zm esempzo bmmlzssmm Non 50, ?zsremazwne dz marczapzedz o'- ,

' '.afhmgwﬁefzto dz m{u cmpzedz per consentzre il posrzwnamem‘o 0 Iar':__-."

feimam a’z a[cum frenz oppure, non so, 1! com‘rollo della vzszbllzta dz_' ‘

S alcwzr aewmlz per cui bzsogna eﬁ‘eﬁuare lo Sfalmo del]’ erba oppure dz :

arbum qumdz mfez venfz che non erano mirati ad elevare o modz caré’.f
cm‘erz di SE’C‘ZH”ezZ(J ) che andavano ad- mz‘er essare. i criteri di Szcurezza
ma mm vemz diciamo mirati a mantenere degli sz‘andard stabzlztz .
Gl vmne qumd1 chiesto se ‘sappia chi abbla .seguit_o 'gh. mtewenﬁ
mima*‘p A Bo?oenma nel 2003 di ben aan entita e consistenza
~ Replica di’ non. sapezne.nulla e p01 p10pr10 in relamone alla importanza
delle nﬁodiﬁche strutturali e funzionali adottate aggiunge: |
: Ne:’!a nosire azienda non ¢ una sola persona che a quez é’zve[!; i
occupa di guests argomenti perché & un CORCOTsSO dlcmmo di (...)
competenze.” Precisa poi che quando alla * ‘circolazione Sferrovigria,
Ctemi di 'guesza natura - vengono .f}’”afl‘.a?.?fl' dalla D[RE ZIONE
TEC’NIC4 . [dlretta all” epoca da chhele Mario FLIA] |
Quando 1} Pubbhco Muustero chiede se sappla indicare se all 1ntemo'
della Dneaone Tecmca Vi 31a110 strutture. “che sovrmtendano in -
i partlcolare aHa S1cure7za deHa cucolazmne I“ISpOl’]dB32 _ -
Dwe;se 33‘;'uzz‘ure, perche 1[ tema della Slcurezza per FS ¢ ui_z___'ze_m;:z'..

ﬁma’amem‘aie ogm smgola stmfz‘um non si occupaq in maniera direttq

PV Hidem pi 563 _
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:.:.:__35p€cg‘zcamente de/[a czrcoiazzone ferrovzarza pero futfe 0 quasz a‘étz‘e}".f.'
.-:'___71;1(;11?@ le__stf m‘mre f!z queste due 4"-3210,” conconono a produrre la'__'__
wcm‘e?m fe;ﬂpovmna m Varto modo Ce ne sorzo a[cune che posgono'_;_"
e “ésseré. maggzomzem‘e comvolz‘e facczo un esempzo non: SO urza'_. :_:
" u‘ruz‘z‘wa c/’ze st occupa defla normatwa dz esermzzo Sicummente Sono.ff};i!--‘-"
.1’7’16100101"778?2[6 bomvolre pe;che emanano Ze norme ma questo non
e ;zgmfzca c/qe ad esemplo delle strutture che si occupano credo anche':”:ﬂ
de[ia manufenzzon@ a’ecrlz zmpzam‘z () evzderzfemenfe zl rlsuZtato della';'_?'-_'_’
" jz_’n'zanuren?/one dz Lm zmpzanro derermma Szcurezza (..). le Sz‘rurrure_.:"_s-'
. ammmzoz‘mz‘we ?70;7 si occuparzo del]a szcurezza ma Ie alfre in vamo.

: 770do e misura, concorrono a produrre Sicurezza, cioeé la vzczerez 7a per'

le FS now & un optional ¢ wz obiettivo pmmwzo qumdz sono z‘urte
coinvolte in vamo modo [per assmurare] { obzerlzvo della Sicurezza della

ey coladon(, '

E '}301 di partlcolaue interesse quanto risponde in ordme atla qmstmne

deiia segnaletica a2l Posto di Mowmento di Bolognina riguardo alia. -

mancanza delle tavole dlstanzmmetrlche'all’epoca del disastro. = 1I

Pubbhco Ministero vuole sapere’ se la mancata predlspOSIZIOHe delle
tavole - pur consent;ta dal xegolamento sla -stata comumcata.

_ p1evelmvammte alla ammmlstrazmne centrale. dl RFI o solo dope_

: _chhiaral mg PAVONE"'

“Non & che eszsz‘o.rw camparzzmentz Smgm per cui- il compammenm 4

un mom!o zsofaw che reallzza qualcosa e poi lo comumca ad una
direzione cenfmle l’a zgyale vive lsolatczmente dal compartzmento }i’,a.
' ‘-nostra mwpresa e mm rmpresa a'ove ¢l soro competenze ma dove eszste }

' Jm lavom cf'l Squaa’m ( ) se ad esempzo ci ' sono del casz speczf ci che'-

. 81.-
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e vamm nwu‘t con l app!zcazzone di una normaf fm‘to questo e cmzdmso '

la va:rz /rvet’h Ouando in: sede compartzmentale vengono ata‘uatz dez

B regoffmzefm guesz‘o wene recepn‘o m afii uﬁ“ cmli che. vengono anche'

i

fmsmessz npeto in Sede centrale, 11 tutto [4 pero condtwso...non c’e."

S LHZCZ comumcazzone f eda’a nel senso c}ze ?10}’? e clze un. compam‘zmento_-‘_ iy

L comumm m sede cenfmle che & stato Ie(zilzzaz‘o qualcosa clze in: Sede_---

e cem‘m!e “on e noz‘o X

A fugale oom Possﬂnle dubbzo qulla VBI‘IdICIta delle dlchzarazmm;'_’ ;
dell 'Ing. PAVO.Nh-— il che val quanto dire per esciudere che egli’ abbia'_:
: iato nqposte un po’ genenche e 1mplec1se sulla concreta inger enza delle |
stritture centrah di RFT anche in 1*ela7zone ad mstallazwm 0 modlﬁche
dI mmlma ule‘vama neHe varie rea Ita- locall - Soccorre un precnso'
sts:_oném. Nel_la parte finale della audizione i in data 2.3 2006 infatti,
vjen.e. sollecitato ‘a pfecisare megho se abbia mai seguito quaiche
mtervento effettuato a Bolognina; risponde di non ricordare con
esattezza ¢ di avere blqmno di conbultare la documentazione.in sede.
Rientrato a Roma pochl giorni dopo il 6.3.2006 si reca negh ufﬁCI

POLFER di Villa Pa trizi e deposna un pmpna dmlnaraz:one seritta

.

33

nella quale si Iegge

“In’ J"ela'z}'o'ﬁe a!lé rzchzesz‘a farmmz nella conzparzzzone presso codesn
uﬁ"c’[ in date 2. 3 ) di comumcaer (zn qualita della mia preoresm-- -
~ finzione di - Responsabzle della struttira orgamézarzva Pzam ai
) S zcwe zza p;‘esso la Direzione di Movimento dz RF]) ogni mfervem‘o a’el
.' mzo uff‘ icio rzgu(zrd{mze il Posto Movimento di Bolognma e comunque

.ogm _mz‘ vernto. ejj’erz‘uaro Sulo’a ]mea Bo[ogna Verona mteressam‘e z[ B

-82-
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z‘rarfo S(m F elzce Su[ Panaro Creva]core nel perzodo 2004/2005 = vzsfz :

gZz am dz mza compezenza comumco quamo segue

o ]\/el chmo dz Szcw*wza per zl 7004 e mdzcafo zZ Seguem‘e zm‘ervenm

rmmllazmne “del. sttema di alla;me remoto per allagamento___' :

soz‘z‘opasw waggtafou zn Srazzone dz Crevalcore (nglzorczmenro della':
.. szcw ezza waggzarorz) L ' | : _ |
e Relanvamenre al Pzano dz Szcurezm perl’ mmo 2005 non posso formré'
“ Ii’ZdlCCJLZO?’?I perche non era pitt in detto anno Responsabzle della SOpm.: 3

& zl‘ara SII’L{ffMI’a

' Rjtemamo che la dep031zmne di Gluseppe PAVONE e 1d succesqwa
____ipuntuahudaone di cid che egli, in qualitd di dlrlgente addetto alla::'.
“struttura. Sicme.gza deHa Dnezmne Movnnento diretta da G1ancar10 -
_ )AGANLLLI ha peisonalmeme curato degh 1ntervent1 a Bologmna nel |
" ’OO4 valgano ad escludexe a fortiori, } 1pote.sz che le rilevantl mochﬁche
di plazzale e di impianto avviate nel 2000 e uitlmate nel 2003 e,
.,opmttutto ia radicale modifica nel regime di circolazione dei treni

costituita daﬂa adozione degli incroci veloci possano essere state opera

'(sc}uswa deﬂa dmgenza locale senza alcuna ingerenza da parte deHa
Dlrezmne Tecmca di ELIA Ile strette dlpendenze dell’ Ammlnlstratore o

B 'Delegato MOR}ZTTI e della Dlrezwne d1 Mowmento di PAGANELLI

o V chchzal azione scrma d1 GIUSEDPG PAVONE in vol 4 aff: 64 del procedunento N 191/05 RG NR™
: - 83 -




7 EE wntenuto_deil’obbhgo dl oal anzxa gravante su’ RFI

la consulenza del Prof Stefano ZUNARELII mdzca Ie varle fonu CE o

da cu1 deuva I obblzgo d; garanz1a deIl ente gestoxe della mﬁ as’uuitura.l:' o B

m mateuct d] swurezza Rnnandlamo qumdz aHa ettma dell elabmato: |

"7pe una plu completa dlsamma hmltandom a rlch]amare sol Je-_ L

o dlsposmomi b} lative fondamentah e cioe:

®

O

Loart, 8 deiﬁa L. ?1 Euﬂlm 1980 n. 733 che stablhsce che_

Ne// e?ercz?zo c!e!le ferrovze i a’evorzo adotz‘are le mrswe e le cauz‘ele -

' ‘uggemre da!/a z‘ecmca e dalla pmrzca atte czd evitare szsrr

Lrart, i1 CO 2 d. Ecrs 188/2003 a tenore del quale RIT¢ g lesponsabﬂ

'cz’e[ controllo a’ella czrco[azzone in szcurezza dei convogli

della manuz‘emzone e del rinnovo de!la inf ‘asrrutrum fer#o?z’a_m’a, suZ
plano tecnico, _comme} ciale ¢ ﬁnanzzamoj assicurandone | ’accessz’bilfz‘d,

la funzionalita, nonché Je informazioni

1l Deer em Mmastem dei Tmsportl 31 ottobre 2000 ossia I atto di-
concesszone della dmata di 60 anni, stlpulato aI epoca con I‘enovze :
_'d Ho Staio spa reﬂola 1 1apport1 txa I’ ente gestore RFI m quahta di 7::

cancesmonamo e’lo Stato in quahta d1 concedente La swurezza del

: tzasporto feuowano & spemf camente mdzcata fra gh oblett1V1 che 11__ :

V ( T du Pxof Stefano ZU’\J AJUELL lin vol 6 aff. 660 e 55
o -84 4




:festort, tenuto a 1agg1ungere ne]l eserc1z1o della sua attwua d1 cresuone_ el

"j'_dell mfrastruttura In particoleue

S @_.

-'AM B‘%T’F costltmsce oggetto della concesszone “lapmgettazzone Za_-;-"-"f
OSU’L[ZIO]?E Zcz messa m eserczzzo Za gesnom e la manuz‘enzzonel_

"_"_dell mﬁﬂasz‘mrmm ferrowarza nazzanale ( ) nonche Za gesrione dez o

-'ﬂsremz dz commllo e dz szcm‘ezza connessz aﬁa czrcolazzone dez

onvog!z ( )

; Ar‘t 3 MMT 31 11‘npongono aI Concessmnarlo gll obbllghl.

di gar antue ]a plena uu}ugablhta e la costante manutenzzone delle hnee e
= delle infr astrutture ferrovzane

trn_antener'- adeguau lwell e standard di 51curezza [ } thnea‘a e

.",omaalabﬂl con- quelh delle pr1nc1pah Ietl europee “anche con"'

'1fel1menro ai nuovi 81816}’}11 di sicurezza sull linee e sugli i 1mp1an’£1.

:L"bbbl__igé : di gar-érizia trova ulteriore  definizione nel Cm_ﬁtrétto di
Programma 2@8}520{}5, ed in particolare e_Lll’art. 6 - che pone a carico _
dellente gesfor’e: | | |

'.11"[.. 6_. co 1t la g'e'_stione 'dell’infrastrutturé ferroviaria assicurando la

circ_o]a.z'ione in sicurezza dei treni'-

art, 6 o 2: 1’ oneniamemo della attivita al mlghoramento dei hvelh dl .

slcurezza | | | -
'ai“‘[. 6-co 3: la p1esentazmne al CIPE ad opera deI Mmlstero e su.
proposta di RFI di un Piano di Prlorita degh mvest:men‘n elabora‘to -
.'attenendos:l tra-gli- al’m cr1ter1 al mantemmento in efficienza della rete e |

'degl 1mp1ant1 nonche al miglloramento dell automazmne e della

-' ; sicur ezza
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__é Il art 7 al SE‘HSi del qua}c 11 gestme si 1mpegna e gestlte e
| ""nlalltenere in SlCLlIEZZEt gh 1mplant1 ch cu1 aIla Tabel la. B (mfrastlutture
nazmna 1) de l Atto d1 cesswne olue a quelle dl nuova zeahzzazlone e

attwazmne. =

In pmt:coiare, Ie 'co.mpetenze' poterl 'Je.'.;'l_e “correlative

:."',_'respﬂns'zbzﬁzta dehneate nell’(}] Uamoramma dﬂ RM

B di e’strema-ml vanza sia per Venﬁcafe come si articola in éonm eto

b obbhm di cazanma posto a cauco dell’ ente gestore sia per quanto"

i1rctiamente ne. conseg:ue nella valutazmne della condotta degh mdaga‘u o

| ) .esaminale le competenm atlrlbulte nell’ ORGANEGRAMMA di RF E in

Materia di swmezza aH Amministratore Delegato e alle due str'utmre.

| alie sue dnette dlpendenze ossm Ia Duezmne di Movimen_‘cd e la
Du ezione Tecmca | |

- Questo ms;neme di competenze, poteri e correlative responsabﬂna.

(defmtc con termme manageuale di- M’zssrmzz) delinea in maniera

_.dettaghata e puntual 1' compo:tamentl doverosx cui sono tenuti i -

m assnm diri 1genm d1 RFI

I comp1to d1 garantne che la c1rcolazzone dei. trenl avvenoa con i
S adozmne dl ogm necessarla cautcla al ﬁne dl ev1tare danm"'

1! mcolunma pubbhca & al lavoratorl addem rappr esenta un oble‘t‘avo o 3

ccnsustan/lale aH eserc1710 delia atUVIta ferrowaua come ‘81 desume' B
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o da He nozme pnma 11ch1amate Per questa 1*ag10ne e prev1sto che ]e duef'“

i -.;trutmle alle quah e demandaio d1 adempzele all obbhgo ossza Ia-: -_

_-_Duezlom Movnnento & la Duezmne ’Iecmca opelmo alle strette

."""'_';jlpendenze dei Almmms‘tratore Deiegato di RFI I che 51gn1ﬁca che Sy

---'i Ammuushatme delecrato ha il potere/dovele di Vlgﬂare e dale 1mpulso

He LLmia demandatc a tah Duezmm 0perand0 lmdlspensablle"'

QUOOI dm’unento € promuovendo I co1rett1V1 necessari.

Un aspmto del mtto pecu!lare deila mateua che ¢ occupa & costltmto L
; .-f”E I Jatlo che P oéwha@ di garanzm non 51 esaurisce m unfacere (quale :
1ppzontaie dISposmvz p1ecau210na11 di qualswogha genere 0 esermtaze_
attivita di- conuollo ecc) ma comp!ende anche, quale elemento di
'-"‘Dumaue 1'111e"v0 il potere/dovere di dad“ s'ie regole cencgrnenﬁ'

I cse;cm@ deﬁa cn’m!azmnc ferrevzar ia come  strumento atto ad
- assicurare che avvenga in sicurezza. Questo potereldovere dl natura_
| -jprescmtma che trova esprcssmne net regolamentl CII’COIB.I'] 1struz10m

ordini di servizio ecc. deve essere ﬁnahzzato ion solo alla gestlone del
servizio ferrrowa *m secotadca cr:teri (h dﬁmpnza e funzmnahta ma, in
primo lwogo, ad’ ewtare che dalla c;rcolazmne dei treni derivi
pz'egxudﬁzm per I’ ims}humta pubbhca e dei lavorator; adsdei

Pertanto ¢ necessano che 1l soggetto che detiene t‘lle potere provveda_“

A emanare e qgam nare costantememe ~ in base alle mutate | .
‘.comdm oni di cn‘ceiazmne determmate ﬁa sceite 1mprendxt0nah 0
: mnommem tecnoﬁogzche —un insiene dl regoie orgamco e coerente,
.tomﬁaﬁte 3 canom pmdemiah di sicura ﬂffdabihta |

Abblamo gla avuto modo di c01181de1are come alcune dlSpOSlZlOI‘ll del- s

'Reaolamento deI Segnah o del Regolamento d1 Clrcolazmne dez Trem 2

g




-":lche hanno Uovato conmela apphca71one in occasmne del dlsastro di

-'.._Crevalcow abblano cosmmto fatton concausah del mam oevento Bastx'_-f;_f;-*:-'-"-’ s

":5,"511c01daze quanto osservato al capltolo 2 su]]a dlSpOSlZIOne deH art 9 ¢o L

""'_-IG dei RCT che prescuve non 31a dato avwso ai’ macch1mst1 degh
o ,mcmcz fuon OldIIO 0. comunque non p1 eV1st1 DaHe 1ndagm1 & rlsul“tato e

i che la pencolosna mmnqeca deOh 1nc1001 dmamlcl Ia frequenza con cui - oo

'a Boloomna avevano Iuogo fuori 01ar1o e le cond1710n1 di scarsa B

L v151b111ta detexmmate da Ia nebbla pel gxan parte dell anno avevano m' S |

’_,."_Iealta dato Iuogo ad una praSSI dlsappllcatlva della norma legOIamthal e;:_- SRR

=peraliro. di scarsa 1a210nahta — per cui Solzzamem‘e 1 macchlmsn dei’
'convogh destmam ad incrociarsi al Posto di’ Mowmento di Bolognma' .
| 'vemvano allertat} n elle ipotesi d1 ‘incroci dz Jatto”, come i deﬁmsce il
PlOf PRAITONI Purtloppo questo non & avvenuto 1] 7 gelmazo 2005
B Ora se nen vié dubbio che I’ ossuvan;'a fom;ale dell’art, 9 co 10 RCT'
'Jenda Imposszblle ravwsare un titolo di colpa Spemﬁca a carlc'o 'del :
..dzrigenie locale del movimento che in tal modo & venuto'm'eno ad im-a ;
regola 31 udenzla le dz melo buon senso, & altrettanto certo che l’avere
- omesso’ dk mochpcare !a norma regolamentare pm' dopo che Ia
moderna ‘tecnologia ha reso possibile ]’etfettuazmne di incroci
dinamiei —Ia ..C.Ul pencolosna & 1ncompa1ab1hnente superiore a quelli

| _effettuatl m pl@CLdGHZ& soprattutto se sulla linea ferroviaria non sia gia

_mstallato un mstema di controllo automatlco-della marcia del trenb — 8

condoita pena}mente ulevante a titolo dl colpa spe(:lf'ca a carico di
colua che detenendo il potere/dovere di agglol nare il Regolamentd

abbla per neghgenza e/o 1mprudenza omesso ch far%o.

Simzle conclusmne non solo e conforme aHe regole g,enerah in materla' L

”,zd] reate coiposo —ove non vi e dubb]o che la condotta omlsswa possa_’ =

i  _ - //

. Dott ;I{Jtﬁizaccanello




wmxa in cons1dela210ne anchc sotto 11 proﬂlo d1 non aver dettato a3 S

j mggettx Subordmau 1st1u210111 0 prescr;zlom necessarle ad ewtare Il_f_:

o venf’cmsz del} evento dannoso 0 pencoloso - ma (s altreSI conforme a1 -
- 'QOJ’ltcnutl dell obbhcfo dr garanz1a m mateua d1 smurezza come = __
g merpremm e spemﬁcato nell ORGANIGRAMMA di. RFI acqulsto aghf' o

‘ﬂ.Ltl

Vedlamo qumd; qua i sono n estrema smtem Ie competenze e 1 poter1 e
- per quamo qm 1lleva deHa Dnezmne Mowmento e della Dzrezmnd 5
.168111(:'1 struttﬁr ' ch‘é operano si npete, alle dl-pendenze'

'_ 'dell Aimnl_mstratore Delegato che le coordina,

DERFEZE@NE B‘E V@V‘MENTO di cui aii epoca del fatto pex' Ccu si .

' procedeﬁ era fg cape ”mg Gmncarlo PAGANLLLI

MISSIONE:

®  attuare -ogni ."inizi'ativa ~di pianificazione, progrémmatéone o

roordinamento opemawa e controllo per garantire che la ges‘c;one
della C1rcola21one del Trem e dell’ Ese101210 Ferrowarlo e le attzvrca di

>v11uppo della rete \fengano attuatl in modo efﬁcace ed efﬁmente ai fini

. «jella econommta QGS’EIOH&]S del}a quahta de1 servizi e della sicurezza.

- adirezione tra le sue aree di responsabilita ha il compito di assicurare

V. in ol 1aff 180 e ss del procedimento'N 191/05 RG NR-
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S momtozaoozo suH_ apphcaaone delle normatlve E: delle plescnzmm

'_'-_Qp.uratwe i maieua di smmezza deila Clrcolazmne del Trem e

d 1 Esexcmo Ierrowallo <;1 smmezza del Iavoro d1 smurezza del

- 1uoghz neﬂe staz1om ¢ negh scall apertl ai pubbhco elaborando i relatw;:-'.. o

| ;j'reporl cd adottando eventlmh nusure correttlve e sanzmnatorle m":_'.

: aso d1 non confmmlta B S ‘

| 1 momtozagglo suHa apphcazlone deﬂe normative e del e prescrizlom_": S

5 operatwe m mateua di 51cu167za de}la Cncolazmne del Trem e

B d ]1 ESEIC!ZIO Fen owane Ielatlvamente aHe 1mp1 ese ferl owame nonche .

. d1 emanale e n‘fantenere agglomata la normativa nazmnale le]atlva alla.
Gesuone de la Cncolazzene dez Trem e dell’ esezcmo ferrowarzo nel
“1spetto deHe leggi e delle norme in matena di’ smurezza 1glene del

'Javoro e tutela deH ambiente provvedendo anche ‘2 emanare e
agg 1om Ie latwe istruzioni per la formazmne e laggiomamgnto

' pro’fess'ionale.

DIREZIONE TECNICA di cuj a!l’epoca del fatto per cui si
Drocede f:z'_'za-a capo Uing. Michele Mario ELIA

MESS}I@NE : Garantis'é ia def"mzmne de! quadm rego]amentare e.'
norma m@ per Cnco}azmne del Treni e de]l esercizio feuowarxo_e il
nlasuo del- cemﬁcato d1 sicur ©zza alle Imprese ferrowarie
: A ta] ﬁne' | | | |
e emana le d15p031z10111 1struzmnz ele prescrizioni in mateua d1 smurezza' S e

df Ha Cu colazmne dei Tzeni e dell eserc:1z10 fem)vzano

;90".'
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o p'redis}jon'e il. piano-azmuale di Sicurezza della D1v1310ne Infrastruttma
per Ia par[e relatlva alla sicurezza della Cncolazmne dei Treni e

- dell” GSGICIZIO ferrowano

E’ art;cofiata in leG]SG aree di responsabihta tra le quali, per quanto

qui 11leva

SICUREZZA E SEGNALAMENTO
® u:@htribuisce pér gli aspettl di competenza, all’ agglomamento e alla
| ‘ntegrazione dei Regolamentl di Eselcmo (RCT RS ecc) |
. arantlsce, nelle attivitd di competenza, il rispetto della normativa e

degli standard Vlgentl in tema di esercizio e sicurezza ferroviaria

iMPIANTI
o cura Vinserimento  nella logica degli impianti tradizionali

d"apparecchiature, dispositivi e sistemi Innovativi

M@WMENTO |

o definire le norme, le disposizioni e prescrlzlom che sovrlntendono
all’ esermzzo ferrowarlo dei treni, garantendo la sicurezza in qualsiasi .
,1tuaz1one di eserc121 ¢ in cond1210m d’ Implanto normah o degradate

e garan‘ure ladozmne di mterventl finalizzati al mlghoramento de_lla

k.1curezza decrh 1mp1ant1 e deH esercizio ferroviario
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i

REGOLAMEN’H

thomre ed aggiomale Ie norme Ie dlsposmom e prescrlzmm che -

ﬂsovrmterzdono alla carcolazmne de: trem, per. s;tuazmm di nnp_ranto_

nor mah e dl degrado

-def‘ nne ¢/o sovrmtendere alla Iedamone d1 tutte Ie.no'rme ¢ proceduire

Ia’mve ad operaaom che comvolgono personale dio diversj settori al

fine di. garantne smurezza e regolarité nella circolazione

. S_ESTEMA.'DE GESTIONE DELLA SICURE?ZA

Presidiare in mamela unitaria l’mtero processo del Sistema dj

 Gestione  delia Sicurezza (Pol Juche Organizzazione- Plamﬁcazxone- '

A'tt'u'azi0ne-MOnitoragglo Rewsmnerpettmato e Controllo) finalizzato

a pezsegune obiettivi di sicurezza.
® ontnbmre fornendo elementi dj valutazione, alle scelte polifiche e -
C’uateozcne in termini & sicurezza da parte del gestore della

infrastruttura

Archiviare e analizzare In maniera sistematica situazioni, eventi,

secnalaziom,inchiaste relative  alla -circolazione e all’esercizio

ferroviario al fine dj individuare intervent; finalizzati a migliorare Ja

sicurezza degli impianti e deia circolazione,

g _TfSPET}i GRAT@ E CONTROLLO

-p1amﬁcale ed effettuare Ie attivita d1 lspettmato e d1 Contrgllo---:-Su-l-}--

"'"""111frast1uttu1a e sulle 1mprese fenowaue ai” ﬁnl della vrgilanza sul]a

Sk urezza deila czrcoiazwne trenl e sull’ esercxzro ferrovzano
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e 111 veue le aree d1 non confoumta e contlollare Ia corretta e tempestwa

""_':dttuaaone d61 pzam d1 adeguamento da parte deH mﬁastruttura < deH e

: mprese ferromal ie.

\ﬂcmamo che questa dettaghata elencazmne delle attrlbuzmm facentr

,apo alle’ strutture centlall di RFI . ed in partlcolare le ample_

___t,ompeteme d1 mtervento coordmamento e contmllo sulla gestlone del] '

ntela 111frast1uttura naaonale cosi come il potele/dovele di emanare e

I

(igglomaie costantemente normatwe e prescmzmm ﬁnahzzate ali'

Srana’ardz zazzone " della Slcure7za —_ sia eloquente neI de]meare le

¢ oxrelatlve responsablhta il che vale quanto dire per 1nd1v1duare nella
" condotta concreta degli mdagatl estremi di penale rﬂevanza 1n reIaz1one

a tuttn gli- aspetu in pr ecedenza esaminati,

Peraltro che 1l regime di circolazione dei treni vigente a Bolognma

all’epoca del d1sast10 scaturisse da una grave sottovalutazione " di

mo]tephcz fattori di rischio tuttl Jleved1b1h e che tutti hanno concorso a -
detmnmare '-la ‘tragedia & dimostrato dagli interventi attuati
-1empest1\ amente dalla dirigenza centrale d1 RFT dopo il drammatlco

evento, Al 1*1guardo abbiamo gia plU. Volte sottohneato come a -

Bo}ognma sia stato rlpnstinato il servizio v1agglator1 e siano stati
oppress1 crh incroci dmamm i rlpnstmo degll standard di sicurezza

.'plees:stentl ha rappmsentato una es1genza ineludibile e

o 1mp1oc1astmablle pez galannre che la c1rc01azmne femowaua su quell
tzaﬁa avvemsse “ewz‘an(do) di meftere @ rzsclzzo I’ uomo nella fase dz -

. iransizione fecnglogtca”, per c1tare ancora una VoIta Ilng. Maura

| MORBTTI

-93-




8 Dlsposleom aj sensx deH’art 409 o 5 c.p. p

| Dalle rzsultanze acquzsne emergono elemenn 1donel a dehneare proﬁh |
| jd1 penale responsablhta a canco degh mdagatl per 1 reati rubucatl dal
Pubb lico Mmistero -ab sensi degh artt. 43(} 449/2 589/3 590 c.p

-commessi m Bolognma di Crevalcore sulla linea fer10v1ar1a Verona
Boloona il glozno 7 gennalo 2005 in quahta dI ammmlstraton e
'd1r.1g_en't1 .,_C - RFI- Rete Ferrowaua Itahana S.p.a., ente -ge_store

dell’ 1nfrastruttt1ra fen OVIana 1tahana

Rlchlamando 11 sintesi concluswa Ie argomentazwm svolte valutzamo -
~che le condotte neHa quali SI € estrinsecata |’ IpOtlZZ&bﬂe cooperazzone_
colposa nella produmone dell’ evento Possano essere dehneate secondo

le seguenti modalita descmttlve

M ORE Irr Mamo quale amministratore delegaro, ELIA Mcbe]e
Mario  quaie ditigente della  direzione tecnica, PA GANELLI
Grancarlo gua]e duzgeﬂre della direzione di movimentio dr RFI Rere
Ferroviariz ftaliana Sp.a, ente gestore dell’ nﬁasmzmlm ferronaﬁa

italiana, per cojpa COnsIsiita nell’ avere disatreso I'o obbligo di 031*311213

suf medesum gravante nelle serczzzo dej porteri e dd[e competenze

loro asse crrmte n base all’ orgamgmmma, ed In paraco[afe pef avere -
.omesso 0’1 adomzre “ ]@ mzsure e le cautele suggeﬂe‘e dal]a recnfca e |
c’al!a pranca az‘re ad ewz‘are sinistr” (zm‘ 8 Y/ f] luglio 1980 n. 753) e
ar esercn‘are 7 dor/uz‘o “com‘ro[io de[ia czrco]zzz.rone n Squz'ezza dez -

"con Vogjz” (art.. ]] Divo 2003 n, J&?) noncfze per Jmpradepza
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:neolfgenza e JIDp(?II?JéZ nell’e esercizio delle propﬂe atmbuzjom
"conswtzz’a nell veze soz‘rorfa]uraz‘o i famm dJ szc]ﬂo per i nco]umfta

pabbﬁc; e pej' i Javorarc)ﬂ ;zddem all’e serczzm ferrowano derwant,zg

d?[]a czrca]azwﬂe dej trent cormesm alle caraz‘teﬂstlcbe sa utturall,

funzzona[z e 22112[7161‘11‘3[1 della linea fondzzmeﬂta]e a bmano umco -
Bo]o o~ V@mﬂa i prossmum de] Posro di Mo vimento df Bo]ogmna
nel comune a’J Creva]core ponevano in cssere le seguentt condotte”

commz 557 Ve ed OIHISSJ ve :

'ue] redjgme J] Pfano d.l Prwﬂra degli fnvesrfmena a[[egato aj '

Conrrarto di Pfoommma 2001-2005 disponevano che r artrefzaggjo di

detta linca con un JdOIIt’O dJSposztwo dr control]o avtomarico deﬂa'-

marcia def rrem capace di porre rimedio ad eventuall errori nella

.-__condorz‘d dJ guida def macc]z}ﬂ_rsrz, avesse luogo solo dopo

b

L nsrzz_l[@zmne compzara e in via di compimento su alire linee

comp!emen tari che non presentavano fa'tmﬂ dr szc]uo compambz]e.

In ral modo omettevano di predisporre il sistema Jaddove una

valutazione cotretta e prudenziale del concreto Ppericolo  di
madcz:zza[zz‘a aveebbe dovuto comportare Padozione tempestiva del
dispositivo recnologico pin affidabile sulla linea fondamenra]e

Bologna- Verona con prioritd rispetto ad altre”,

nel gestire Ia fase di transizione tecnologica precedente alla

mstallazmne suﬂ intera rete nazzona]e di un adeguato sistema di

confzoﬂo auromaaca df']]d marcia del treno contrg YVenivano

all’ obbﬁ g0 aZr o"arzmzm, s1a 3pp0rtana’o modifiche tali da fare: chure

' meno ol srandafd di sicurezza preeszstefm s1a omettendo di adottare

m;sure e' caute]e neccssaﬂe m re]azzone 3[16 cararreﬂsmcbe'

'sz‘rumzrfzb ambjeﬂraiz e df arco]azwne prcsentj nel Posro dz.

Movimen ro a’J Bo]ognma e specifi fcamente:
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- possibile’ che sulla linea 4 binario unico Verona-Bologna, gravara

‘abitualmente da nebbia € priva di-eﬁ?cac_f.djlgposj'tfm'. tecnologicy di

Ja conduzione des convoeli affidata a dye persone WQ:{ZI}JS‘;‘;‘UJ’I& sul

' pi?rcezg‘o;rge- vIsiva def segnali da parte dell”inico. agente dy condotza, N

_..8€gnalamento esulla guida del mezzi di trazione.

B

e tale dg rOVOCAre nellipotes; df un errore di ouida dellunico
b ] " 3

agente di condorra, Linevitabile mparto tra due con VOgll provenienti
la opposta direzione di mareia
i1 simili condizion; di gestione omertevano inolire di adotrare altre

Lusure e cantefe fese necessarie dalle specifiche caratieristiche

doneo a supplire a1 scarsa visibilita dovira ali Presenza di neppiy

o an ampio arco remporale dellanno, rale da Campromez‘tere Ia

- nonché dafla frequenza con-cul si yerificavane a7 Posro - di
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. f%/fo wmenro dj Bo]ognma £l incroci ve]oa fao_rj OI'dI‘IO qumd_f' '
JD?pr‘VISl‘J 12 convoglz plOCCdC‘IIZ‘J sull’y mco bmaﬂo con Oppostg'_ e
dir ezione d] marcxa In pamrco]are non provvedevano ad aggfornare '

_ 1] Rego]’zmen[o d’eJ Segﬂzzll e il Reoofamenro della C‘Jrco_/az_rone der

Tzem, mrrodacendo mode che necessanre per gamnure L sicurezza

nelle suddftre condizioni di gesnane guaﬁ la pfescmzmﬂe che in
E -derooa a guaﬂto pfewsto dall’art, 65 del Rego]amem‘o Segna[z le

_ tavo]e di ormntamem‘o dzsmnzmmemco non possano essere omesse
neﬂe stazioni e IJ:E‘J posa di movimento non atrrczzatf con un s;srema

dz commjio a‘uromauco della marcia dei trent nelle trarte m cur Ia

nebbm' non sia feﬂ omeno eccezzona]e ¢ la prescrizione che, mn deroga-

all’are, 9 co ]0 del Rego]amemo Cuco]az.rorze dar Treni, debba

- scmpre essere a’a {2 comunicazione ai macchinisti deglz meroci vefocf

fuorf OI’H“IO o comw;gue non previsti nelle ratte a binario unico
gravare d'z ﬂebbza ¢ sprovviste di djsposzrwo recno]oglco di controlio

della marcia def trent.

Con z‘aif' condotte cagionavano un disastro ferroviario, la morte e le

]esmm personali in danso di piu persone in occasione delr’; Ingresso
com‘empozaneo (cd. incrocio convergem‘e o veloce) wa il treno
passe, vgeu 2355, proveniente da Verona, e del treno mercs 59308,
Proveniente da Bo]ocma nel posto di mowmeﬂto di Bolognina, a
seoufz‘o del yiolento imparto tra | due rorabzlz conscguenre al
'gupemmcm‘o di segnali dispost a via impedita. da partc dellunico

agem‘e d] condozfz‘a del treno 2255, Wncen;fo DE BIASE che

3 a'ﬁ‘}"onm;fa 1% mcmcza aﬂa velocita df ]20 km/b in presenza di firea .

..rwbbza (evem‘o az‘mosfeﬂco z:rrenuro non eccezionale dall’ tfobre al

" .marzo) ed E77 dzférro del]e tabe[]e drf omenmmento dJStaﬂzmmemco e

Comzmque dz guzzfsmﬂ a]l‘m rjpo i segﬂafe Jdoﬂeo ad al[errare
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o Darre

. del percorso e del posro dy movimenro;,

Visto Iart, 409 co 5 Cp.p.
D ispone la restituzione degli attj qf Pubblico Mif_list‘_e_r 0 perché formulj -

. Mandé-ail:é"CanCeHeria per gli adempiment; d; competenza,

- Bologna, 21.2.2008

\CCARIELLO
;"’z:{/";uw?’f/? i / .“/ o
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