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PROCURA DELLA REPUBBLICA DI BOLOGNA

Ufficio del Pubblico Ministero

VERBALE DI INTERROGATORIO DEL PUBBLICO MINISTERD
N. 19520066 BINR

I giorsw 18 aprife 2006 ad ore 15,10, negli uffivi della Procura della Repubbiica, davanti
al PM. datt. EnricaDi Nicala, procuratore della Repubblica, e deit. Envico Cieri, sostituto
procurators; alla presersa di Paolg Palma —cancellisre e del R Geom. Gluseppe
Mazzttell { per la regisiraions-del verbale) & comparse:
MORETTI Maure n. Rimini it 29.10.1953 e res. Roma al Piazzale Menitesquieu n.
2874

che richiesto ed armmanito deli'obblige &f dichiarare il vero, dichizra

Confermo le mie generalith ed nggiungo che:

Sono coningato;

Non ho ripertato condanne penali ¢ non sono ¢ di procedi i a mio carico;

Sono amministratore delegato di Rete Ferroviaria Italiana;

Ivitaeo ad esercitare la focolts di noming del difensore di fiducia, gualora non abbia ga
prowvvedinio, dichlara.
Pavv, Armando B Apote del foro di Bologna, gii nominats difenosrs di fiducia

Iviunto a dickiorare ¢ elsggers domicilio per le notificazioni del presente procedinenty
penale, ai sensi dell'ar, 161 CPP, con Dawwiso che gii eventuali nuamen del domicilio
dichiarate o eletto doviamo essere commicati all 'Ufficio del Pubblico Minisero e che i
easo di mepcanza, insifficienza o idoreits della dichiarasiome o elesione di domicilio, le
successive notificaziont saraano eseguite nel logo dove 1l presente atto € stato potificaio
ovvers, qualora Tisulit | | mediante consegnie ol difensore, dichiora

elegge domicilie presso lo studis dell'Avv. Armando D'Apote in Bologna Vie Massiin
5

Ii P.M. prima che abbia inizio I'intsrrogatorio avverts che le dichiarazionl rese
poiranno essare ulilizzate nei confronti de! dichiarante, che ha comunqus
facolt2 @i non rispondere; qualora le dichiarazioni siano rese su fatll
concernent Ia rasponsabilita altrui, il dichizrante assumera in ordine a tali fatt
12 quatita di testimene, salve le incompatibilits prevists dall'art. 187 c.p.p. € e
garanzie previste dali'art. 157 bis c.p.p.. Il P.M, contestz 1l reate, come indicato
neli'invitc a pracentarsi per rendere finterrogatorio, e rends note Iz fontl di
prova, costituite dagli &t redatti dai Comgarlimento di Polizia Farroviaria di
Scicgne; dalle relazioni 4 consuiznza di Glorgio Diana, Giznning Praftonl,
Stefanp Zunarslli, Pietro Rizzo ¢ loro collaboratod;

Reat! p.p. daghi artt. 430, 449/2, 58%/3, 590 c.p. nslle loro qualits di
amministraten e dirigenti del Gruppo Ferrevie dello Statp e di BFl- Rete Ferreviaria
ftaliara S.p.a., ente gestore dell'nfrestrutture ferrovieria italiana; per colp2
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consistita in imprudenza, imperizia e negligenza nonchéd inosssrvarizs della
disclplina di sicurezza del traffico forroviario; In particolars: Morstti Mauro,
amministratore delegato di RFl, Elis Michsle Mario, difigsnta dellz diresione
ecnica di RFl; Paganslli Giancarlo, dirigenite dalla direziofe di movimento & Roma
di RFl; Botteghi Pierluigi, cape reparto di gestione deliz drcolazions di Bologna di
RFly D'Urso Elic, dirigentz dells strutturz organizeative &f essrcizic &5 Bolcgna &
RFl; Ventrella Pasquale, dirigents della direzione compartimentale i movimenta
di Bologna di RFI;

PEr avers omesso di disporre Minstallazions degli idonst disposttivi di dcurezza (in
particolare, R.5. - Ripetizione segnali & 5.C.M.T. -Sistema di controllo marcia trena)
e oi prescrivere comunague le idonse misure & cautele per la sicurezzas del traffice
ferroviario sullz linez Bologna-Verana, inserita nel Corridoio eurcpso | Berling
Palermo e nel sistema nazionale integrato dei trasporti- SNIT, con spacifico
riguardo al tratto a binario unico da Tavernelle 2 Nogara, il cul raddoppic ers
inserito fra gli “interventi stratesici di preminente interesse nazionale al senst
della Lecge Oblettivo n* 443 del 21 dicembre 2001" e nel Pizno generale dai
traspord & dellz logistica, adottate dal Ministero dei Trassorti e delis Mavigazione
fin dal gennaio 200%; all’intermo di detto tratto @ binario unico, 2l posto di
movimento telecomandato di Sclognina, era stato inolure previste {'ingresse
contemparanas (¢d. incrocie convergente o veloce di treni in corretto traccizto con
altri treni in deviata) del treno 2255, proveniente da Verona, e del treno 59308,
provenients da Bologna, che |2 locomotiva E484 dal treno 2255 (ad agente unico =
con dispositive vigilante) affrontava alla velocita di 120 km/h, in presenza di fitta
nebbia (evente atmosferico ritenuto non eccezionale dall'sttobre al marzo! ed in
difetto delle tabelle di orientamento distanziometrico e comungue di qualsiasi altro
tipo di segnale jdoneo ad aliertare l'attenzione del personale di macchina sulle
suddatte caratteristiche del percorso e del posto di movimento;
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Sittz 2 Genille, dirigenti & movimenzo della staxione df San Felice Sul Panaro con
gestione, in telecomando, dal posto di movimento di Cologning; Dall"sra & Gavina,
dirigenti centrali df Bologna;

per avare omesso di prescrivere ogni idonea misura e cackelz per la sicurezza dal
traffico ferroviario at pesto di movimento di Bolognina, nelle condizion! di tampo =
di luogo sopreindicate, ed in particolare per avere omesso di disporre ogni idonec
segnala, avyiso e comunicazione -anche per via telefonica- &l personale di mazching
datll'incrocio velece, impravisto ed inusuale, fra 1l treno 2235 ed 1l treno 59308,
Cooperazions colposa omissiva e causalmente concorrente con quella commissiva
del personzie di macchinz det treno 2255 -Vincenzo Di Biase, dessdure- che
oltrepassando il segnzle di protezigne, disposto:al giallo, ed il segnale di partenzs,
disposio 2 via impedita, del posto di movimento di Bolognina, collideve in corrette
tracciato con il treno merci 59308, proveniente nell’opposto sensa di marciz e che
si apprestava ad immettersi nel binario in deviats; cagionando in tal mods un
disastro ferroviario, la morte e e lesioni persenali in danno di pid peraans.
Commesso in Bolognina di Crevalcore, sullz linea ferroviaria Veronz Bologra, it
giomo 7 gennaia 2005.

Invitaty ad esporre gquanto wiile a sua difesa con avwiso vhe ba focolta di won rispodery ¢
cfie cammaquie Il procedimenio avra il suo mrm. diehiare;
Intendo rispundere,

SEGUE TRASCRIZIONE

Al presente verbide song allegati cinqua documenti prodotti da Moretti Mawro
liprc:mverbule viene chiuso & sortoscrittu ad ors 18.15

durats tre ore & digel minuti.
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(Avv. Armando D'Apote) . no g, N )
1CTU a8 /Cm
(Geom Giuseppe MAZZITELLY) D",

U Prourstors della Repubblics <2 . (/. f '
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Il Prasidents Spsttabila i }l %
RF| - Rete Femovisria I!al!rla SpA il j’

Wilana, 31 Ofiobre 2005 piszza dala croce Ressa 1
00181 Roma
Al i defl’ i s

7.c TUV Halia Bl
Egregio ing. Mauro Moreti,
Coms La & gerisments nolo. SINCERT giganizzs un appns:m mnﬂmﬁws par celabeers | raggiungi-

ments & superamenia dafis cifrs, non sole b jond di elstame di 2 -
scists sofio || suo ecoreditamenta.

La manifestszions ai tama nel pomeriagic dar 10 Nuvamhre 2008, presso I'Hotsl Bharaion di Roma
EUR, con intzio aile ors 14,20, & sisvilupp o i {qui allag diz

- intervent di reppresentant del Goveno & delle Istitaziont;
. svolgimanio di unz2 Tuu(a Rotonda 2 cul pranderanno pams uar! soggsul 5htwmnal| ELG-

nomici & socisl, i tie peter in maters di p dafiz guak-
t& nel sistema itelia

a Qe di una !srga imbotca alia ima organizzazione cartificats;

b dif urea i all in poes: dl tutte & quatirs i cerifica
zioni di sistema dl mmdaac:rsdﬁamnm SINCERT

- 9 di sttestati d to 8 circa canto org; i " lianti’, 2pp
alle diverss ive & di sarvizio {industra, servizi, agricotiurs, art-

gianata, Punblica Ammlnismmans} che =i sonp distinte, sis par numero di cartificeziani con-
segults, sia per enzianita-di consaguimanta dalla prima canificazions.

Attastati di ri i i altrest =gl Organismi di i che henno Flescis
to le corfificezion di cul sopra.

La manifsstazlone si concludars con uns cans che rappresanterd un momento di incantre, snche comt-
viake, tre SINCERT a4 i sual amici &

Cia pramessa, hio i piacars di i il che — dalls jont cella banca dati di SIN-

CERT - hmsmuimmwm&munma Tunica, In Hzlia. ad aver conseguito tutte @ quattro le
i di sistema di g l:apem da SINCERT (quelié, am-

biente, salute & =i sl lavorg, informisti rity

Trattesi di ioni iatz In prima emissions in deia io 2002, dell'Organsma di certifica-

zione TOV halia St & tutte afferent al s di "R o0 analisi gella regataritd deal

servizio farroviado g dalls relative cause di soostamento”.

Spna partanto llato di inviarie ad intsrvenire siiz marifestazione in oggetts per ritirsra la targa simbelica
che Ls vems consegnata in taia occasione, Una targa ricordo verra alirssi consegnata &' Organismo di
cedificazione TUV ltalia Sl

Rests ovviaments Intesa che Efie sard nostro gradito ospite alia cend conclusiva della manifestezions.

FormulzndaLe is miz pili vivs congratulazioni per Tmpegne profuso dallz Suz Socutd 8 finl € srogazione
& un servizio dh elsvata qualti — non sako in ardine al soddisfacimenta dalle esiganze diratiz defiz chen-
18lz, ma anche & soprattulta. allz selvzguardia dellambiznts, aiie tutsle dai dintti fondamantall del lavara-
ern;:aﬂs protezions dalle informeziont, reste in ansss dal piscera di incontrarLa & La invio | il pid
cordiall saiuh

Iitg. Larenzo Thions
Frasigent= 4 SIMCERT &
Prasidant aﬁu diEA
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i

Biieggl; Frogremma dells manifesizzune
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S stiesin che / This i 1 esdil) )

1L SISTEMA T GESTIONE PER LA SICUREZZA IMFORMATICA D!
THE INFORMATION SECURITY MANASEMENT SYSTEM OF

HETE FERROVIARIA ITALIANA 3PA
- FIAZZA DELLA CROCE ROSSA 1

: : 100181 ROBIA (R8T}
ﬁ = ALTRE SEDI:
...‘-ﬁ R é"‘f VED! ALLEGATD
£ COMFORME AIREDUISIT DELLA HORMA
15 BEEN FEUND TO CONEOAM TO THE REQUIREMENTE OF

BS 7799-2:2002
£ DELLA DICHIARAZIONE DI APPLICABEITA J
AND TO THE STATEMENT OF APPLICABILITT
Sof MSI-0 Rev. 0 dal 1/90/2004

Csmein eeriificalo & valido per | sequente campo di epphoszione

Tiiis conificata i valid for the following produst or sefvice range
Siztoma di rilevazions ed analisi della regolarith del servizio
farroviario o dolle relative causa di scostamento (PIC/RIACE)

{EA33, 21a)
Traciing and tracing system of railway traffic and refaled
delay causes (PIC/RIACE) (24 22, 310}
Data/sate Dtn U sradenTsiSanry Sl
20041227 2007-12-20
Laa gt Faten T
P F{Igasininin @i Cosfcamane
For fie Camfeuion Body
SIRERT T
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Siansiro tel cerifeeln smeseo parbs nvimg volts in date 20020148
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(Gmrér_\ 2005 ~2006  Numero massimo di treni 2l giorn
! Totale
Mo
e
100 treni al giorno ||
e=== 50 treni al giorno i
~— 20} treni al giorno E
. — 10 uenialgomo §
MR R T TR T o e Bl
' k
5
A0 e P
| vaor sono calolat sulla base defforaris
programmato 2005-200€ e rappresentano il & J'-
numero massimo dai treni circolenti :
(flusso unidirezionale) sullitinerario principale
di ciaseuna tralta della rete,
3

Riperione Commersinle - Syilvppe Servizl 41 Infrastruttura




TRASORIZIONE  OELLA  REGISTRAZIONE  FONOSRAFICA
DELL' INTERROGATORTO RESO DA MORETTI MAURO 1L SIORNO
19,4.2006 NEGLT UFFICT DELLA  PROCURA  DELLA
REPUBBLICA FRESSC IL TRIBUNALE DI BOLOGHA.
Procedimento Penale n. 19%/06-21

SROCURATORE! DOTTOR RHRICO DI NICOLA
P.M.: DOTTOR ENRICO CIERY

P.M.: Il giorno 18 aprile 2006, sono le orxe 15 e
10, negli uffici delia r‘:&m della Repubblica di
Sologna; davanti al Pubblico Ministero nmells
peraona del dottor Enrice Di Nicela, Proguratore
della Repubblica ed Enrice Cieri, Sostituto
Procuratore, e alla presenza del tecnico Giuassppe
Mazzitelll, che & incaricato della registrazione di
quasto atto, Ja cui relazlons s! impegna &
depositsre nal termine di 30 ylorni da oggi, &
presente altresl il segretario nella perscna ...
1’operatore BPaola Parma, & comparso ... allogra
Maoro Morenti, le genmeralitd sono gquelle indicats
nel ... nell'invite =d & assistito dal difensore di
fiducia, avvocato Armando D'ZApcte.



[

»
Rdesso 1'ingagnere si deve dire 1e generalita

precisa & cické state civile, 2 coniugato?

MOBRETTI M.: Conlugato.

P.M.: E' coniugato. Ha riportato condanne genali?
MORETTI M.: No, alcuna:

B.M.; Nessuna nessuna condanna. Mom  ha
procedimenti penall pendenti?

MORETTI M.: Eh credo di no ... credo nel senso che
a volte ... siamp unfazienda molto grande ...

B.M.: Ho, che i0 sappia, mettlamo cosi ed @
amministratore delegato ... '
MORETTI M.: Di Bete ,,. Rete Ferroviaria Italiana.
P.M.: Di Rete Ferroviaria Italians. Va bene. Pol
dobbiame ancora .. -

Le voci si sovrappongeno.

P.M.: Si, sl, s1 npo infsttl wvolewo invitarlo a
indicarci un domicilic per le notificazioni degli
atti, che pud essere la sua residenza O um altro
domicilio ...

AVV.T0: Allora intervengo un attime sul punto. Fer
ora c'é una =leziande di domiciiio presse il mie

studle ...



il

2.M,: Va bsns, Lei ha sempre la facelta di
medificarla.,

AVV.TO: dom so 8= .,. lel pud sempre modlificarls,
non =o se la voglis mantensfe ...

MORETTT M.: Veorrei, &l momento, mantensrla.

B.M.: Allsra elegge domicilio presso lo studio
dall’avvocato D'Apote in Bologna alla via?

AVV.TO: Marsili numero 5

p.M.: Marsili numers 5. B 1’ultime avviso & che ledl
sara interrogato sul fatti 4if cui hes ... che sano
contestati nell‘invite s comparire, ha facolta di
non rispendere & tutte o alle domande che riterra;
& informato che le dichiarazioni che lei rende oggl
potranno sempre essere utilizzate contro di lei;
che il procedimento penale avrd il suc £orso
qualungue sia 1*atteggiamento nel carso
dell!interrogatorio; ed & infinz informato che le
dichiarazioni che lei rendera eventualmente sulla
responsabilitd di terze persone la obbligang, nel
procedimento contro costoro; & testimoniare salve
le incompatibilitd previste dalla legge penale, in
particolare dagli articall 1497 e 197 bis del codice

di procedura penale:



.

Ltaccuwsa & gquella che sra indicata ...

PROCURATORE: Chledo scusa, concorda ... & d*accorde
sulla reglistraziona?

MORETTI M:s Siy

2.M,: Diclamo ... lfacesss £ guella che era
indicata nsll’invito che & stato notiflcato presso
i1 difensore e sostanzialmente le fonti di prova,
se pesso riassumerle 1o Procuratore, sona
costituite ...

PROCURATORE: Certo.

é.M.: .. 8009 costituite dagli atti.della Bolizia
Ferroviaria che hanno sostsnzialmente ricostrulte
la dipamica dell’incidents stradale ... da alcuns
relazioni di consulenza che scno state affidate al
... agli ingegneri Diana, Giorgic Diana e Giannino
Praitoni, che wvercsimilmente 1'avvocato D'Apote ha
giad ottenuto in copia ... due ulteriori relazieni
di consulenza del professor Stefane Funarelli
dell*Universitd di Bologna e del professor Pietro
Blzzo dell'Universitid di Siena, 1'una che si @
occupata della verifica diciamo cosl del complessc
normative che regelava 1'attivita di  Rete

Farroviaria italiana nel i nell'atto di



concessiene, guindi in particelars gueglfobblighi
&lla sjourezza e lfaltrs, guella di Rizzes, applnto
nella individuazione def ... degli errori ... come
s1 dice attivi e lstenti nel sistems di sicurssza
poste in essere dal ... dalle Fsrrovie & da Hets
Ferroviaria 4n particclare, con rifsrimento al
posta di movimento di 8clognina.

Questo in linee molto genersli, adesso volta per
volta le indicheremo quzli sona 9li specifiei punti
cui oi riferismg,

La trascrizione ... non era obbligatoria questa
registrazione ma ¢ per evidenti ragioni di
comodita, perché insomma ©i ssime dal ... dalla
serittura delle singole sus dichiaraziont,

Bene, inizialmente vuole intanto ...

AVV.TO; Scusi; un p.i.ccolo-intetventa +vs Carco di
non interferire. Visto cha, come fontl di prova, si
& fatto riferimente 3 indagini di Palfer che pii o
mene  indirsttamente si  concscona, perché sano
consistite nell’acquisizicne di documenti presse
Rete Ferroviaria Italiana, nella censulenza Diana
che congsciamo, perché ne & stato disposto un

depesito ancorché parziale, invece nulla sapplamo



I

sulla sintesi finale dells altre dug o tre
consulsnze a cui & stato fatto riferimento pocd fa.
Se fosse possibile, anche soltanto per cenni,
contestare o comungue indlcare, alla perscna qui
sottopesta alle indagini, guall somo gli addebiti o
comungue guali seno le negativita che emergono da
gueste consulenze tali da giustificare poi
17 addebite preliminare & carico dell'ingegner
Moretti, tutto sarebbe pil semplice, perché almenc
all’inizio nbn 'si andrebbe ... coms posso dire ...
a tentoni. »

PROCURATORE: Mi scusi, concords con lei, scltanto
che i1 collega Cieri aveva gid accennato in termini
molte generali anche ad erreri latenti che
evidentemente sono guelli considerati nella
relazione ....nelle relazioni che voi non conoscate
ancora. Perd gi & riservate, il collega Gieri a
niome dell’ufficis, ogni wvolta che noi, prima di
porre la domanda, ogni volta, in relazione alle
gquestioni che sonc state trattate, no!l contestlamo
i1 dispositivo, le conclusieni delle wvarle
relszioni. Ciocd non ¢l sard unz domanda se non

precaduta dalla conoscenza, da parte dell'indagate,



della fonte di prova che moi uziliz:iamo. Crede che
pessa andara bens, senza dire adesso cominciams ...
AVV.TQ: No era per una sintesi iniziale, wisto che
mi sembrava che si chisdssse URa  serta di
intervento praliminare;, mi senbrava d'aver capito
¢he 11 dottor Cieri diceva ss avevd gqualcoss da
dire, che sicuramente 1%ingegnar Mor2Lti ha pid di
una cosa da dirs, perd se si poteve capire se,
rispetto sgli elementi da noi emslciuti, ctd
qudleosa di importante e specifico in Pl che possa
individuare una colps sua ...

E.M.: I fatti sono quelll che sono contastati ...
adesso se volete ...

La voci si sovrappongono.

AVV.TO: ¥NO, no, no ...

P.M.: ... se volete termine, se velets chiedere un
termine par avers in copia le yelazioni, fatelo
pure.

AVV.TD: No, no, no era semplicemsnts ... 5@ c'sra
quzloosa di particclarmente importante che era
state individuate ...

P.M.: Le céntestazien! sono quelle indicate: aver

omessa 1fimstallazione di questi dispositivi di

L



sicurezza, con riferiments & gqueste  lines
ferroviaria, ¢ha & di ptimaria Iimportanza nel
panorama italiano ed eurppeo, aVer omessc
rallastimento del sistema di ripetizions di
sagnale OSCHT S0 gquests treno & su guesta lines
soprattutto, e aver posto quests incrocic veloce
nel posts di meovimente di Bolegnina in condizioni
tali che appunto 1 nostri consulentl e anche il
professcr HRizzo ritiens in condizioni tali da
ridurre la capacitd del sistema di mitigare gif
effetti dell’errore’ umano.

Le voci si sovrappongono,

F,M.: Adesse che cosa si @& wverificato lo Ssapete
anche woi, ¢'# stato un macchinista che ha bugato
dae segnali e =i & wverifiecats guesto incidente.
Dette quests, la domanda che facevo all’ingegner
Moretti ers guells che 81 fa a tutte le psrsong che
seno inktsrrogate: vuocls dire qualccza? Se lei non
vuol esordire, le faccio subito io le domande.
MORETTI M.: o, vorrsi dire gualcosa.

P.M.: Prege.

MORETTI M.: Vorreil dire qualcosa perché mi rendo

conte che gueste & un ssttore melte particolare da



egni punto di wista, molto particolars arnchs dal
punto di vista glurldice ... gluridics normative.
In particeolare, lel fageva riferimento all’atto di
concessione che rappresenta un po’ la fonts del
rapporte che abblamo con 1o Btato. Credo sia
opportuno chiarire quali sono, & mio awviss, 4
campitl dsl gestore dell’infrascrutturs e gquali nen
sono i compiti del gestori dell’infrastrutiura.
Intanto nell’stto di concessicns sl fa riferimento
solo a questichi relative alla sicurezza dells
circolazione deli treni, non sta & noi fare nulla in
merito alla sicurezza del lavero, alla slcurezza
dzll'ambiente o a cose di gusste genara. C'& un
corpe di leggl ecompletamente distints che nol
dobblamo rispettare come qualsiasi altra impresa,
ma  sui guali  non siame  attori, ancorché
propositivi,

Il secondo punto che vorrei sottolinesre & propric
questo, noi slamo del propositorl di norme, nen
siamo coloro che fannc le norme. La nerma, gli
standard vengone fatti dal Ministero delle
Infrastrutture e Trasporti per legge dal deecreto
legislative 277, all'ultime, 1B8, che ribadisce la



chiare separazione: chi fa le proposts, chl emana
norme standard delle dirsttive, gueste ultime sono
proprie selo del Ministero delle Infrastrutture =
Trasporti ad oggi, ad oeggl vuol dirs din wvists
dell’applicazions anche in Italla della direttiva
46/2004, Poi i1 gestore dell’infrastruttura, u6s
volta che le norme e glli standard delle direttive
sono emanate, & obbligato ad applicarle e a fare
applicars, per quants di sua competenza, alle
imprese ferroviaris. Questa cosa & crade molto
iﬁportanta perché, essendc questo un campo di
regole moltc particolare, spessc si pemsa che il
gestore dell’infrastruttura, perdonate un gergo
sintetico abbastanza leggero, se la cants e se la
sugna, ma in wveritd non & cosl. Ha un compite
precisc e vi sono poi dei Ministeri; dei rsparti
Direzions Gensrale dei Ministeri, con esperti in
termini e eventualmente cellaboratori “advisers™
che sono presi sul mercato, per potere valutare le
proposte che si fanne o per potere dare degll
indirlzzi st cose sulle gquali ls proposte nol mon
siamo stati o In grade di farle o non abbiamo

ritenute doverlo fare.



Questo spartiscque creds sia chiaro p2rché non c’'é
una sola fonte di proposta in ‘campe ferroviarie,
che deriva solo dal gestore dell’infrastruttura, Le
propuste posscno venire dal gestors
dall’ infrastruttura in maniera istituzienale per
ltateo di concessione. Le pud fare gualsiasi altro
esperto in Italia che, destinetaric di quaste
proposte non & altro che i1 Ministero dsllas
Infrastrutture e Trasporti con le sue dirszieni
! generali. Vi sono poi un campo di norme suropae che
diventano cogenti & che dl volta in volta vengono
recepite dalla legislazione italians e tradotte in
attl amministrativi che poi naturalmente mod
dovremo rendere operativi.

Il seconde punto chs worrai ,.. il terzo punto che
vorrei gsottelinsare, scusate, & che il corps di
norme di riferimente per nol & stato validate di
recente. Validato vuol dire rianalizzato, rivisto e
rilegittimato di recente, nel 2000, con un decrets
ministeriale ... decreto dirigenziale in ossequis
alle norme della Hassanini, Quindi 2 un corpo molto
recente, & nel 2000 & stata rivista guesta oosa,

avenda ban chiaro nel 2000 cid chs era sucdesso



presente che quello stesso campos di nofme & di
leggi, gii altri ‘Gestori di reti ferroviarie in
Italia usanc un solo macchindsta cen 1= stesss
tecnologis. Anzlogamente succeds par 1'Eurapa. Men
solo ia Iealls =i Banno parcbl con determinaci
livelli 4di tecnolegia, anche in  alcre parti
d'Europa & anche in quei casi l'avvie del trano &
fatto con un solo macchinista:

Gueste wvarrei dirlo semplicemente perché, siccoms
ho letts imprudenza e neéllgen_za in zlecuni casi,
partiame;, per le meno in termini di riferimente can
guella che & la situssivne interpazionale e
nazionale, da un livelle di sicurezza maggiore.
Questa cosa peraltro & testimoniata anche da en
grande sforzo che abbiame fatto in questi ultimi

tempi, che non & solamente guello della tecnologia

SCMT, sforze, che poi credo sia opporfunc

approfondirlo, ei ha . wiste primi in Europa

istituire un sistema di gestione della sicurezza,

e T
tra i gquali ricords gli ufficiali di Polizia

Giudiziarlas hanno volute avere contezza, questo

tipe di sistems & stata la matrice sulla quale

recentements la direttiva =surcpea 46 del 2004 ha



negli anni precadanti € ... direi nei masi
precadantd & quell’stto. Quests & molte importants
agll =ffetti di gquells che sard l’'esposizicne che
pol fard sul sistema oggi denominato SCMT. Quelle
norms %algone ... wvaldeno per la Rete Ferroviaria
Italiana € vengono mutuate da un corpe di leggi pig
gntidc che riguardano tutte le farrovie in Italia,
non sclamente guells di Rete Ferroviaria Ttaliana:
Vorrei ricordare 'che wvi sono dirca aletri 5 mils
chilometri @i rete, e guesti 5 mils chilometri di
rete hanno gli sthssi elementi normativi, in alcuni
casi anche gli stessi atti amministrativi das
sequire, in particolare il regolamento circolazione
treni e il regolamento segnsli, cHe per noi sono £
due riferimenti fondamentali, imprescindibili.
Sulla base di questi regolamenti, wvorrei anche
ricordare ¢he le . incarnazioni organizzative,
tecnologiche nelle varie reti in Italia sone state
tutte affatto differenti, in particolare sulla rete
nazionale, BRete Ferroviaria Italiara, o'& 1la
risoluzione pilt restrittiya che prevede, unics rete
in Itazlia, due macchinisti nells attusli condizieni

di teonoleogia oggl esistenti in Itslis. Faccic



sstesc un analogo sistema a tutti i gastori delle
reti europee, prendends spunto dalla nostra
asp=risnzs, BAbbiam fatto una Dbanca informatica
dalla sicurszza, che da monitoraggio di ogni
singoio Aincidents. Abbiamo igeiruito un Sistema
informativo di gestions della manutanzions. Bbbiame
istituite sistemi diagnostici per poter fare din
maniera automatica la verifica delle state degli
jmpianti e ocosi via, se avremo caso di
apptofondire, credo che sia gueste oppertuns farsi.
Atbiame ricestruito l'erganizzazione delll'imprasa.
ridsterminanda, soprattutto in campo di
manutenzicne; di gestione, un’organizzazione
fondata sulle specificita tecniche e nall’ inszieme
gueste cose hanne prodotta ... vorrei lasclarlo
agli atti ... una curva di dncidentalitd che a
partire dal 1998, dal 97 ... dico 98 perché io mi
sono interessato di questa oparaziene a partire dal
98, digembre 97.

P.M.: Eccoe da guand’é che ricoprs questo insarico?
MORETTI M.: Io ricopro quest’incarice ds luglio
2001, coms amministratora delegata di  Rets

Ferroviaria Italiana. Precedentemente Tacevo i1



direttore deila divisions infrastruttura delle
Ferrovie delle Stats 5.p-A., che non aveva tutti 1
compiti oggi affidati a Rete Ferroviaria Italiana
ma, nel cass specificg; sicuramente risopriva in
bucna parte, Proprioc a partire ... l'incerice detts
di capo della divisione infrastrurturas 1'hc preso a

dicembre del 97, quindi di fatte dall'inizieo

dell’aring 98, e da guel momento noi abbiamo avute

guesta situazione che vorrel depositare, nella
incidentalitd oggi in Italia. Faccio presente che
S8 ...

BP.M.: B’ un grafich relative agli incidenti per?
MORETTT M.: Milicne di treni chilometro, secondo
quellf che sono 1 ocriteri di computazione
dell’Unione Internazionale “Chemin de fer” che &
1'unico organismo che fino a2l 2005 ha fatvo guesta
cosa, dal 2006 c'é la parte europea che si rifid
sempre a quegli stessi criteri con pochi
adattamsnti, ma 1 parametri omogenei sono guelli.
Faccle presente che anche nel 2005 ¢’& stata in
terminl di ineldentalitad tipiea, cio2 quella che
riguarda i rotabili ... diciame cosil gli incidenti

vari secondo la clasaificazionia dsll’Unierie

C




Internazionale “Chamin de Ff2r®, c'é staca iy,

riduzione sistematics €ing sd srrivare 2 0,17
incidenti tipici per milieni di treni chilometre.
Questo ha prodotto, se wvedere, dal &§7, una
riduzione di circa un terzo. Dstto in tarminl pli
enfaticl ... come dire, avevans un 300F 41
incidenti 4in pid. Quella cosa in se crede sia gla
molto significativa, acquists ancora pia
significate se raffrontsta a quest’altra scheda che
mostra la asituszions italiana negli ultimi annl
considerat{, rispetto alia situazions europ;a,
tutte le reti esuropse, le principali, =ia guelle
grandi che quelle piccole. Come vedets, la
situazione italiana &, negli znnil di riferimenco
dell*altro grafico, la migliore im senso assoluto,
con delle differenze rispstte alle altre grandi
retl, pensc a Germsnia e Francia, un miglioramento
che & superiore ... & inferiore al 50%, guindi wuol
dire che gli altri hanne incidenti del 100% in pin
o del 150% in pil, percarrivare anche ‘a situazioni,
come reti importanti, che in una naziocne comune
anche molto sicure, come Austria e Svizzera, che

sono addirlttura ancera meno sicure rispstto a



qualle. Questo psr dire che, == guardiamo a del
parametri molto concreti e freddi per poter
ergomentare quella che & la situszione alln stats
dellfarte, possiamsy dare quasto tipo di indicazicne
molte precisa.

P.M.: Senta, questy dato incidenti tipiei =i
riferisce a gqualungue tipo di incidenti, cloé caon
danne & cose, 3 persone o senza danne. Olndé che
tipo di danns ... '

MORETTI M.: Anche senza danno alle persons ...

Le vooci si sovrappongono.

P.M.: Quindi ...

MORETTI M.: ... ad esempic un superamentg ...
PRUCURATORE: Gli standard senza danno?

MORETTI M.: ... sono considerati.

Ls voeci si sovrappongeomne.

MORETTI M.: Molti dei problemi sone dovuti ad
esampio a suparo di velocitd in rallentamsnti,
ovvero a supero di wveloritd i{n non rallentamenti,
11 ezso di Piacenza fa scucls naturalmente, sono
consideratl, eventualmente non in questa sede, ma
possiams darvi un documente sSul  eritesi  di

classificazione di cutts 1'incldentalitd, per poter

(=



avers 1 riferimentdi internazicnali. E' importante
perd veders anche in maniera riflessiva se abbiam
fatto bene o male; se abblam prese la dirsziens
giusta © la non ditezione giusta, ancora attraverseg
azionf non sole legats alla tecnologis 9CMT, ohe
anccrs =i ste diffondende = in barticolare, mantre
9ia sulla rete abbiamo raggiunte i 6 mila e 200
chilometri in gquesti giernl, avreme un relative
arratramentn sull’equipaggiaments dellas macchine,
non  solo di Trenitalia, ms anchs della altre
impress fermviarie.‘ Quindi ancora nen ¢'& un
effetto  dslla tecnologia su quel risultati,
Lfeffatto ¢ guello di tipo organizzative, di tipo
di lavoro sugli uemini, di tipo di ricostruzione di
qualli che sonc ¢li elementi di eguilibrie; il
rapporioc che ¢'& tra uYams, regole, organizzazicne e
tecnologia data. -Mccm, came  elemanto di
riferimente di base; wvaorrei dire che, creds che
anche ﬁue:rto sia importante  alla nostra
discussione, la wculturs dalla sicurezza per noi e
PEL me & stata in particolare una specie di
ossessione, non  solamente guella lesgata slla

circolazions dai trenl ma in generale tutta la



sicurezza nells pit ampia nozione che si pud
prenders, quindi anche quells che non sta dietro il
problems della concessione o ls cose cha ha detto
fine adesso, ma anche guelle del lavore e guells
dell’smbients, considerando <¢che, scla 4n un
amblente culturale evoluto, 1 wari tipi di
slourezza posscno esprimersi. Su gueésto noi siamo
partiti moltl anni fa e stiamo cogliendo del frunti
importanti. L’anne scorso il ... {p.i.) ... che
saprete essers 1'istituto di gualitd che in Italia
fz da riferimento par la cartificszione di qualits,
c'ha certificato, e siamo gli unici oggl in Italis
tra pubblici e privati, che hanno dato un approccio
integrato alla sicurezza facendo un sistema
integrato di gestione d#lla sicurezza che & state
certificato in assicurazione di qualiti e sul quale
verrel darvi anche gui ...

PROCURATORE: Allora diamo atto ...

B.M.: 81, 1i abbiamo indieati come allegate 1,
quelle sulla ... il documento sulla flessiona della
incidentalita, allegato 2 quello comparato con gli
elerl sistemi eurcpel, e guesti guindi assumeranno

allegate 3 e allegato 4. Sono tutte cople che lai
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produce gussts, che rimangenc a nol, agli atoi di
queEsto verbale di Interrogatorio,

Va bene. Vuole aggiungere altrs con riferimento a3
quasta introduzions o ...

AVV.TQ: Penso di 51 .., sulla sroria dei ...
MORETTI M.: Mo, aspettave domande =yl siscams 4%
controllo, oppure se volete ..,

Le voci si sovrappongono.

MORETTI M.: Wo, 1*unica ... 1’unics altra cosa che
posse aggiungere ...

AVV.TO: iis  clod  Enl putan;iam.entn che lel
persunalmente ha dato all’implementazione
tecnalogica. Ciod ...

MORETTI M.: Questo ie lo possc fare adesso in
preambole, oppurs lo posso fare anche durante la
discussione 'dell’SCMT in particolare. Vorrei
solamente dire guesto, che guesta cosa wvien fatta
anche in un modo che non & certamente burocratico,
nel ‘senso che abbiamp fatto operazioni di
autefidanziamente delle materie dalls sicurezza che
peraltro dovevano essers assicurate dzlle finanze
dello Stato attraverss addendi al contratto di

programma, Anche in assenzas di questi Finanziamenti
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noi  abbiams comungue prodotio una contimuitd &1
aziens per evitare 1t interruzicdne nella
contrattualizzazione dagli affidamenti e nells
sviluppe dei sigtemi, perche 1a storda; e se voleta
inizisme propric da questa gua, la storia ©'Ha
insegnate per troppo tempo che sisteémi, di cui =i &
iniziate pit wvolte 1o svilupps, sono  sempre
tracollati e non hanno mai viste la luce. Quindi la
continuitd nel dare finanziamento o nel metiera
risorse umans a disposiziens, abbidm costruite una
sguadra di esperti con uns quantita di persons
interne ed esterne notevelissima, uniea in Europa
credo, in questo memento abbiam avite anchg un
importante riconoscimento, che in sade Unione
Internazionale “Chemin de Ffar* a come riferimento
per 1'Eurcpa; une dei nosted  uemini & i1
viceprasidente di quelli che gi occupano
dell’Eurepean Train Control System, «che & {1
sistema automatics di controlle europeo, non guelle
che stiamo guardando, SCMT, come riconosciments del
fatto che siamo stati i primi al smondo & aver fatto
questo tipe di sistems sulla lines Roma ~ Mapoli e

Torine - liovara, sistéma che funzions, anche perché

T
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molto spsssg sl fanno sisteml ms non riescons a
prodirre in maniera efficace I# funziche che davono
svolgere,

FROCURATORE: Io riténgo di fare gqualche domanda
proprie =24 guesta impostaziohs generale, prims di

venire al ‘tema dell'acousa su cuf  sara pid

esplicite 1l coilega, riservandemi anch’ie di fare

delle domande. Lei ha fatte riferiménta a&lla
concessione Gome limitativa della vostra
responsabilitd in relazione al tema sicurezza e hg
ossarvato, purl ammettendo che ci sia un problema di
carattere gluridico molto complessse, chs turto il
sistema normativa che riguarda 1'esterno rispetta
alla concessions, non riguarderabhs 1= farrovie
dello State ... la soeietd BFI. su guesto mi
censenta di dire che lz discussione, l'ssame sars
preso in considerazions, e di pig non le posse
dire, soltante che si tratta di una gquestions
estremamante opinabile.

Secondo. Lei ha fatto presente che vol siate
propositori di nerme, ml permetto di dire voi
identificandola con la societd, non emenatori, di

quelle norme che senc le norme standard alle quali
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vi dbovete adeguare. Mi conssnta di dirle che,
attraverso anche riferimentil di fatti che pessiame
accertare ma ohe potrsbbero essers oggecta  di
accertamento, mi viene riferito che, dal pinte di
vista fattuale della prassi, dells situasione
effartivs, la strutturs delle ... 1a vostra
struttura & talmente pit forte, pit adeguata, pifd
preparata, pifi pagata rispettd ‘alla struttura

ministeriale, che la struttura ministeriale non fa

altro che adefire a adeguarsi alle wvostre proposte,’

salve 11 livells politica finanziario che 2 un

discorse diverso. Mi riferisco sl fatfore tecnico,
aqlm che ci sono, a tutta la posiziens =
su questo io preferirei non fare degli
accertamenti, perché sono accercamenti nai guali
c'é una sproporzione, =i evidsnziersbbe, da anni,
prima ancora forss che lei cominciasss la sua
attivitd pressc le Ferrovie, una sproporzione tale
per cul le Ferrovie dells State allrinizie, e
successivamente le sceistd che sone  intervenute
dope le Ferrovie, sonc guells che dominano di fatto
la situazione, = in sede penale a noi interessa {1

fatto:

%



Yoi parlate di dovers nell'applicasions delle
nerme, € su guesto siamo perfettamente d'accordo, e
che le fontl sono di proposte che pervengono slle
direzionl generall sono plurims. E' evidents, perd
a queste punto lo wvorrel sapere alcuni punti di
parattere pill preciseo. La licenza di oui nei
parliame ha validitd temporale 1llimitata, potendo
tuttavia sssere revocata dall'auteritd preposta al
rilascio, laddove venga accertata ls mancanze del
requisiti. Detts auterita provvede a riesaminare la
posizione di clascuna imp‘r.esa ferroviaria con
cadenza guinguennsle.

la domanda che le faccio & gquesta: il Ministero ha
gid proceduto al rissame? Con quale atte? E guesto
vale pure per il certificato di sicurezza collegato
a guesta, in relazione ... e propric il certificato
di sicurezza se si ‘pud dire gualcosa in relazione
al pezze di rete che interessa; e circa il
centrollo effettuato dal concedente in relazione a
guel pezzo di rete & quando. Quindl il riferimento
& ai documenti riesame, certificato di sicurezzs,
controile della tratta, propric nel capporto

concessidhe~concedents,



MORETTI M.: Dungue, sole un atbime per sotvolineare
semplicemente che® non s se ssiste una sproporzione
di forze 2 di riscrss tra gestore infrastruttura =
ministero concsdente. Posso dire, e guests lo posso
produrre, che gussta cosa non ers pressistente in
Rete Ferrgviaria TItaliana né nella divisione
infrastruttura, nel sensc che 1‘abbismo costruita
in guestl anni ed era crede mio dovere costruirla.

PROCURATORE: Certa.

MORETTI M.: Altriment! sarebhe stata veramente una
situazione in Italis di sclagura, non avremmo £
dati della siecurezzs che abbiamo oggl, =aremme
probabilmente a livelle degli altri, o forse in
situazione peggiore degli altzi. Per quanto
rigusrda la licenza, 1la licenza 1la emsna il
Ministero delle Infrastrutture's Trasporti. Nei nen
‘siamo deputati a guardare gli elementd di licenza.
Solo allorché {1 Ministero delle Infrastrutture e
Trasporti ha dato una licenza, nol interveniamo
successivamente per la verifics delle condizioni di
sicurezze € il rilascio dellse condi.., dal
certificate «di sicurezza. Quindi per guante

rigusrda gli slementi di rinnove periodice della
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licenza, & un problema che riguarda il Ministero
dells Infrastrutture, per guanto riguasds i1
problema legato al cervificate di sicurezzs,
esiste, coms diceve in premessa, un atte
fondamentale che £ il sistema di gestions dslla
sicurezza, 2 un sistems che & alla base dal
rapporte con le imprese ferrcviarie pesr quante
riguarda il certificate di sicurezza. Ogni anno
dalle impress ferroviarie, ogni anmo quindi, wviene
ricestruits la proposta del sistema di gesticns
dells sicurezza che riguarda ogni singola ‘}.mpres_a e
il suo elemento di sicurezza viene inviato a moi,
da parte nostra vengono fatti gli elementi di
verifica in merite al documenti prodotti, wengono
mandate indicazioni al Ministero Infrastrutture,
che rimane sempre 1’organo, e l'autority in etampo
di sicurszza in Italia, e d'altra parte, per gli
elementi di disposizione <che possianc fatre
immediatamente, svolgiamo direttamente noi con le
imprese ferroviarle. Quindi gquesta & la prassi
peraltro prevista dalls legge a partire dal decrato
legislative 277.
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PROCURATORE: S8i, ma do 18 Mo chieste In
particolare, a preposits della licenza del riesame,
Se il Ministero ha gild procsdute al riesame e con
quale esito, con quale atto e guando. Ce lo potcé
camunicare.

MORETTI M.: Questc non le so dare una risposta.
PROCURATURE: Perfaetto.

MORETTT M.: Essendo un compito proprio che nen
riguarda ...

FROCURATORE: Mo, nn, mi rendo conto. Se poteva, io
faccio domande e mi scusi se ...

MORETTI M.: No, no per caritd!

PROCURRTORE: B il ecertificate di sicurezza, in
relazions, che viens =rilasciato dal gestore
dell’infrastruttura, se il pezzo di rets ... se
viene rilasciato in relazione a tutta la situzzione
generale, oppura viene rilasciate anche in
Telazione a una rete, linea rete e qual & 1'analisi
che viens fatta per 41 rilascie di quasto
cartificsto di sicurezza. Se mi pus rispondere.
HORETTI M.: Si, &1 senz’altro. Dungue, oggi in
Italla esiste wuna sola {mpresa che ha un

certificato di siecurezza che rigusrda 1’intera
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rate, qussta impresa & Trenitalia. L= altre
imprese, cha hanno un certificato di sicurezza e
quind!l svelgono le funzioni di impresa ferroviarias,
lo fanne in relazione a delle rotte 2 quindl dsils
linee determinate., Quindi alla sua risposta; se
esisteno delle imprese che lanno dei mertificati di
sicurezza e guindi delle possibilitd di svolgere la
loro imprenditorialita di impresa ferrowiariz sclo
su parte dalla rete, quindi su alcune linee, la
risposta & sl nella stragrande magglor parte, nella
maggior parte esclusoc fmr.li:aua. tutte le imprese
ferroviarie hanno un certificato di7 sicurezza
limitato solo ad alcune linee.

BROCURATORE: Scusi sa perché ... mi pearmetto di
insistere, perché io leggo: 11 gsstore
dell*infrastruttura ferroviaria italiana, RFI
S.p.A., sto lsggendo dalla relazione di perizia
funarelli. Dice: 1Tattribuziene ... [p.i.} ...
sacondo cul al gestore dell’ infrastruttura
ferroviaria nazionale per la rete di propria
attribuzione, sono affidstl Un wvia esclusiva 1
compiti e le funzioni relativl al riluseio del

certificato di sicurezza.
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MORETTI M.: 3i.

FROCURATORE: [L'ebblige a <arice di BR.F.I. di
rilasciare il certificato alle imprese d&i trasporto
€ altresi previsto dall’articole 3 del decrato dal
Ministaro delle Infrastrutturs = dei Trssporsi 31
atcobre 2000, numersa 138, rscante la concsssions a
Ferrovie delle Stato, ai fini della decisions dells
infrastrutture, Ecco perché le ho fatto 1a domanda,
perché altrimenti ...

MORETTI M.: Conferma.

PROCURATORE: Lei invece lm.i ha parlato di una
certificazione che riguarderebbe Trenitalia.
MOBETTI M.: No, ho dette che nells rsts nazionals,
che Rete Ferroviaria Itallana controlla, ©'é solo
un'impresa che ha un certificato di sipurezza che
vale per tutta la rete.

FROCURATORE: E chi 1'ha rilasciato, laif

MORETTI M.: Noi.

PROCURATORE: ©Oh, bravo!

MOBETTI M.: Bilasciata a Trenitalias

FROCURATORE: Perfettag.

MORETTI M.: Alle gltre imprese licanziatarie, cosa

fatte dal Ministero delle Infrastrutture, i
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cartificatl di sicurezza rilasciatl sono relativi
solo a parte della rete, solamente alcune lines.
PROCURATORE: Ho capite.

MORETTT M.: Queste saconda imprese si stannc msn
mano sviluppando & quindi stanne allargando il lore
raggio operative e d4i wvolta in wvoits, prima di
poter avere il certificare di sicurszzs, prima
d'allargarsi deveno  avere  l'estensione  del
certificato di sicurezza. Perché guesta azione per
linea e psr ogni singola impresa? l"arr.:he 1*impresa
deve  dimostrare di  avere un'organizzazione
sufficients per ognl parte dells rete che vucle
utilizzare, ed in particolare vengono fatte delle
operazioni di abilitaziene al perscnale di macchina
& viaggiante che & collegats a quella limea. Il
personals di_mc:hina & wviagglante, c¢he viens
impisgato dall’impresa, deve conoscare, desve essera
esperte di quella linea affinché abbia tutti gli
elementi per poter orientarsi, nel momeate in cul
svolge il suo lavoro, sulla lines che & interessata
dall’ impresa ferroviaria.

PEOCURATORE: Ho capite. FRnzi era una domanda

deteriminata dalla mia carenza di preparazione in
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merits, me ne scuso. Il problema 4 che <i sano
sottosistemi di =icursz=a che ... Uma cosa che non
mi & chiara, io qui chiado il uso ausilic, & che
noi ci troviamo di frente a sistemi di sicurezza di
cui dovrsbbe essere ssclusive gestore il R.F.I.
Pard i sottosisteml di sicurszza, tipc VACMR ad
esempio, rlguardanc Trepitalia. Tom’é che sistemi
di sicurezza non sono ... sono attribuiti =
soggettl diversi, quando invece a livello europes,
non ho sott’gechio la disposizione, addirittura il
sottosistema VACMA & conaid.arats come sortosistema
di siecurezza, dico VACMA per fare un esempio perche
€ usato a livello eurcpeo,

MORETTI M.: Si, se lei mi consentira, io vorrel gui
parlare proprio della tecnologia, gquindi del VACHA
... Nen so se ci possono essere delle altre
domands.

PROCURRTIORE: Scusi ... perché non ancéra stiame
entrando ...

P.M.i Non hHo nuila da eccepire.

MORETTI M.: Allora, ognl rete nazionale nella sua
storia; considerate che stismo parlando di uma

storia molto recente, gualche anne, nel momento in

L
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ol in Italifa si & fatta una separazions societaria
tra rete farroviarie e impress di traeporti, gueste
perché la direttive suropes voglieno ia
liberalizzazione delle Retl Ferroviarie Hazienali.
Ma tutte le ferrovie d"Europa si sono aviluppate in
maniera integrata, noh o'd masi stata distinzgions
tra ls réte & la parte dell’impresa ferroviaria, €
purtropps <gnuna di questa ha sviluppate una
propria tecnologia ... una propria tecnologia
collegata a proprie regele e a prop:!.ul.
permattetemi di dire un termine un po’ brutte, a
specifiche tecniche funzienall che riguardavano i1
rapporto tra le regole, gll vomini e la tecnologla.
E noi siamo arrivati a sviluppare di fatte, come
ultime cose fino alla fine degli anni %0, solamente
del sistemi che eranc stati di fatto gid sviluppati
negli anni 50 - 60. Questo  lo ritengo molto
1mportantc, nel senso che la tecnologlas ferroviaria

.1.n Italis per i1 aeqnnlmuo & la sicurezzs & una

l:mlog.t_a che salvo rarissimi episcdi, peraltro di

cui pol dird, & una tecnologia cha si & fermsta

dagll sviluppl degli anni 60, 8i sta paclands

“quindi df quasl 50 anni fa. Questa si basave
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essenzialmsnte sul fatto che esistevano due

—_—

macchinisti a3 bordo, ripeto quslchs parola, dicevo

in gqueste sviluppo dai sistemi nazicnali delle
tecnologie in Italia gli ultimi sviluppi importanti
14 abbiamo avuti negli anni 60 & guindl egi siamo
fermati a delle taonologis che erano
elettromeccaniche, cied prima del oomputer per
intenderci, gqueste a differenza di altri paesi che
negli anni 70 e #0 hanno fatto degli Iimportanti
salti e hanno sylluppato importanti sistemi. D1
gueste tecnologie ce ne sono alcune che riguardano
un rapporte tra la rete e i1 rotabile, gquando dico

rapporte, dice un rapporto tecnolcgico,

elettromag ico, elsttr 1ica, una relazionas
fisica. C= ne sono altri che neon hasno una
relazione fisica & possono essere gquindi sviluppati
in maniera separata tra la -rer.e & la parte del
materiale rotabile. Un esemplo di sistema che ha un
rapporto tra 1 dus e sul guale sicuramente
discuteremo, & il sistema controllio marcia trend,
perché? Perché vi sono del treni, del segnali che
vengons gettati dalla zete ... delle boe a terra,

dentro a dei captatorl a bordo e quindi c’é& una
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relazione di fisica in cul cif sono dei segnali
elettromagneticl che vengono trasmessi. Un ezamplo
di quellc che invece & separato = che pud essers
sviluppato separatamante &, da un lato ad esemplc
la rste, gii apparati centrali di stazione. Qui a
Bologna ©f sono le famose cabine, 3 Roma abbiamo
fatte gi3 degli importanti sviluppl e 1i stiame
costruendc anche qui a Bologna per tutto il nodo di
Bologna. In quel ecaso, tutto il sistema cha deve
dars il comands e il controllo degll scambl e dei
segnall non ha a che fare con 41 treno, & un
rapporto solamente tra quleg_:o dpparato in un luogo
centrale e gli scambi & i segnali.

PROCURATORE: Perfetto, pesrd mi scusi ...

MORETTI M.: Perdonl, arrivo al VACMA. 11 sistema
denominato VACMA & un gualcosa che non ha rapporto
Eisico con la terra, & confinate solamerte
all'interno del rotabile. Deve svolgere questa
funzicne: se i1 macchinista non dA segno di essars
vitale, il trenc deve sviluppare automaticamente in
suo sistema di frematura, ms senza aleun intervento
informativo dalla rete. Quindi per questo motive
sul problema del VACMA c¢'#4, da un lato una



richiesta i sicurazza che wishe dall’Buropa
tramite Ministerc dells Infrastrutture ¢ Trasporti
& gestore infrastruttura & tutte ls imprese
farroviarie in cul si dices € obbligatoris chs tu
metei & ‘bords trene nen L1 VACMA; metti un
dispositive che svolgs la funzions vigilante e di
presanza, la prescrizione guindi &: tu dotati di
upo strumente che sia in grado di rispsttare gusste
caratteristiche, che 1'upmg sia presente 1i al
luoge di guida e non sia andato a fare una
passeggiata, che l'ucmo sia attento € wigili alls
sua cosa. Come quasts funzione viens
tzcnolegicaments realizzata a berde, & noi non
interessa, 1l'importante @& che lo facocla secondo
quelli che sonu 1 criteri chs sono indicati. E in
guel caso infatti 1’impresa ferroviaria pud
scegliere lo strumente VACME oppure un altro
gtrumente di gualli{ che sono sggi. Lfelemente che
nei abblamo posto come vincole € solamente che sia
coerente con gli standard Unione Internazions
"Chemins di fer"” che sono statl fatti in materia.
Quindi nol diciamo: desve avers guesto tips di

strumento e ls caratteristiche di gqueste devono
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sssere cosrenti con quello che diconc gli standard
wer Pol come lo realizzi tu ... & come il motors
dell’automobile, 1'importants & che abbia uns
coppia ad ena velocitd, coms materialments wiene
realizzato non & un problsma di chi deve fare
vedare le caratteristiche esterne €L questa cosa,
41 precblema & del costruttore.

FROCURATORE: Scusi, la domanda io gliel'ho fatta
per una direttiva suropsa, la 2001, la numerc 16
del 2001, 4in cul, a norma dell’articolo 2 di questa
direttiva, per sottosistemi si intende #1 risultato
della divisione del sistema ferroviario

tra T ionale in insiemi di componenti
per ‘i quall devono essere definiti i reguisiti
essenziali che sono di natura strutturale o
funzionale. I sottesistemi sl dividono cosi:
settord di natura strutturale, e (|
infrastrutture, energle, essrcizio, gesticne del
traffico, materiale rotabile. B, settori di natura
funzionale, manutenzions, applicazioni telematiche
per i passeggeri e il trasporto merci. Il controlle
comande e segnalamento fa parte def settori di
natura strutturale, secondo questa norme. M{ dice
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11 consulents, non s ... sl deve svidanzizre che
nel sottosistems controllo comande & sagnalamento
risntrano tutte le apparecchisture nscessarie per
garantira ls sicurazza, il comando e 11 controllo
della cireclazions dei treni autorizzati &
circolare sulla rete, parentesi, guali ad esempis i
sistemi SCMT e VRCMA. Allora, io sonc un magistrato
che vede gueste cose dal punto di vista del buen
senso e si pone questo problema nel guals lo chisds
aiuto a lei. Cioé io ho due sistemi, uno SCMT, un
altra VACMA, o tipo VACMA, e vedo che un sistema
-+ 80no entrambi considerati a livello seuropeo
come sistemi di sicurezza. Uno & gastite, uso
magari un termine non appropriata, da ... SCMT da
RFI, 1"altro, VACMA, da Trenitalia. A chi 5i deve
gquesto scollamsnte di gestions di guestioni, di
probleml che a mic avvise, forss erronsaments,
dovrebbern far capo ad uno stessc seggetts in moda
da vedsre l'intera operativitd di quest! sistemi
nellfambite ... in relazigne al fine sicurezza.

MORETTI M.: Ripero, la interoperativitd, come lei

chiama, @& garsntita dal rispetto alle specifiche
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funzlonal! e tecniche che semana il geEstire
dell’infrastruttura.

PROCURATCRE: Va basrie,

MORETTI M.: Ma la realiszazions fisica a borde di
questo  sistema npen spetts 2l  gestore delle
infrastrutrure, 1’importatite & &he sappla che nel
caso ln cul 11 macchinists non & presente si fermi
il wreno e si fermi secondo una determinata curva
di frenatura.

BROCURATORE: Ho capito, ho capito, la ringrazie.
MORETTI M.: Pol came wiene realizzato questo
sistems non & pit un problema mio, perché non posso
togliere eu';mpreaa ferroviaria la possibilitd di
andare da un fornitore diverso da quelle che verrel
ie per poter esprimere al massime la sus funzione
imprenditeriale. In particclaze sul VACMR vorrei
precisare guesta cosa: noi non abbiam mal detto di
mettere 11 VACMA come. Rete Ferroviaria Italiana
alle imprese ferroviarle in Italia, abbismo dette
di metters un dispesitive che svolga la funzione
vigilanza e di presenza secondo gii standard
eurapei. E abblamo detto 2 ogni impresa ferroviaria
di farei sapers quale tipo di strumento



utilizzavano per fzre questa cosa. Trenitalizs ha
scelto 11 VACMA, poteva scsgliers un altro. Credo
abbia s=celto 11 VACMA perchd in Fureps, quasto
bisegna dirioc, in Eurcpa & 1l pii diffuss = non efé
negsuno In Burops che sl 2 sognato di dire che il
VACMA 2, da un punte di wvista ergonomico,
sbagliate, perché in Germania e in Francia va da 20
anni. Detto questo, preciso anche che mentrs noi
dobbiamo werificars che gquesto sistems, qualungue
esso sia, sviluppl quells funzione che:noi abbiame
chiesto, gquando ... il campo invece della
ergonomia, di come questi strumenti son disposti
all’ifiterno del ... nen & pid un problema nostro; &
un problema di sicurezza del lavore che riguarda
ogni imprenditore.

PROCURATORE: Va bens.

MORETTI M.: Peraltro su questo c'é& stato un recente
chiariments sulla direttiva del marzo 2008, non so
se l'avete awvuta, del Ministro, in cul in maniera
chiara viene detto proprio su questo problema: noi
dabbiano vigilars su determinate cose ma i problemi

legati alla sicurezza del lavers, = quindi 1
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problemi di ergonomia, riguardano .le imprease
fervovlarie, non 4 gestori delle infrastruttyre.
PEOCURATORE: Io per laz gquestione ... questioni
generali nom he ulterior! domande, che eranc
soprattutte per chiarire a2 me stessa  alcund
problemi. Se vuol entrare nsl merite, fo pol avre
molte domande, ma dopo ...

B.M.: ILe faccic subite una domanda <che entra
diciams nel merite 'dells sostanza dell’accusa.
Dungue, nel contratte di programma 2001/2005, che
risale al 2 maggic 2001, sottoscritto P maggio 2001
tra Ministers dei Trasporti, amministrators
delegato di Ferrovie S.p.A., & stato Indicato
questo sistema di controllo marcia treng come
diciamo i1 sistema slettive prefsrenziale per la
sicurezza della rete ferroviaria, ‘sistema,
attuazions dai programmi di investimento
rigbardantt le .tecnologile finalizzate alla
sicurezza della circolazione, quindi sistema di
centrolls miareia treno. Dalla valutazions che
abblamo chisste 2l nostri  consulenti, questo

sistema di controlle marcia treno, che & stato
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attivato, lei ha dette oggi per € mila chilomstri
sulla rete al 2005, credo che sia ...

MORETTI M.: Marzc 2006.

P.M.: Un dato nuove, comungue ...

MORETTT M.: & mila & 200 cHilomatri.

P.M.: ... risulta essers stato attivato su appunto
questi chilometri dells rete, m& nof ancora
pradisposte su linee fondamentali a Binario unica,
quali Nogara-Tavernsllc & Luinc-Gallarate, Albsénga-
San Lorenzo, & pol ce ne sono altre, par contro
invece risulta sssereg stato ..:

MORETTI M.: Albenga .., Non so dove sia ... Questsa
€& una linea fondamentale?

B.M.: Queste sono Iindicate linea fondamentals
Savena-Ventimiglia.

AVV.TO: Hon ho capitc l= fonte della ...

P.M.: E" sempre la relazione del professor
Zunarelli, 11 quale dice s;-mmzi-am:ate. adesso
rion leggo, glielo dico: nell'’allestimento di questo
sistema, sono state privilegiats alcune reti nen
fondamentali, che sono state appunto equipaggiate a
bordo & a terra con guesto sistema, mentre invece &

stato pretermesso guesto tratto di una liraa

)
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fondamentale, corridoio 1 o prims dells linea
Berlinoe - Palermo, sul quale 41l sistéma di
cantrells marcia treno nen & stato asllastito.
Secondo sempres i nostri consulenti, su gueatz linea
Verona-Bologna, 1l traffics, seppure ger assmpis
inferiore 2 guelle di altea lipea, era
caratterizzate in particolare da treni valoct,
Eurostar, Intercity, a differonza per #samplo che
sulla linea Fidenza-Fornowa, che & gid dotata di
SCMT, ms su cul transitanc treni a velocita
sicuramente inferiors. Lo stesso vale per la linea
ParmaFSantn Stefano di Magra, pE-g linea
pentremolese, dove pure il numers ded treni &
certaments superiore a gquello che transita sulla
Verona-Bologna, ma =i tratta di treni che
transitano @ velocita sicuramente inferioze &
guindi che si presentans con caratteristiche di
sicurezza pit ... insomma affrontabili cem i
sistemi ordinari. E inoltre scno poi indlecate altre
linee complemsntari cha sono anch'esse fornite oi
sistems di controlle marcia treno, come Chivasso—
Ivrza, Dumndossola-Novara, Menza-Lecosm, Treviglio-

Olmenata, Olmensta—Cremona & via discorrends. Ecco,



quinidi la prima domanda @ questa: viene indicatro
jfscMr come sistema preferenziale per la tutela
della sicurezza ferroviaria, nel contratto i
programma ddel 2001 viene indicato queste sistema,
la linez Bologna-Vercna & una linea sicuramsnte d
primaria importanze, imserita in queste carridoio
europed, qual & la ragicne par la quale sonc state
preferite 2 questa altre linee apparsntements di
importanza minore ¢ comungua di traffico infariore
sia dal punte di vista ‘quantitative che
qualitativo?

PROCURATORE: Ecco, io vorrei fornire questo dato in
-aggiunta, prima della risposta. Sulla bass del
prospette fornito da R.F.I., i1 volume di traffico
ragistratc nell‘annc 2003 sul tratto a binario
unice Nogara-Tavernslle appars caratterizzata les
presenza di un elevatissimo numere di convegli, sis
merci che passeggeri. Basti & questo propesito
segnalare che il numero totale de! treni cireolanti
sulla tratts in gquestione, & risultats essere
nell’annc 2003 pari a 19.666 treni ordinari, di cui
nuperasissimi treni weloci, quall 1,750 Eurcnottas,
774 Eurostar, 719 Burccity, 777 Intercity, oltre a

-



996 treni strasrdingri. Nello stesso anno, a titole
di esempio, sulla tratta Fidenza-Fornove, gid
dotata di sistema SCMT, sono transitati 4.855 treni
ordinari, di cul 3 usc Eurostar e 90 Intercity,

oltre 2 141 treni strasrdinari. Aggiunge quasts per

confermare la ds da: come av g gqueste
scslte, chi l= ha fatte e perchd, dato che la
coniclusione del cansulente & che, dalle
considarazionl che precedono, emersge come sU una
tratta ferroviaria di fondamentale importanza gual
L 1a Verona-Bologna, appaia difficilmente
glustificabile i1 mcam approntamente d4di un
sistema di sicurezza gqual & {1 sistema SOMT
adeguate al notevole volume di traffice che la
caratterizza, soprattutto ove nol constatiame che
questc sistems SCMT & stato messe Lin linee
complementari, che hanno seostituito al binario
unice, i1 binarie ...

MORETTI M.: Qui la risposta & pluttosto complessa,
non & semplice. Sarebbe semplice se i1 tutto fosse
nato in un determinate glorne e da quel giorno ls
cose fosserc andate avanti senza alecun problema e

senia slcuna discontinultd. Purtropps le cose nan
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stanno cosl, ioc devo fare una breve storia parché
altrimenti non =i caplscons le ragioni. Intante
vorcai fare qussta affermazicns un po’ stravagante:
dell'sCMT si parla sole deps 1'incidente di
Bolognina, si parla in senso di cultura comune, &
chiarc che nelle carte c'era, perchd avevam gid
fatto i contratci. In particelare, anche quelli che
eranc pld addetti a questl lavorl come le
organizzazioni  sindacali, Than semprs fatto

riferimanto al blocco automatico cocrenti

codificate. Ricordate che gqueste & stato sempre la
:-rc:i-;ta di gualsissi cosa avvenuta dopo qualsissi
incidente. Ne ho anche portato le dirette istanze,
perché sempre si fa riferimento a questo sistema
al fstto cha, sl dicewva, il bloecco automatico a
correnti codificate ha numerosi buchi, non sc s=
avets pressnte la teoria dei Dbuchi, cosa
perfettamente wvera peraltre. Quindi noi, fine =
5CMT, abblas fatto riferimento & un sistema naty
negli anni su, mr.rodotto in Ttalia dq.u anni &0,

s e
& in 45 n.nnl pi.h o meno & stato Ln!t.alhto su circa

4 mila e 500 chilomstri di linea. Ripets, in 45

anni, 4 mils & 500 chilometri di linea. Ma oltre a

e —— e e i



questo, oltre & egsser stato ... guindi oltre ad
aver avuto una velocitd d'avanzamento ridottissima,
par la complessitd di quel sistema, & stato anche
posats in manisra incompleta, non a caso la tsoria
dzl famosi buchi, cloé esistevanp, sgprattutto nal
nodi e 4in aleuni pez2i importanti delle linse,
quelli pid “rischicsi" perché pil densi di numexo
di treni, esistevano delle discontiniita di gueste
sistema. E’ chiare che nsll’ambite della
valutazione di  rischio, che ogni normale
organizzazione fa, attribuisce alla discentinuita
di protezione tn indice molto importante, nel sensc
che se lai & abituato a andare a un certe regime,
;apendo che esiste una certa protezions, e pol a un
carto punto guesta non ¢'é pid perché nei punti pit
importanti manca, qualle & un fattore di rischio
molte importante. Ripeto, abbiam fatto riferimento
a guel sistema che peraliro agll effetti della
slcurezza era molto involuto perché nen dava
nessuna garanzia compiuta per la sicurezza e,
proprie par gquel motiye, anche sulle linee e sul

tranl attrszzati con guel sisteme, abbiam sempre

mantenute due ma-t:chlnisn__i_m&mm&mto
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quel sistema assolutamente insufficiente per poters

garantire la sicuresza. Proprio per gquesto motivo,

nelle Ferrovie dello Stato si sfons cimentate
generazioni di teenicl e dirigenti per trovare un
sistems sostitutive. Poli ne ha avuts, per lo mens
per guello c¢hs ho letts sullz stampa, peérché non he
avute altro modo di Ffare, avete avuto anche wvoi
notizia guando aleuni cittadini, ex ferrovieri
hanno dette che sulla Bologna-Verona si era provato
ur determinato sistems di ripetizione discontinua,
che credo, psr quello che ho lstto sulla stampa,
abbiate fatto esaminare dai vostri esperti o dai
vostri consulenti. Questo & perfettamente wvero, da
pitt ¢ mene gli anni 70, metd degli anni 70, <con
'avvento dei microprocessori, dei computer, si &
cercato anche in Italia di trovare un sistema
cosiddetto nella famiglia degli automatic trade
control, ciod controlls automatico della velocita
sostanzialmente. £ tutte gqueste prove sono state
fatta e non hanno avute un esite seddisfacents,
prima sulls Bologna-Verdna, che agli inizi dagli

annl §0 & stato chiuso perché non aveva dato nessun

tipo di sistama. Tenate presente che un sistema per




essara introdotto, oltza che dave £5s8re
istantaneaments sicurc guande funziona, deve avera
anche una wita di funsionamento continua, cice
easere affidabile e disponibile, perché se non &
affidabile & disporiibile = 351 rompe sempre, 2
inutile metterle, & esso stesso un elemente di
rischic ancora magglors.

Queste esperienze son state riprese agli inizi
degll anni B0 in wvari pezzi della rete, in
particelare su un ramo vicine Roma, ls Roma-Tivold,
con un sistema pil evolute, con microprocessore che
24 andato avanti cén una nen efficacia di risultate
fino agli inizi degli anni 30, S51-92. Dz allera, e
quindi 92-93-84, adesso l= date in gquesti elementi
di sviluppe di sistema sono sempre molto difficili
2 ricostroire ... da allora & stato sviluppats un
ulteriore sistems denominato ATC, e gusste ATC &
quello che viene ad essers considerato nelle prime
carte di cui abbismo avuto svidenza, e ¢he forma un
oggetts di  contrattualizzazione, contratte di
programma precedente a3 gquelle da lel citate, 94-
2000. L'ATC era gid presente, 1'ATC doveva inizisrs

& essere Installasto pel 97 e doveva avers un



periodo di installazions che doveva terminare nel
2006, quindi 9 anni di installazione, e riguardsva
6 mila 500 chilomstri dells rete. Quindl gquesti 3
dati secondo me sono molte importanti: nel 97 ci fu
un fnizis di installaziecns 41 un sisvema denominato

ATC, riguardava & mila e 500 chilemetri della rets,

su 16 mila e 500, e aveva un programma di
m-si doveva estendere finc al 2008,
naturalmente con gli elementi di previsione che si
avevans, salvo inconvenientl che potevano capitare
sulla strada. Questa cosa era stata sviluppata
allera da una branca delle Ferrovie delle Stato,
che & la societd di ingegrieria allora, che ancora
c'a, 1’Italfer. Questa sistema nel 99, dopo una
sperimentazione su alcuni campl prova e dope una
tontrattualizzazione fattz con le impress par oltre
mitle chilometri, fu ritenuto non efficace. Questa
cosa avvenne in particolare nel bacino di Cremona,
da cui alcune delle linse che anche lei prima ha
citate, lel dottor Cieri, & si mostré che quel

sistema nopn avevs una  potanza  di ip__tomziﬁne

-sufficiente & non era sufficientements affidabile e

=3

dispenibile. Avava allors, perdonate il tecnircismeo,
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12 bir, che comungue di un determinato livello di
capacitda di produrre infermazieni, assclutamente
insufficiente par garantire una funziopne di
sicurezza come quells che 2 oggl richiesta, £
naturalmente era malto paw sampre sotte
asservazions & non ers funzicnale. Fu portata negli
anni successivi una modifica a queste sistema,
ssmpre mantenande lo stesso ceppe di sistems, con
un slstems di produzione di impulsi pari{ a 180, 180
bit, da delle boe pesizionate sul binaric vnm‘u il
treno, bee che wenivano alimentate dalles
informazioni riguardanti lo stato deslla lineas, dei
segnall, deglli scambl e cosl via, e anche guessto
sistema si riveld -assolutamente insufficiente.
Bicché, & cavallo tra 41 99 e i1 2000, gquesto
sistema fu messo da parte e da allora si rilancid
per l'ennesima wolta, ve ne ho gid raccontati 4 se
ricordo bene, la possibilitid di produrre un nuove
sistema.

Io ero intervenuto nel frattempo nel luogo dave
sono adesso, divisione infrastruttura, & mi trovai
nel difficilissimo caso dl verificare, perché non

1o avevamo fatto nol, un sistems non funzispante e
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la difficoltd di triprendere per 1'ennesima valta in
mane tutta la partita e riprenderlia. Allors i1
sistema fu trasferito nalle sviluppo all'internc di
FS da Italfer alla divisione infrastruttura, chs
tappresenta ls division= che ha precadute Bani
Ferroviarie Italians, la guale ha costruits delle
unitd specifiche per sviluppare gquestc nuovo
sistema, dentro la dirszione taénica.
PROCURATORE: (uesto nuovo sistema, scusi?
MORETTI M.: Il nuovo SCMT, che perd aveva a priori
gii dei wvincoll par {1 fatto che esistevano dslla
linse che eran state prese come bacine, dsi
contratti fatti eon le imprese per 1.050
chilometri; e aveva gid un plano di installazione,
per 6.500 chilometri che riguardava le direttrici
=
pid impcrﬁfpti d’Itaifa.
h;ESéUEATBBE: Cigé 11 veccﬁxa sistema.
MORETTI M.: Il weecchio ...
B.M.: ©C'erano’ 1 cdontratti relativi &l wvecchic
sistems, vuole dire.
MORETTI M.: Fatti nel 57. Abbiame dovuto, poi
naturalmsnte le carte, potremo fornire i documenti

specifiel 4in materls, anzi uno In particolare,



parch# pol prima dell'incidente di BSclognina &
stata fatto un atto ricognitive di queste cose,
fortunatamente, non so se vel l'avete avuto agli
atti, ma credo sia di grandissimo significato,
diceve, nel 2000 abbilamo devutse rlveders tutte il
sistema, perché nel frattempo erano AIntervenute
importanti cose nuove che lei ha citate, ma che
allora non esistevanc, cosi coms oggi le wvediamo.
La rete Transeuropean MNetwork iniziava ad avere
significato, ma al di 14 della retve, inizlavano ad
avere significate le tecnologie
dell’interoperabilitd sulla rete, quindi gquslla
rete non era pit un  disegne geometrico, s8i
iniziavano a  determinare delle specifiche
funzionali e tecniche, per cul si diceva abblamo
bisogno di un sistema unico europeo, in modo che i
trani gquando girano non si fermano in confine,
sappianc comunicare con le cose a terra che stanno
dall*altra parte, gquindi le coslddette specifiche
gella interoperabilitd tra gli Stati. B quindi nei
abbiamo dovute adeguare il wvecchio ATC, che non
prevedeva queste cose, © meglic abblam dovute

ricostruire con una cosa completamente nuova &



53

ta¥ra delle boe, rnelle standard cosiddetto
Furpbalsse, standard europeo delle bos di tarra,
che aveva una potenza di trasmissione e una
capacitd di dinterconnessiones standardizzate in
furops, e guindi comune & tutti quelli che potevano
poi intervenire, con una potenza 41 trasmissicne di
protocolli fino crede a 1.052 bir, comunque di un
ordine di 10 volte pil superiore a guslla che era
stata, anzi, 100 rispette &l 12, = 10 wvelte
supsriore a guelila, quindi unz capacitd trasmissive
di informazioni importante che prima non era 5ta:‘:a
considerata.

Secondo grande problems, e anche guesto credo sia
stata una piccola rivoluzione, nella staria delle
ferrovie, & un po’ la risposta a quello che 1sai
m*ha fatto nella premassa, le ferrovie erano
abituate & farsi le nomms, a farsi 1 sisteml & 2
autotimbrarseli, c'era un’autoreferenzialiti. Io mi
son poste i1 problema se nella nuova condiziene in
cui eravamo, avevamo ancora questa possibilitd e la
mia rispasta & stata negativa. Perd mi creda
Procurators, guesta cosa & successa solamenta pochi

anni fa, nel 2000, = alla ricerca di un moda pet
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uscire da gussta logica dell’avtorefarenzialitd chs
&ra stats per nol disastrosa, zrche  eravamo
vimasti alla tecnologia degli anni 60, come v'ho
detto, quindl non c'era statoe lo stimole per poter
progredire, ho fatte un'indagine, 1‘ho fatza
personaimente allora guesta cosa, & poi non semprs
faccio le cose perscnalmente sui dettagli tecnici,
di gual era la standardizzazione che stava venendo
fuord in Europa, non in campo solo ferroviario, ma
in campo in generale della sicurezza dei sistemi.
Per sistemi intende quelli della blonica, quello
del nuclears, & ei fece riferimento a degli
standard change relake, che sono gli eguivalenti di
nostri UNI o CEE italiani, che ancora avavano
standard provvisori, guindi non ancora definitivi,
e do allora scelsi di andare su guella
standardizzazione europea ancora non stabilizzata,
in particolare psr poter fare riferimento per il
futuroe  SCMT, agli effetti della sicurerza
intripseca che questo sistema doveva posseders, al
fine di poter garantire guei livelli che mai nella
storia eran statl gazantiti, il blocoo automatico

di correnti cedificate, di gueste cose qua non sa
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cosa siano, scegliemmo di poter fare questa
standardizzazione change relake, e 3cegliemmsc Ll
livello massimp di sicurezza intrinseca che doveva
esgers parantite, proprio guella dells bionmica =
del nucleare, il livello guarte.

Quindi introducemmo dentro guesta novazions, questo
rinnove completo delle specifiche tecniche @
funzionall & base dello sviluppo del sistems, anche
gueste seconde importante vincole, se volete,
autovincole c¢che ¢ci ponevamo: non  fars pid
riferimento a d=slle nostre norms, anchs perché
eranc povers all'interng, @ far riferimento & delle
norme terze suropes, le pilt evolute pessibili da
ricercare. Standard changs relake; Tultima
generazione ancora nella formulazione provwisoria.
Terzao, potevams utilizzare quelle norme e
autocertificarci, perché la concessicne ce lo dava.
Abbiame rifiutato guesta cosa e siamo ricorsi
all’unlco ché allora era in grado in Europa per
potere fare gueste cose, che era una societa di
certificazione tedesca, il Tuf di Monaco, che oggl
& famoso in Italls, perché ogni settors va 11 a

fare, ma allora nascevane questi elemanti in
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terminl di prove, essi stessi ss= volete son stati
colero che hanno alutate a rendsre definitive
quallo standard che ancora era, guando 1%abbizme
colte noi, provvisoric. E gquellec & state 1'advisar,
++. dp.i.) ... di parte terza cha abblamo sceits,
naturslmente rappresentava uno di ciferimento
accysditate in Euzopa, bsr poter seguire questa
cosa Indipendsntemente dalla nostrz volontd, guindi
affidavamo a un térze la nostra certificazione.
Ancora, perdonate che ho qualche appunto su questa
oesa gua e doveel tirarvelo fuori.

PROCURATORE: Eud scspendere in gqualsiasi momento.
MORETTI M.: WNo, no. MAncera ... non avevamo
introdotte del wvincoli sull’affidabilita = 1la
disponibilitd. 81 chiamano oggl in gergo, con un
gergo mutuate dall'inglesa, clausole RAMS,
Reliabiliry, Areliability, Mantenibility e Safety,
che wuel dire affidabilitd, disponibilita,
manutenibilita, sicurezza, sicurezza non irtesa
sicurezza security, polizia, sicurezza propric
della salute, dell’incidentalita, Abbiamo
introdotte questi come slementi pesati per potere

fare uno sviluppo prima dsl sistema, la sua prova
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pretotipale, la sua cmologazions con un ente terza,
e soprattutte il wvincola contrattuale con imprese
che lo Iacavano.

guesti elepsnti, assiemes ad un terze, ad un gQuarto,
che poi nslla storia di sviluppa, 1in particolare
per guante riguards anche la parte Bologna-Verona
ha avute un peso, non =gli inizi, ma ped 1'ha
avuta, la non coperiura finanziaria di tutte 1l
sistems, garantita callo State. 2 guinte, i1 fatto
che ci, trovavamo, qui entro gi: in una pla::ziale
risposta a guello che l=i m'Ha chissto, dottor
Cieri, disponevame di uno schema di applicazione
del sistema ATC che perd non avevamo visto basato
su un'anslisi dell’intera rete e del relativi
rischi. GC'era sicuramente 50 gquell’analisi due
oriteri assolutamente giusti che eran stati presi,
@ che anche noi abbiamo p_rlesu ma che non abbiame
ritanutp sufficienti, i criteri scprattutto delia
densita di traffico e della velocita di linea.
Permettete guesta precisazione, vol avets parlato
di treni, ma che i treni vadanc a 300 alltora, ha
poca importanza gquando vanno sulla Bologna-Verona,

vanne al massime alla velogita della lin=a, non

-
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pussond andare a una velogita superiore. NHon so se
guests & una cosa che ... che un treng possa andare
a 300 2ll’era, lo pud esprimere dove c'& la linea
che ammette velocitd = 300 all'ers, ma s= la linea
mette wvelooitds 144, pil dei 140 non pud andars.
Quindi agli effecci della nostra rciecerca, rnen
faceva riferimento tante il tipe di treno che
andava 3opra, ma andava & riferimento da un lato
allas densitd del numerc di treni in generale, e
dall'altro la massima 'velrsc%té della linsa, perché
foi ... (p.di.) ... l& linea in relazione alla
velecitd della linea, tipo di curva, di pendenza;
di ecose che parmette la linea. Qualsiasi tipo di
rotabile; anche con prestazioni pit ample, la
FPerrari pud andare ai 300 all’ora, ma guando va in
autestrada va al 130, non pud andare a pit di 130.
E quindi le precauzioni si prendons per guel
livello di welecitd, nen psr guelic masgsime
dell’sutomobile.

Su .guesta base 1o devo fare vedere intante, non &
una correzione, ma guella che & 1z situszione degli
ultimi anni che non sl differisce affatto da gquells

che & state citata del 2003-2004. S& vel guardare
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quests cartinz che insieme ai grafici di i1 sense
dellas dimensione dei traffici, vedete come si pud
pasare la Bologna-Verona rispatto alle altre linea,
Ef stato detto sono clrod 19.000 & tanti treni, chs
vuol dire poce pitt di 50 treni al gierne ... wuel
dire poce pil di 50 treni al girone ... &
corrisponde a guel grafico.

B.M.: Ciod lei wucle dire, questo grafico
innanzitutto viene ...

Le voci si sovrappongono.

RVV.TO: 51, gquesto grafice viens prodotto ed & un
grafico da cui si legge, =i ... Beda) e 12
densita ...

MORETTI M.: Qual & la densitca dei treni sulla rete

nazionale.

W sulla rste.
F.M.: Quindi lei vucle dire che gquesta scelta di
non privilegiare ...
MORETTI M.: No, no, non ho ancora detto questo, ho
solamente detto che la Bologna-Verona ha un pumero
¢i trenl che, rispettn & tutte le altre interessate
dal vecchio plano ATC, era comungue una delle linss

con minore intensita di traffico gia prevista anche
— o

r
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in guel piano, ma relegata agli ultimi pesti di
gquel plsno, perché era quella con minore densitid di
traffico.

AYV.TO: §1 pud anche dire ingegriers ...
PROCURATORE: Scusi, gui ol sono tutte l& linee?
BORETTE M.: Mo, 1% ¢'é& la rets fondamentale, solo
1a rete Ffondamentale. Poi arrive sul resto, sulla
cosa che ... infatti, e gul arrivo alla seponda
guastione.

Diceve, noi ci slamo trovati con questo plano di 6
mila & 500 chilometri in cui le scelte di prioritd
eran state fatte rispatto & gquells immagine, se
velete. E quindi la Bologna-Verona si collocava,
rispatto a quell’immagine, tra le ultime da dovere
fare nel programma di 9 anni che prima citave, tra
ie ultime da dover fare nel programma di & anni.
Cosa abbiamop fatto noi nel 2000, oltre le cose che
vi ho gié raccontate dal punto di wista standard,;
norme e cosi via, per lmpostars ... nell’evento
teenclogico del pregerta? Abblamo rimpostato anche
completamente la filosofia applicata =2lla rete
nella logica della sicurezza, perché prima noh la

vedevams applicata. Ci siamo pesti la domanda,
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perché fecciamo riferiments a 6 mila & 300
chilometrl & non al 16 mila & 3007 Clera stata
un'esclusions di 10 mils che non criuscivams &
Costruire, snche perché gli altri elementi sut
quali pol wvorrd, se mi date L*eppertunita,
intrattenernmi, suf guali si fa 1'analisi 4
rischic, & legata ad una verifica sistematics
deli’incidentalitd pregrassa o della potenziale
incidentalitsd attraverse una banca dati che riporta
l'esperienza & la fa rientrare sugli elementi di
ripriorizzazione del programmi che sono dinamici di
Per se stessi. Cioé lo se facclo oggi un programma,
& chiaro che se domani mi wviene fuori un prablema
che prima npon aveve previste, lo devo subito
considerare e devo rifare di nuove girare i1
Programma per considerarls gll'intemo, 2 purtroppo
incidenti ne abbiame, non molti come avete visto
rispette alle altre reti ma ne abbiame comungue,
probabilmente pe avremo szmpre; ‘& cuindi di volts
in volta esaminiame ognil incidents par veders come
quallo incide sud pragrammi che abbiame
pradsterminato e se 1i dobbiamo modificare. Qussta

domands di estenders la discussione di 16 mila e



500 chilematri weniva fuori proprieo da questo
slemante di varifica, che gli incidanti non si
verificavane scle su guslla rete di & mila & 500
chilometri, Avevamo importanti incidentl anche in
aitfa lines, paraltra anche gqui i avete wvisti,
tips la Forrettana, che non & certamente una linea
a grandissimo traffice, perd i sono stati. Sulla
Pentremslsse ol fu un Casg drammarico, drammatico
{1 fatto che prima a Bolignano ... prima a Berceto,
pol a2 Solignano, av.eva'mo yna ripetuta situazione di
jnoidenti di cui fon riuscivamo a capire il
significate, pol {*abbiam capito. Pl o meno &
questo, permettets la banalitd: siccoms eran state
fatte deslle linee nuove, il raddoppio nuove, di
notte, succedevano sempre di notte; le persons che
erape sul tremo, passando ds una iinea molte
tormentata a una J.ine;; nuova, oon binari tuttl
guantl lisei, precisi, perfetti, si addormentavana!
capite che un slemento di guesto genere, anche il
fattors umano, deve essere Cenuto conto nella
verifica dell'sziglogla di un determinatoe fenomenc
e deve esssre riconslderste nella programmazione.

tn altrs caso ad esempic sulla Fossato— Cunso, se
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wolete una linea pit o meno dello stesso traffice
dalla Bologna-Vetona, ma chea ha Pprodotro
determinat! incoavenienti legati alla tipologia di
traffico che vi si svolgeva, nea tanto e solo alla
tamnologia. Quindi il nostro problema era guello di
dire se quell’impostazions, & mila e 3500
chilometri, sra sufficiente o non era sufficiente.
Rispetto & cpsa? Al dati che la banca dati della
sigurezza, che prims he menzionato, ¢he nel
frattempo avevamo fatto, certifigata da parts terza
perché voluta cosl dal ministerc vigilante, vedate
che i1 ministerc vigilante non & propric assente, &

unc che su ogni cosa ha woluto vedere, ha woluto

discuters, ha wveolute imporre 1la propria volontd,

s
come era giusto facesse. Il ministerc vigilante ha
mm dati sicurezza on line,
guindi sa ogni giorno gquello che succeds. Non
solamente 1a bancs dati sicurezza, ma ancha 1'altro
sigtems, che si chiama Riace; in aui,
indipendentementa dagli incidenti, ogni causa che
ha proddtte un ritarde in un trene, gqualsiasi,
viene ad essers registrata e comunicsta perché

potenzialmente pud essers un elements di causa per



la futuyra incidentalitd., E guests 11 Minlstsrs
dells Infrastrutture e 1'ha 3 disposizions ogni
glorno, & vi assicuroc che c'd un dialogo in cui si
digcute sul perché certe cose sono accaduts, perohé
altrs dovevano sucgaderse o =lire ancora nop sonn
succasse,

PROCURATORE: Scusi ...

MORETTI M.: Si, mi dica.

PROCUBATORE: ... allors un chiarimento. In gualla
tabella degli incidenti, sono inseriti anche gli:
ingidenti che ‘potrebberc aver causate ritardo & che
quindi riguardane l& e=fficienza, la velocita, la
normalicd?

MORETTI M.: No, in guello no. Quelli si chiamano
incidenti ...

PROCURATORE: Cioé non & che noi abbiamo degli
incidenti che hanno determinato soltante un ritardo
= che possono essere dipesi dslle ragioni che nen
hanno a che fare per nulla con la sicurez:za, ma che
interessano soltante dal punto di wvista economico.
lion & che abbiamo messo insieme ...

MORETTI M.: E" come lei dice .., ¢ come lei dice

-.. Do, song distinte. In quella banca dati ¢'2 13



65

nozions di incidents, che nen 1'abbiam definita noi
ma l'ha definita 1"Unions Internazicnale Chemins de
fer, = incidente tipico. Sono due nozionl psr cuil
vengono prefigurare, che sene i fondamentali, gli
ingidenti che possono avere una certa correlazione
par poter s&ssere e considerare gli efferri della
... & guindi vengono ad essare pastl e vengono ad
essere confrontati. Se volete comungue vi produrrd
tucti i r.::itazi cei gquali vangono fatte queste
cose, L'altra banca riguarda la regolaritd, ma per
dire che 41  ministere non guarda sole
all’incidentalitd, ma addirittura a Tutta la
regolaritd.

Allora dicevo, in gquel «c¢caso abbiamo dovuto
riprendere in mano questo sistema & abbiamo dovuto
stabilire una ripartizione completamente diversa.
Hel nuowe SCMT, abbiame wverificate, attraverso
un'analisi dells rete, che s5i doveva estenders un
sistema di protezicne molte importante come 1’ SCMT
garantiva, non a 6 mila e 500 chilometri, ma a ben
10 mila = 500. Quindi nol nel 2000 abbliamo fatto
questa scelta strategica: non parlare piti di & mila

e 500 chilometri come rete dove Si potevano

¥



verificares potenziali incidenti da poter richiedare
ung strumentc cosi potente, ma pef 1’'analisi dei
dati che avevams, prime passo importante &
estenderia a 10 mila & 500, Lei mi potrebbs dirs
ERGCURATORE: Intante cCominciare seguendo Guals
eriterio?

MORETTI M.: Adesso arrive subito. Lei mi potrebbe
dire, perdoni, & una cosa abbastanzs complicata per
me concentrarmi, lei potrebbe, dire perché 10 mila =
500 e non 10 mila e perché non 16 mila? Perché
abbiamo fatto un’analisi rispetto a che cosa? Rgli
elementi importanti che conoscevamo come la densita
e la wveloeitd, stabilende dedl parametri di
discrimine che prima non c’eranc tra un sistems @
1'altro. Abbiam detto: laddove la linea non davae
gsuperare come eserciczie 150 chilometri all’ors, &
un primo elementce che consideriamc per potar
emettere un sistema o un altro di Supporto.
Secondo, laddove la densitd & al massimo nalla
giornata 60 treni al giofno, & il seconds picchatts
della densitd. Quelli che, quindi la parte di rats

che ha caratteristiche di entrambi qgiesti



parametri, ha deqgli elementl di ssarcizie diversi e
maeno rischiosi rispstte = guelle che una rete in
cui ung del dus parametrci viena 3 superare guesti
due picschecti. I dus parameétri mnaturalmente seon
svatl verificatl con 1'esperienza che avevamo.
B.M,: Senta, ma tutto guesto & stato trasfuso in un
documante?

MOBETTI M.: Questli sons documenti <che sono
intercorsi tra nol e 11  Ministero delle
Infrastrotture = fTrasporti. WNaturalmente non &
stata una scelta nostra; perché 1'autorizzazicne a

dividere cosl pol & venuta dal MIT, dopo umz lunga

discussione. Altrimenti non c'&ra ragione, come vi
dird & un ‘;.-.er':u punte, che le scelte fatte di
programmazione sono state fatte dal MIT, noi le
abbiam proposte, 11 MIT 1la ha validate, le ha
trasmesse al CIPE e il CIPE le ha approvats. Nen &
che lavorisme su un documente «¢he ci siamo
autwfatti. I1 CIPE le ha approvate.

Arrivo subite, perdonates, & molto difficile per me.
Quindi pzimo;, da € mila & 500 estensione della
parce, diciams cosi, protetta col sistema

attomatico massime, 10 mila e 500 chilometri, Le




altra sono retdi pil limitate, se volate wi faccio
vedars dei grafici, capite subito, Ma per darvi
1*idez dell'Emilia-Romagna, mi pare stianc tutts
dentra, non 80 se ce n'é una da qualche parte; non
conpsce propric i dettagli dells cosa. Sonc le
dersali abruzzesi, oppure la retes sarda che ha una
caratteristica tutta diversa, che viens
eguipaggiata omogensaments con un altro sistema di
cul poi vi dird. Gli altri 6 mila e 500, non & che
14 abblamo lasciati senza nulla. Mon avefamo allera
ancora nessun sistema in fase di sviluppc, abbiam
declse di sviluppare un secondo sistema
semplificato rispestio all’'SCMT, che si chlama oggi,
oggl si chiama perché & stato sviluppate e
omologato, certificato, ad & giid state installate
su tutta la rete garda e si sta installapdo in
Sicilia e 4n zutri gli altri 6 mila e 500
chilometri éi linea, su 6 mila & 500 chilometri di
rete, si chiama sistema supporte la cecndotta, 88C,
forse 1’avets sentito nells ultime discussioni, mes
siamo in grade di potervi produrre la cesa.

Quindi gper la prima wvolta nell'analisi 4della

sicurezza dmll’intera rete, e badate chie & 1'unica



réte al mondo che & cosl, nol abbiamo deciso di
coprire con un sistems autcmatice o completo di
potenza massima, © ridotto, ma sicuramente molto
miglicre del wecchie bloccs sutomastico corrsnti
codificate, per intenderci, anche sulle rsti dove
passano pochi treni al giorno e a bassa wvelooita,
tutti i 16 mila e 500 chilometri di rete. In guali
tempi? Questa & un'altra domanda che mi faccio, ma
#® una risposta che vorrei dare per far apprezzare
lo sforzo., L'ATC v'ho detto, partenza 1987, arrive
previsto 2006, poi vi ho anche detto che nel 99 si
& subito interrotto, quindi immaginate in che modo
eran stati fatti i programmi. Nol siamo partiti nel
2001 con 1'SCMT, negozlazione con i contraenti, poi
vi dird sulle imprese cosa abbiam fatto, e abbiamo
aliora scritte che avremmo fatto un sistema che
doveva completarsi nel 2007, oggi siamo nel 20086,
confermiamo che nel 2007 si compird e si compirad
non per 6 mila e 500, ma per 10 mila & 500
=

(|

chilometri.
PROCURATORE: Si, ma lei mi ha derte che il criterio
che ha determisato la prioritad in q‘hetta scelta par

1/SCMT € state pon il flusso dei treni, 1’intensitd
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del traffico, ma quanto il tipe &i linea preso in
consideracione.

‘MORETTT M.: Mo, no, mi psrdonl, Ho dette semmai una
cos3a diversa, ho detto una cosa diverss. Vorrei
preaisare ...

PROCUBATORE: E clod abbiasmo estese il sistema
sicurezza a 16 mila chilometri, mentre Llrveos ers
previsto prims a € mils chilometri, Partiame dal
2000, guando & stata fatta quests scelta. Si arano
farti contrattd psr 1'ATC e gquelll deveno essere
soddisfatti, Quindi harlmo avute una prioritd,
perché g’era stata ums contrattaziope. Per
adempiere 2 guesta contrattazione, noi abbizmo
scelto alcune lines, per le altre ci siamo atténuti
-soprattutto al tipo di linea, piuttoste che al
farto che fosse fondamentale o complementare. E’
cosi o no?

MORETTI M.: WVorrei precisare, non & propric cesi.
Vorrei precisare. Ho detto che avevamo dei vincoli
contrattuali, poi wi dird come 1i abbiamo
utilizzati. Ho detto che neli 6 mila e 500
chilometri, che sarebbero dovuti essere cempipti in

9 anni, ¢'era anche la Bologna-Verona sd era a
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livello di prioritd ultime, misurato sul criterig
della densit2 e della velocitd. Ho dettao che nel
nuove sistema controlle marcia tremi, la Hologna-
Verona, coms altre lines meno importanti rispstie
al ecritsrio originario, sono state relativamente
avanzate, perd stiame parlando di un numero di anni
molto bassi, perch® not poi, adessc vorrei farvi
questa cosa, non sono pild 4 9 anni, per fortuna, li
abbiam fatti melto prima: Siame partitl nel 2001,
abbiamo fatto mille e tanti c¢hilometri per la fase
di prototipo, il protetips che era collegato ai
vecchi contratti, i nodi fondamentali, Roma-Miiano-
Napoli, e un tratto di linea tra Milano = Torine.
Perch® questa scelta? Perché su gueste o'erano
tutte le complessitd sulle guali dovevamo testare
ltefficacis del sistema. Questa parte prototipals,
1'abblamo conciusa e certificata a dicembre 2003.
Quindi il punto di partenza di installaziene del
resto, c¢lod di prosieguo, l'abbiam fatte guando
avevame cartezza finalmente, dope che dal 70 che vi
dico che nes ha nessuna certezza, di avere un
sistema che funzidnava.

PROCUBATORE: Dal 20037



MORETTI M.: Abblamo su gqussta base allora cercato
di rifletters, avevamo gia fatto contrattl per 4
mila chilomecri, adesso nen ricerdo i numeri, e
lame @cercate di riflettere sulla filosofia
precedente del € mila = 500 chilomsteri, s= doveva
essers confermata o non confsrmata. Vi ho gia dstto
sstensione al 10 mila e 500 chilemetri gid fatti, &
mila chilemetri di sistema diverse ridotto, gis
datta e concordato nel 2000, s gqussto punto c'era
il prcblema delle priorita: se confermavamo quells
e samplicemente quelle delle precedenti, oppure se
t_zambi.avmn qualcosa.
PROCURATORE: E avate cambiate.
MORETTI M.: Cosa abbiame capbiata? Abbiam fatte
1vanalisi del rischi e seconds guesta analisi del
rischi, & un’analisi che & stata prodotta mnel
luglie del 2004, ripeto, abbiam fatto la
certificazione a dicembre 2005, guindi queste cose
sons tutte guante fatte in tempi molto ravvicinati,
come vedare, & dicembra 2004 & stata inviata, lo
adesso ce 1'he con melre note, una proposta al
Ministers dells Infrastrutture e Trasporti con un

nuove programma che intante rimetteva tuttl i 10



mila & 500 chilometri, 14 dispensva seconde un
ordine, e poneva guesta proposte come eriteris
d'ordine, di prisritd: prime, chindere i biuchi dsi
blocce automatico correnti codificate, perché gli
incidentl si wverificavane spssss 13, Casilina,
Tiburtina, Csrtssa, ne abbiame avuti da tutte le
parti, e crede che anche lei abbia avite tempo
addistro un treno che era partito per gualche buco
del sistems. !
BROCUBATORE: S1, gquando ero ...

MORETTI M.: Quindi guessto ers un criterio assolutoe
percha non potevams avere una rete parzialmente
coperta c¢ol blecco automatico correntd codificats,
ma per guel poco di affidabiliti che dava, era un
elementa di discontinuita nellfattenzions del
macehinista. Guardate che poi quando  abbiam
verificate gquesti incidenti, per dirvi delle cose,
arrivavans sempre guando la gente arrivava verso
una  stazione normslmentes dove cambiava turno.
Capito cosa wusl dire? Vuol dire che si preparava
prima per scendere turne, 1'attencions diminuiva e
1i veniva fuori un problema. Ofa, 11 rostro grandes

problema d= tenere presente era: & un rischio che



concsciame, quindi gussta & una prioricd uno. Primo
problems da risolvers: guardiamo dove ci =gno i
buchi 4=l bloceco autcmatico corremti codificats =
1i interveniamo. In allegato a gueata lstteva c'era
la idantificazions di totti i buchi <he bisognava
mettera dentro. S3conde ... guesto se volete &
stato un elemento di novitd, prima v'ho detto §
mila & 500, % anni. Hol per il 2007 chiudiamo
tutte, guindi se parametrate al 2001 sona 6 anni,
sz 11 parametrate al 2003, sone 4 annl e, ss 1
parametrate al ve:z:hlio blocco autematicoc correnti
codificare, 45 anni, 4 mila e 500, wuol dire che
andiamo 25 wveolte pil weleci. MNon ‘sone numeri
d*effatto, credetemi che & stata fatlea poterlo
realizz=are.

Bbbiam posto gquel problema, siccome il blocco
automatice a correnti codificate, dove non ¢i sono
L buchi, un minimec di proteciopne la dA, allora
cerchiamo di intervenire prima dove non c'& nullia.
Da cid la messa 4&vanti di  linee come la
Pontremolese =ccetsra, dove peraltzo si  erano
verificati degli incidenti., Quindi 1la mnostra

ricerca & stata fatta che l'analisi dei rischi



s

legati ad una incidentazlitd avvenuta o potenziale,
adesso vol avate visto 41 pil eulatanti,_ ma anche
del plccoll svii legatl al fatto che non c'é
rispstto della valocltd, ce ne sono in gire. Se
volete 2 la csusa plll importante degli Incidenti
tipici che 11 avete visto, sembrano tanti, molti
sone dovuti a superamenti del rallentamenti di
velocita che posson produrre dei deragliamenti, che
nort. danno pol effarti sulle persone o sul
patrimonio, perd possono essere potenziali in
prospettiva. Allora abbiams wvoluto mettere prima
alcune lines dove non c'era nessuna protezicne.
PROCURRTORE: Benissimo, cind 1 criterl sono stati
applicati e sono criteri di carattere oggettive
predeterminati, non sono certo dipssi da situarzioni
per cul bisogna privilegiars guesta linea per
motivi vari, piuttosto che ...

MORETTI M.: Solo sicurezza. Solo sicurezza e la
dimostrazione & il fatto che ‘alcune lines che nel
precedente plane, ad esempio penso all'Adriatica,
ches erano prima di tutte gqueste lines a semplice
binsrio, avends il bleocco automatice, ls abblamo

poste alla fine. Abbiamo privileglato fare 1ia
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Fosato-Cunso-Savona ... SCUsats, Torino-rossato-
Cuneg-Savena, 12 Pontremplase, la Qrts-Falconara.
Attenzione; pol, su queste, psrché c'ers anche una
distinzione all'interno di gqueste, perche non la
Vverona prims della pontremolese? La rcisposta 2
subite, perché abblame viste nell!eziclogia degli
fncidentd, che iaddove esistevd una linea
cosidderta = salsicciotti, wvuol dire pezzi &
semplice binarle, pol pezzi a doppio, ppi ancors
perzi a semplice, pol pezzi ancers = doppla, poi
sncors a semplice, ¢’erano pifi intidenti. Era il
caso della Pontremolese, era il caso della Qrte-
raleonasra, tutte cose che si erano verificate.

E 1*ultime elemento di criterle & stato guali sono
le linee che nell’esperienza hanno dato pid
incidenti, o potenziali incidentl, e quali meno. E
la Verona francamente era una r.ii quelle che aveva
date menc problemi. Avete potute verificars ancha
voi che non c'eranc stati mai del grandi problemi,
quindi per nol era una lines relativamente sicura
rispetto alle altre con due macchinisti & borde che

garantivane il rispetto dei segnali. Questa cosa



ripete, & stata prodotta, se volete posso lasciare,
enche la copla, non so se sia stata data.
PROCURATORE: No, ma tanto quests sard oggette 4i
AVV.T0: Oggette pol ...

MIRETTI M.: ... & ststa data con und ... una ...
une ...

AVW.T0: Diclamo di fare un appunte ...

PROCURATORE: No, guesta sard oggetto ...

MORETTI M.: Mo, ‘fquesta & la base dellas
programmazicne fatta e che v{.nne richiamata anche
PROCURATORE: Uno degli aspetti,

MORETTI M.: Questa & una lettera mandata dalla
nostra direzione tecnica, con tutte queste
argomentazioni che io condivide, alla difezions
competente, la direzions competente 1’ha esaminato
& c'ha, questo & state faltt.o a luglio 2004, 1la
dirszione competente nel dicembre 2004, gualche
giorno prima del famoso incidents, ha risposto
dicendoci che era stats incltrata al CIPE la
propesta, che coincideva, badate nen ha detto ho
mandato la vostra proposta al CIPE, la proposta

~
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eaincideva a guella che woi ml avets mandatg,
perché loro se la sonc guardata rigs per riga =&
I'hanne convalidata e mandata, i1l CIPE 1'ha
approvata  approvands  anche 1e fasl degli
interventi, seconds gquelle che & stats detto.
PEROCURATORE: Il CIPE I*ha SpProvats dopo perd, dopo
1* incidente.

MORETTI M.: Mo, no prima, prima dellfincidente. £
S%tato approvato nel ... scusata ... il 20 dicembre
del 2004.

PROCURATORE: Va bene.

MORETTI M.: A nol & stata trasmessa questa nota {1
27 dicembre 2004. pa quel momente, attenrione, da
quel momente non & che ci siamp fermati qus. Anche
in gquestc casg, fatto sempre zero 1'anns di inizig,
prima v'ho detto nel caso § mila & 300, anno zerc,
la Bologna-Verona veniva nell'ottave ¢ neno anno,
fatto zero il nostro inizio, gid su questa Pproposta
la Bologna-Verona era l‘amno guinto. Quindl se
volste, in termini relativi, molto prima. Avvenuts
1*incidente, cosl come facciamo sempre, = guardato
il perché & avvenuta gquasta cosa, come yoi sapéte,

abbiame anticipato di un anne 1foperazione della



Bologna-Verona, oosl come sbbpiam fatto 4in altr:
casi oagni walte che abbiam viste che esiste un
problsma che pud determinars a posteriori semprs
quel tipo #i co=a, parché abbiamo sempre ritenuto
che il zitorne dell’espsrienza. in una zhalisi che
non & asscluta ma & statistica, debba essere sempre
riconsidsrats affidandegli wun pesc che naturalments
mata la programnazione.

P.M.t Va bene. .

MORETTI M.: Se permettets; vorrei dire una cosa
sala, moi abbiamo su questa cosa anche fatto
un*altra cosa che pud sembrare un po’ folle,
abblamo cercato di avere tutte le imprese al monda,
nan in Europa, in grado di farlo & abblamo preso
tutte le impress, che erana in grado di farlo,
dalla STOM, allfAnsaldg, alls ' Bombardisr, trs
tutte, solo la Siemens nen & entrata perchs non hs
egperlenza in campo italiane ... e per quello siamo
riusciti guasta volts a sviluppare un sistema che,
indipendentemsnte dal fornitore, & sempre lz
stesso, siame stati noi a imporre una detarminata
tipologia di sistema. XNan &' khanno vendua... Don

otera una cosa in negozie gld pronta, 1’ abbiamc
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creata noi, Je paradeossalmsnte dice se non avessi
creato ste sistema, non avrel avuto i problemi di
Crevalcors, perché nom <c'era niente di eud
discuters! Pud sembrare paradossale ma ...

Seconds cosa, noi abbiam avute anchs dei problemi
di Firanziamente & vorrei léggervi uns lattera del
ministro Lupardi al ministre Tremonti, che fa la
pari con un‘altra lettera scritta invecs ... un
decreto anei, non una lettera in questos caso, un
decreto ministeriale del 2000, legato al ¥2, in cui
da‘ll‘-alcm =i diceva che non c’era t.acr;nl'ogia sulla
rete, & nel secondo ecasc veéniva descritte oosa
dovevamo fare. Perdonats ... questo lo posse anche
lasciare ...

AVV.TO: Decreto del 2000,

MORETTI M.: Si. Eccole qua ... Dics questo perché
=++ come dire ... le .cose che ho letto di
imperiziz, di negligenza e imprudenza, mi sono
sembrate veramenta pesanti.

P.M.: EY 1'addebite ...

PROCURATORE: No, no ma guardi ...

MORETTI M.: Me ne rendo conto, ma facends Fesd back

su quello che abbiamo fatto ...



PROCURATORE: Mol siamo molte attenti, soltante cha
a nel interessa ...

MORETTI M.: Ma ne ma guardate, nom parlo PET me,
parle par la gente che ¢'ha lavorato, perché una
steria ...

PROCURBATORE: Ho ma io voglic esssers altrsttanto
chiara, nel momente in cul mi si dice dai
ronsulanti che sone state fatte ... gueste sistens,
che garantisce la sicurezsa pit degld altri;, &
stato fatto sy certe trstee € 5U certe linese che
hanno  caratteristiche q: linse 'complamentari
rispetto a gquelle fendamentali, poste cha oi sono
delie direttrieci di marcia ben chiare, voleve
sapere gquali fossars guesti criteri, che son

fossero criteri di carattere politiou, che fosse

TUna discrezionalita tecnica . i
TMORETTI M.: 04 politico rion c'a niente,

FROCURATORE: ... ma che fosse rimasto pell’ambito
della discrezionalita tecnica, mi consents di
spiegarle ..,

MORETTI M.: ssaalutmeute, rispetto assolutaments
questa cosa. Su quellas cosa Pecd, rispette alle

tratte che lei ha detto, non ©i sone tratte di



seconderia lImportanza, perchd che so, la Chivasso
<«. @ah ‘sousats; c'é un altro ...

P.M.: Chivasso-Ivrea ...

MOBETTL M.: ... ¢'@& solo un problema ...

P.M.: ... Domodossola- ... l= leggo tutte ...
MORETTI M.: ... che per fare certi ... per fare
sezvizd bisogna che wi sia la tecnoleogla & terra e

la tecnologia a bordo. In un bacinoc, se non c'é

gencitd a3 bords, direttiva del Ministrze del
marzo, non 51 riesce pol 2 fare 1l servizio. Quindi
bisogna a un cerko punto determinare attorno al
nodi soprattutte, gquali sone ...
PROCURATORE : ci sene cioé  del presupposti
dell’applicazione dei criteri.
MORETTI M.: Perfetto.
PROCURATORE: E gpesto lo esamineremo singolarmente
per cgni singola linea,
MOBRETTI M.: Perfetto, vorrei dirle guesta cosa gua.
¥el 2000, con decreto ministeriale del 22 marzo
2000, =i faceva riferimento; parlando di K2 ...
parlande di attrézzature sulla cosa che, cite
testualments, occorre fars uno sconts sul pedaggio

per commisurati e magglori onerl di condotta che
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dai treni derivanti e dall'arretratezza tecnolagica
della rete ferreviariz gestita da FS. Si sta
parlands di marzo 2000, non stiamo paciande di
molti anni fa. Nel 2006, febbraic 2006, i1 miniscre
Lunari, semprs id relavicns a problami di pagamenti
alle imprese e di sceonti, scrivendp al ministro
Tremonti, tra le altre cose disse quests cosa: per
quante riguarda gli aspetti legati agli adeguamenti
tecnologici non pud nen riconoscersi 1'encrme
sforzo profuso negli ultimi anni da R.E.I. par
incrementare la c:.apac:i,r,a di spesa in generale, per
il potsnzismento della rete in termini di sicurezza
ed in particolare per realizzare ormai in stato
molto avanzate, le dicevo siamo arrivati a superare
i 6 mila chilomstri e per il 2007 completerems non
sclaments la rete SCMT, ma anche gli altri 6 mila e
500 chilemetri di S5C, sui quall se volete possiamo
anche discutere.

PROCUBATORE: Guardi che lei deva qui, davanti a
noi, glustificare soltante in relazicne a probplemi
che l& vengono posti sotto il prefilo giuridice,
nen siame nel, non vogliame fare .. dabbiama

givdicarla ... guardiasio bene ...



MORETTI M.: Ers importants fars riferimento che
questo dice ...

AVV.TO: 5i perd la cornice in cul inserisce questeg
Le vooi si sovrappongono.

BRCCURATORE: Mo la cornice, ne abbiame parlate
fincrs della cotnica!

Le voci si sovrappongono.

AVV.TO: ... perché dice ioc sone arrivate e ho ... &
ho cambiato le carte da ... da ...

Le voci si sovrappongone, '

PROCURATORE: «+s della cornice e 1'abbiamo
apprezzato.

P.M.: Comungue guardi ...

MORETTI M. Perdend, anche perché, coma
amministratore delegatu, 1o pei mi interesso di
quelle che qui venite a chiamare cornici, pihi che
dei singoli dettagli ... To devo dare un fermo
indirizze per poteres fare unc sviluppo, deve
determinare le condizioni affincha avvenga, dsvo
mettere 3 posto la risorse perché oi slano e avsre

una voleontd costante affinché le cose progradiscano
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fino &l risultato, Pol il dettaglis, se volete, non
riesce neanches & vederle ...

PROCURATORE: WMo, infatti adesso questo che le
abblamo dette & un dettaglin che ha comportato un
discerso di carattere gsnerals molto importante che
apprafondiremo poi nei dettagli quando ... in altra
sade, cioé in altro momento piuttéste, nel sanso
che per wogni ... per ogni singola wedlamo
1*applicazione dei criteri, quali sone statl i
criteri, guali erano i presupposti, guesti
Presuppostl sono stati applicati, come sono statd
applicatl e perché certe azloni .,. Adesso perd
dobbiame andare avanti e vedere guali secno altri
elementi,

AVV.TQ: Scusate, l'ingegners stava finsndo perd su
un punto finanziaric e dells imprese coinvolte che
forse voleva complatare,

MOBRETTI M.: Si. C'era gqui lo stesso ministro &he
diceva, se permettets ...

AVV.TO: Clof a proposito della mota finan...
MORETTI  M.: ++: 81 digeva ricongscers le
realizzaziond ormai in stato molto avanzato del

sistena controlle marecia treni, rispatto al quale



aotevoll sono state le difficolti concrete, che fiod
abblam subite, sia in termini sconofilci per 1la
caranza del finanziamenti degli anni passati, Noi
siamo andati gvanti in autefinanzismento per il
398, chisrisce cos2 woglis dire, in aleceni casi
avremmno dovuto sospandere, aspettare 1
finanziamenti e pod proseguire. Nel 39% di questa
longa vicendd, noi abbiams Fatto cperazioni di
ponte in autofinanziamento, pur di nen interrompare
1o sviluppo del sistema ...

PROCURATORE: Benissimo.

MORETTI M.: ... altrimenti saremmo andati a finire
4 una situazions forse di nen governo.

PROCURATORE: Certo.

MORETTI M.: E aggiunge che progettuali per 41
necessario coordinaments a livelle eurcpec per
L’intera operabilita, abbiam dovuts rifare i1
progetto degli standard di interoperabilits
change relake & 41 ... (675 £S5
realizzarione per scarsa numergs®
idones. Su queste, dicsve,

imprese che ci son state,

per potere fare 51 ¢
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spiccassero degli ordini df lavore immedistamente,
Abblame poi, per lultima fass, dato 1"opportunica
ad altri di inserirs{ nel sistema, facends dei
bacin{ di sperimentazions Per nuove imprese con
unieo obiettive: determinara tutte ls forss per
potere far sl che entro 11 2007 si potasse avera
questa cosa.

PROCURATORE: Hanissimo, adesso passiamo ad altro
argomento.

P.M.: Ie chiuda s questo argomento con  una
samplice, perd, osservazions, ma non voglio
riaprire la guestione. Cicé io la invite a produrre
questo documento o guesti documenti dai quali
sarebbe trasparente la scelta ...

AVV.TQ: Lo facciamo subite?

BPiM.: sex @ le indico ... Mo, Le indico
ulteriormente che, dalle annotazioni dei nestri
consulentl, quella teoria dei salsicciotei di- cut
lei ha parlato a propesite dell'indice di
insicurezza; mi passi la banalita, della rets, in
Questo case specifice sra confermato dalla notevele
disomogeneitd dells rete sia sotto il profile

infrastructurale, lines = samplice binario o lines



2 doppic binaris, sia sotto il pm!i‘lc del regimi
di esercizie. Sicché in definitiva Diana e Praiteni
distinguono guesto Gratte Verona-Bologna in 5
regimi diversi di esercizlo adocopplando gquesti due
eritari: blocce elettronice automatico, ripetizione
dei segnall da Vercna a Negara, blocce slettronico
gon tassi Nogara-Ostiglis; blocce =lettrico con
tassi semplice binarle Ostiglia-Tavarnelle, blocco
automatico senza ripetizione sagrali Tavernells-
8anta ... B.C. Vicla, e blooco elettrice automatico
ripetizione del segnall in macchina da guesto bivio
S&nta Viela firo a Bolegna Centrale. & accanto =
questo vi & i1 dato ... ll:m viste che la wpstra
attivitd interna di rilevazione degli spad ... dei
superi in rosso, per 4 guali & previstz una
inchiesta amministrativa, un sistema di

rilevazione, di d ia eccet sreved ha

rilevato, mi pare ...  superi senza danni
nellfordine di una decina di episodi negli ultimi
anni.

MCORETTI M.: Intera rete?

P.M.: Intera rete.

MCRETTI M.: N, no, di pil, sono di pit.
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B.M,: Va beh, comungus il dato & guasto: 1'ingegner
Ventrella ci dice che su questo stessg tratto si
ereng verificatl 5 episcodi negli ultimi anni, in
particolare un episcdin nel 2004 2 un spiscdic il
18 dicembre 2000 & Foggiorusce =ssattamente sullo
stesso treno, il 2255, che & stateo coinwvolto nal
disastrc di Crevalcere nsl gennaio 2005, Allora non
veglic riaprire la domanda ma, nell’invitarla alla
produzione di gquesti documenti dai quali traspare

guesto l:riterio' chea & atato adottato par

privilegiare altre reti fondamentall o addirittuza

retl complementarl a guesto tratto, agglungo guesta

ulteriore p?acisazione, ciod disomogeneita della
rete & rilevezions di spad nallo stesss tratto &
addirittura sulle stesso treno, il 2255, coinvolte
nell’incidente. Dopodiché direl che sull’argomsnto
possiamo andare avanti.

Ltzltrs domands, che & subito correlata a questa, &
guella del raddoppio della linea.

MORETTI M.: 8§ posso un attimo sugli spad, non per
rubare molte tempo. Mediamente in Italias i sono
una ventina di spad l'anno, qulndl non in numerosi

anni, €& chiare che cosi dicendo il numerc di spad



sulla Balegna-Verona inizia ad avere un significate
divero, sarebbes diverso se ce ne fosse una decina
negli stessi apnl in cul ho menzionato { dus di
Verona. Le coss Soho vezamente diverss. Comungue
produrcd sy questa wvicenda in manlera melte precisa
gli spad che ci sono stati.

BF.M.: Poi sa, seconds me il problema & che ne seno
danuncizti tropps pochi di spad.

MCRETTI M.: Mo, guardi, nei siamo ... attenzione,
ma nol abbism dus macchinisti. To ripete, in
Inghilterra ne hanno 4 volte tanto, ma sono in une.
E attenzione &d unfaltra cosa, il blocco automatico

PROCURATORE: Mo, ma in Inghilterra la gravitd degld
effetti degli spad ...

MORETTI M.: Sono disastrosi ... sonc disastrosi. La
Gran Bretagna non o4 neanche piid dati all’Unione
Internazionale Chemins de Fer. S5e 11 wedete, non
c'& la Gran Bretagna, psrché ha sospeso di dare i
dati.

P.M.: Adesso ... guesta & un’altra ...

PROCURATORE: Questa & un'zaltra cosa che



51

MORETTE M.: Ma i¢ non @i voglio entrare, wvoglie
dira semplicemente che se fossero due rispastto 2
una decina in tutra Italla ... ma invece sono una
ventins, coms ordine di grandezza; in tuita Italia
all’anno, quindi le cose sono notevolmente diverse,
sappiame dove stanno e dove avvengono.

P.M.: Mo, io mi riferive ai soli spad senza danni,
4 cose con parsons.

MORETTI M.: Senza danni. Per noi,... 1i conteggiamo
tutti, guandoe succede uno spad, io lo wengo 3
sapere direttamente.

P.M.: Signor Morerti, siccome parliame di 10 o dif
20 episedi, io l'ho citato soltanto per dire che se
fossero 300 all’annc, che ne succeda uno forse ha
una rilevanza minors; se ne succedono 10 o 20, ms
une & a Poggiorusco, & un date che ha una forza
secondo me maggiore, dopodiche ...

MORETTT M.: Lei ha ragione, infatti ...

F.M.: ... nol ragloniamo sui documenti ...

MORETTI M.: ... infatti su 20 all’dnno, che vuol
dire in 5 anni 100 mediamante, 1 o 2, lo mon 11
sapevy, negli ultimi 5 anni 1 solo sulla Bologna-

Verona, verifichsrams, le cose sono diverse che 2

Y



su 10 negll =tessi 5 anni, perché sono 41 20% =
fronte dell’lk, A fiance a quells mettiamo perd su
slitre linee che abblamo privilegiato, problami che
non sono solamente spad, ma sono incidentalita
oltre che spad. La Pontremolese 2 il caso tipice,
adesso anche la Porrettana ...

P.M.: Bdasso abblamn capito che sulla Pontremolese
1*atrivazigne @ stata in gualche modo sollecitata
MORETTI M.: Ma anche ... anche sul ...

AVV.TO: Casalecchio che ...

MORETTI M.: Guardate, sono motivi tecnici, non
abbiamo aeguit.:n altre ‘indicazioni, perché altrze
indicazioni non esistonc su guesto campo. Sul
raddoppia ...

P.M.: Sul raddoppie, anche se, le dice subite per
..+ i1 vostro Basili ... il vostro dirigente Basill
cl aveva gli detto che a suo giudizlie il problema
del raddoppic era un problema distinto da quello
della sicurezza.

MORETTT M.: Confermn.

E.M.: Nel senso? Ciod nel senso che ls ragioni che

militane & favors del raddeppio della Bologna-
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Verona sono ragion: essenzialmente dovute 3l
traffico.

MORETTL M.: Sono legate sole a3l traffico, niente
altro che i1 traffice. Peraltre, in generale, su
una lirida a semplice binarie si possono fare 100
treni sl gilorne ip sicurezza, Naturalmente bisogna
metterci 1'organizzazions necessaria per potarlo
fare. Quando si superano certl livelli di densita
sl passa.al doppio binaric, poi al terzo, al guarte
e cosl via. Perd anche su guesto voglic dire, ‘al @i
14 del legame tra numero di binari e sicurezza, la
storia del raddoppio 2 una cosa distinta, che se
permettete, in gualchs secondo wvorrel dirvela.
Perché anche gquesta & uns storia ...

PROCURATORE: Su guesto io avrei delle domande su
guesto problema. -

MORETTI M.: E 1 sono molto contento di poter
rispondere se possc. La prego.

PROCURATORE: Anzitutio una domanda spacifica,
perché ¢i interessa. L'ingegner Pasile dice che la
direzione movimento si & ocoupata del disastro di
Crevalcore, ma non & stata la sua struttura, la

struttura €i Basili, a eccupatsi del disastro di



Crevalcora. A gussto punte ic vorrel sapere guale
strutturs, € in particolere a chi possismo ... &hi
sl & cccupate specificamente, avvenuto il disasczo,
di quests disastro di Crevalcore? Se ©'4 stats
un"inchiesta amministrativa fatta da wvel, gualil
sono  stati 1 risultati, 'guali sono stati i
documenti che evete slsborato.

MORETTI M.: Dungus, la direzione movimento
interessata & quells compartimentale di Bologns che
rispofide &lla direzione movimsnto centrale, gnon
alla parte Basilli, ma proprim alla direzione del
movimento. Per guante riquar'd_a le inchieste; noi
1*abbiam fatta, abbiam gia consegnato i documenti
al Ministero delle Infrastrutture s Trasporti, che
anch’esso, che io sappia, ha fatto la sua inchissta
e l'ha conclusa, ce ne ha trasmesso a nol una
copia, il Ministero Infrastrutture e Trasporti, e
1*ha fatta a posteriorl di. quellia che & stata
1'inchiesta fatta da B.F.I., che peraltro
considerava anche le inchieste fatte da Trenitalia.
PROCURATORE: Le abbiamo?

B.M.: 8Y, s,

PROCURATURE: Perfetto.



MORETTI M.: ML pare che i risultati sisno moltc ...
AVV.TQ: Anche gualla del Minisztero avets, si?
MORETTI M.: ... molto vicinl 1'una con 1%altrs, se
ricordo bene c’# solo qualche ...

B.M.: Mi pare qualla di R.F.I. forse non sbbiand.
AVV.TQ: Beh R.F.I. & prims di quells ministeriaie.
MORETTI M.: Nei la mandiano al minlsters, non so se
pei loro 1'hanno mandata a voi, ma la considero
nell’ambito della lore cusa, per poter chiuders la
cosa. ©Ci son statd credo alcuni elementi di
differenza, ma non sulla causa sostanzialmenta.
PROCURATORE: Nel finora abbiamo puntato
i*attenzione sul problema dells installazions del
SCMT. L'altro tema che &i interessa & il tema dal
raddoppio della linea, cicd con particolarse
riferimento alla ir}d:lvid‘unziane delle tratte da
realizzare nella circostanza specifica e nel
pancrama che esisteva nel momento dell’{ncidente.
Ci dice Basili che l'intervento infrastrutturale di
raddoppio e 1'intervento tecnologico SCMT
rispondonoe a logiche diverse, parche (1 raddoppio
sl riferisce alla quantitd & alla tipologia del

traffica, la sicurezza & altra cosa. L’auments dei



treni in comportamsnte a un sumento di anormalita,
intese come ritardi, ma non incide su sicurezza.
Ora, le dus strutture nell’ambite della sua
direzione, sarebbéroc due strutture separate che
agiscono separatamente, c’'é gquella che agisce per
quanto rigusrds il tema sicurezza, e guells che
agisce sul tema raddeppis o menc del binari, perchd
derivano da variabill. Le veriablli che agiacenc su
queste guestioni sono wvariabili diverss = tra
questes non & rilevante 1’/importanza o meto della
linea. E aggiunge Basill, la sicurezza & fatta
dagll womini.

A guesto.punto, tenuto anche conto dells esistanza
di un’agenzia europea dal 2004, che sembra irveca
avere un'altra visions, lel che cosa mi pud dire in
merito? Per ora rispondendo, se ritisne di dover
rispondere a gquesta domanda, ma pei analizzandg,
cosl come sbbiamo fatto per .il problems SCMT, il
problema anche sotto il profilo del raddoppis,
perché 1o considero, per esemple, o potrei
considerare un errora tenere distinte nells
valutazione questi due aspectli che invecs

dovrebbero intercperare per una valutazions



corretta. Viene da un ignorante guesto esame, ma lo
dice soltante per stimelarla a rispondere, per
spiegarle il motivo.

MORETTI M.: Certe. Dungus, confermo che la sfers
della sicurezza deve avere uns sua compiutezze in
se, indipendentemente dal numero di binari. Questo
non solamente in Italia, & cesl direi in tutto 41
mondo. Vorrei aggiungere che la sicurszze non &
ledata solo agli uomini, ma & legata a regole,
tegnologia installata, organizzazione e'uuraini.
PROCURATORE: Allora siamo d’accordo.

MORETTI M.: In Ttalia gqueste egquilibric &
realizzate con due ceose formali, che sono state
anche recentemsnte rivalidate e guindi per nol sono
gli atti di riferimento che dobbiamo assolutamente
rispettare, sono le xegolé. sond il ragolamento
clreplazione treni e 41 regulamento segnali.
Bgglungs, potrel darle una copia; anche se & un po’
pasticciata ...

PROCURATORE: Tutte questo avremo moda poi, avvocate

BVV.To:r 81, s=i.
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MORETTI M.: ... che su gquesto il Ministro dells
Infrastrutture hz recenteéments, marzo 2006, fatto
una direttiva ponendo l'ottica del rispetto delle
régole in una situazione particolare che noi per
molti annl non abblama comosciute, cicd nellas
transizicns tecnologlea. Cosa sta awvvenende di
nuovo? Mol siam passati da un regime statico,
stabile, che per 50 anni & sempre stato gquallc fino
al 2000, adesso in pochi anni stiame cambiande
tutta la tecnologia., E' chiaro che questo & uno
sforzo grandlssime. Io ste.osa pansc che il problema
lo si avrd, se vuole, lo si inizia 2 vedere adesso,
1o si avrd tra qualche anno, solo nel 2007 - 2008
guando ...

BROCURATORE: Conesciame nol magistrati benissime
guesto problema della transizione ...

MORETTI M.: Perfetto, perfetto ...

PROCURATORE: ... nell’ambito ...

MORETTI M.: ... giando avreme ... guando avremo,
cltre che la rete tutta guanta equipaggiata con
SCMT, anthe la magglor parte dei rotabill
equipaggiati ed allora cosa wverrd fuori? Verra

fuori che il macchinista, che & abituate ormai a
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visggiare con la protezicnse, dove nan g'E yede 1
nuevi bughi, guelli che prima vedeva per 1l blosce
automatice a corranti codificata, ghe potrannd dare
gll stessi =ffecti. #llora nodl dobbiamo curdre
scprattutto guests elemanto iegatn alla transizions
ehe ron conosciame, transizione tecnoloaica che
vuol dire rimodificare 1"equilibrio tra regole,
tecnologia e organizzazione ueome, compraza la
formazione dell’uoms, in uno scenarie che non
abbiamo mai :;a.mbiata per S0 anni. .

PROCURATOBE: Parfstte.

MORETTI M.: Tenete presente che questa cosa noi ce
1a siamo postl anche nella ‘seslta della tecnologia.
Ci siam posti ad esempio se in uma situazione come
questa sulla rete tradizienale dovevamo mettere,
cid che invece abbiamo fatte ad esemple sull'slta
velocitad, che & completamente nuovo il sistema,
dovevams metters un camputer <che di fatto
sostituiva l'uome nella guida, e 1'uomo interveniva
soclaments guande 1l computer pard fonziocnava,
ovvero se mantensrs npelle mani dell’uomo 1a guida,
come la faceva prima dl gquesto sistema nuove, e

daps solamente al sistema Crasparenza di una



copertura completa € sistematica ma di supporto
allfusme. Abbiam sceltc questa saconds. Parché
abbiams scelto guesta seconda?

PROCUBATORE: Posso dire una cosal

MORETTT M.: ... ho capito, peré, vads, non tubti
hanna fatto guesti ... Abblama farto 17analisi del
rischic anche sull'uomo perché, pur nelia modifica
deli’eguilibrle, abbiam preferito manteners 1*uoma,
iz guids, se sbagiia ... sara sicuramente ung rete
perfetta guesta valta, prima aveva la retina messa
msla del bloccn automaticeo a correntl codificate.
Quessz volta ce 1'ha  ‘buona, e gli stessi
macchinisti, se vel 1i avete septiti, guesta wolta
dicono che il sistema funzionz bene.

Allora il mostro problema era guelle di evitare di
mettere a rischie 1'ucmo nella transizione
tecnologica e la direttiva del ministre che ha
fatto s marze, che @ stata ds nol sollecitata, & di
fare un atte ricegnitivo di guello che & state
£atto in guesti anni ridando delle direttive chiare
su come ci dobbiame comportars. Io a un certd punto
ho chiesto: ma scusate, noi siamo da ogni persona

eriticati, dal maglstrati, dai giornalisti, percha?
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Perche adesso abbiamo questo sistema che prima non
asisteva; tutti i chiedono che vengs fatie
immediatamente. Purtroppo norn abblame ¥4 bacchetta
magica, Diveci come <i dobblamo comportare, abbiam
chiesto perche altrimenti era sempre
1*autoreferenzialitsd che ip ho sempre esclusc nalla
mia condotta profassionale. C’'% una fonte,
1’authority dellias sicurezza e {1 ministrs, ho
chisste a2 lui: se ic fino a quando non ho tugta la
rets coparta con 1°5CMT, nel frattempo cosa facclo?
Devo non fare pid dircolare i treni o come 11
feccioc circolare? Se domani aved tutta la fete &
non avrd tutte le macchine attrezzate, cosa facclo?
£ gui vengonc fucri delle =risposte chiare, ad
esempio una cosa moltoe chiara &, per potere fare
degli slementi di chiarimento in pis: tu mi devi
distinguere in maniera precisa l'equipaggic tra
guando c"#& la proteziofie e quande non ¢'a. Il fatto
di mantensrne due quando non <'&, wuol dire che
automaticamente 11 macchinista sa che non c’a la
protezione. Quando stz da sole, vusl dire che c'ha
la protezione. clod fattl evidenti che qui vengons

spiszgati, che dave dirs ci danne un mindmeo di

&3
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conforts & una bussela ... Peraltro validans anche
1*cperate che abbiam fatte 4n quasti anni, dsl
quale avevamo in gualche modo hHecessita ol avera
un3 ... come dire ... espressione fatta da ter=zi,
perche pol 2 wolte nel nestro modo di lavorzre
possiamo anche svolgere degli srreei, debbilams ogni
tanto svers 1l confortd di chi all'esterno clesce
in maniezra pll fredda a dare delle informazioni che
nol magari non riusciame & vedsre.

Veniamc guindi al problems del raddoppis. 11
raddoppio, digevo, pur aganciandole dalla
sicurezza, ha avuto una vita tormentatissima. Io
vorrei anche guesta storicizzarla, perché un gpo’
come abbiam visto prima quel sistema di prima, &
chiarc che se 1'avessimo avute 20 annd fa; oggi
staremmo in una situazione diversa. I francesi, i
tedeschi hanno sviluppato sistemi non cosl potentdi
come guello nostre oggi, ma 20 anni fa avevamo
qualeosa di impertante, hanno avuto mens problemi
di rel, anche se 1'incidentalits, come vadete,
rimane.

PROCURATORE: Ma andiamo al contratte di programma
2001-2005.



MORETTI M.: Mo, andiamo prims sul raddoppis,
andiamo prims sul raddoppie. Il raddoppic della
Bologna-Vereona, 4 parte che g ne paglava
dall’epocs di Mussclini =2 Hitler per far arrivare
gid i panzer, e la tagliamo via, ha {niziatc ad
avers un atro fermdle con contrattuallzzazicne
negli anni 70. I1 plano di interventi straordinari,
se ricordo bene del 72, sonoc un vecchie ferroviere
e guindi ho un po' di memoria storica, recava gia
£ raddoppio dslla Bci.ngna‘-\*eruna. Fu
contrattualizzata, quslla cosa affidata, poi fu
risolta in dann¢ verso la fine degli anni 70.
Quind!l immaginate ds guanto se ne sta parlando di
guesta benedetta cosa.

Seconda ripress, faccio una plecola cosa, forse
sbaglio a farla: ioc gquando :ﬁi chiedono cosa ancora
desidere fare dentro le ferrovie, dico mi rimangono
dz fare, Lo dette spesse all'avvocato, ls staziond
nuove, tra le guali wvoglic fare anche guella di
Bologna, sto parlande con Sergle Cofferati per fare

una grande stazioma ...



PROCURATORE: Si, gquella & una brutta ... scusate,
gquesto ... 1a stazione di Balogna & una coss
verriblle, Lo €ong ...

Le woci si sovrappongeno. -

MOBETTT M.: Mon sa se ayete visto guslle che
abbiams glé progettatc per Roma, Firenze, Torinpo e
Mapoll ... un picuelo smaggio, & un librettine,
guindi credo di non turbare in nessun modo ...
gQuande avrd fatte guelle possc anche apdare in
pensione. i
PROCURATORE: Questo possiamo ...

MORETTI M.: Pc;ssiuin chiudere, non verbalizziamo.
PROCURATORE: Dope parliamo di questo.

MORETTI M.: HNell’B1 & stato ripreso il problema
della Bologna-Verona, nel piang integrative
cosiddetto, legge 1981, non mi ricords, piano
integrative. E in gquel piang, in gueila legge, si
prevedeva di affidsre 2 dei consorzi secendo la
concessione di prestazioni integrate Fu eastituizo
sllora un consorzie che prese questo affidamente,
£1 eCondafer, e guesto conserzio inizip subito.
L' affidaments & statc fatte sulla progsttazions

preliminare, anzi sulla progettazione di massima
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allera si era, non c'era ancora laz legge Merloni, =

guindi su un documanto molts, melto acerbe, il

oonearzio doveva sviluppare la progettaziane

esecutiva, costruttiva; & pol realizzare le cose.

PROCURATORE: Perd del «consorzio @& noi non

intearassa:

o

MOBETTI M.: Mo, no ma voglio dire perche. Questo
e ——— e i - e & et

rconsorzio ha avuto vicende di contenzioso che sono

Tarrivate fino al 1997 ed & stato risslte il
rapporto contrattuale con questo cogsorzio’ mel 97,
dopo un arbitraro fatto. Quello che gueste
consorzio ha lasciato allora son state delle cose
insignificanti, e peraltro alcune gpere anche non
cosrentl con quello che si & deciso dl fare dopo,
anche perché si pensava allora di fars una linea ad
alta wvelesitd tra Bologna e  Verona, con
un"impostazione a 250 chilometri all'ora che
francaments, considerando i1 traffice che =i vads
anche oggi tra Bologna e Verona, & assolutamente
fueri da qualsiasi tipo di possibilitd commerciale
ed economice da peter svolgers. Nel 93 & stato

riviste il progetto completamsnte; perdomate se ho



degli appunti si questa cosa, nel 98 & stato fatte
e rivisto i1 progetto completamente.

PEQCURATORE: Io le aveve chiests dal 200! al 2005,
nel programma, 17ultisia.

MORETTI M.: S1 ma adesso arrivo, parché se nen dico
questo non riagco a esprimerlo. E' stato ria:fid.\a_!:n
per i complevamenti di cose gia fatte allo stesso
consorzis una parte, sono sStati poi riaffidate
tutte le tratte e contrattualizzate. Abbiame avute
solamente in una tratta, la tratta centrale dove
ef& anche il ponte sul Po, un fallimento di fatto
di una ditta ed & stato rinegoziato e rlaffidato
nel 2004. Allo state delle cose, quindi di un
progettc che & stato ripreso pochi anni fa anche
guesto, £ guasi una storia parallels all’SCMT, ms
credetemi, a molte altre opere in Italia. Non & un
numero d'effetto, io sonc-arrivate nella divisione
di infrastruttura; la divisions di infrastruttura
spendeve ogni anno circa 3 mila e 500 miliardi
delle wveacchie lire in investimenti, in guesta &
compresa la manutenzions stracrdinaria e 1'alta
velocitda, tutto guelle che cg'era nella parte

infrastrutturale. L'anno &corso Rete Ferroviaria
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Traliana, comprasa l"Alta Velocita, sapete chs TAV
& un pezzo di Rete Farveyiaria Itallana, ha Iatto
pagamenti psr € miliardd e 700 milioni di euro,
ciga abbiame fatte 13 mila miliardi dalle wacchis
lira. Questi dus numeri da il ssnsc dt come abbiame
rimesse in piedi una mscchina ¢he prima non ¢'era,
prima macinava contenzlosa € residul passivi,
adesso fa opsre. Infatti abblamo aperts la PRoma-
Kapoli, stisme ap:'endt': 1a Bologna-Milano che
apriremoc nel 2007, inizi 2008, abblamo apertc la
Torino-Novara, si iniziano a vaders un po' di opere
che prima non c'erano. Stessa cosa qui, abbiamo
ripreso il progetto, materialmente lo fa econ 1
nostri referenti di progstte di R.F.I. cind de=lla
gente che & plenipotenziaria, ie nen ho deieghe su
glisl progetto. Il consiq}.id di ammipistrazicne da
deleghe completa ad un signore dirigente che -3
respongabile di tutto il progetto con
plenipotenzialitd. Queste a tal mede di decentrars
sy una persona unica responsabile per poter
affrettare & risolvere ruted 1 problemi. guelle che
cogi moi sapplame, e lo vedete perché basts fdrs un

glira su Bologna—Verona, snehe allo stessg momento
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dell’incidente, par fortuna in guel dasc son state
usate® le piste del tracclari ferroviari per poter
Soccourrere, tutte le opere son state cantierizzate,
compreso gquella pil critica che & i1 pente sul Fo,
che sard 1'ultima ad essers complatata nel 2008,
Tutto il rests lo finirems par £1 2007, le pile del
pente sul Po stanno gid wvensnds 54, prima non c’eza
niente ... e quindi  anche gquests opera, che
sembrava 45 1libro dei sogni, se ne parla nella
storia  del preguerrz e pol  d=l  dopoguerra,
L'abbiamo rimessa in piedi e mntiim? di
rsalizzarla,

Con gquests, quali sonc le cose che pensiamo
verranno wmagglormente urilizzate s questa linea?
Non tanto i1 traffics passeggeri, ma ctraffico
marel.

PROCURATORE: Ma auardl, io non le parle del future
o di questioni che riguardane 11 buon andamento
dell‘aziends e tuttoc quello che R.F.I. ha fatra,
perché io non lo mette 3ssclutamente in discussione
e rimango ammirato di questa. Il problema nostre &
sempre il solito: sulla base di quall criteri wvoi

avete scelto delle tratte e avete mandato avanti
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delle tratte senza tener conte dalla ... Bcoo, Lo
digo =enza tenars contd riprendenda 1'argomsnto di
prima. Diciame guesta Etratta era gia coperta
dall’3CNT, adesso presocupianaci di guslile trstrta
che non ha nessuna Copertura di gquesto tipe, &
magari facciamo il raddappic 1.

MORETTI M.: §i, infatti noi nen abhigmo parse Un
secondo nel fare i ... guesto voglio dire.
PROCURATORE: ©Cio® gqui come allzb.iamo. parlate di
criteri per SCMT, adesso vorrei che mi parlasse dai
criteri di prefsrenza, di scelta, usati per il
raddoppio.

MORETTI M.: Nel case specifice nol abbiame trovato
un lavore qisd in piedi & 1'abbiam voluto solo
zccelerare per portarlo a complstamento. In guesto
caso, l'esame eventualmente pud essers se abbiamo
perso del tempe oppure tis. Gredo di poter atfermara
che in guesta Lratta ...

PADCURATORE: Questa tratta rigpette ad altre.
MORETTI M.: D'accordo, ha dopo arrive sui critsri.

PROCURATORE: Siccome & fatta ...

MORETTI M.t -.. perd in guesta noi, siccoms sra una

cosa con ouna stratificazions contrattuale gla

#
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antica, nen abbiam fatro altro che x:is:_g:en':lnre il
Progette, clod 11 tifinanziamsnte nen complets .,
nen  complete, abbiams subity zicnntza:tualiu'ato
tutts  guelio che c’ara, abbiam  chieste i1
finanziamante pes completario e, se valets, un pa’
di  ritarde L'abbiam  avite nell'ultimg B#zzo,
solamante pErcha c'e stato ur buce di
flnanzismence. Questo si pud documentare
Eranguillamenta, F2I0 non  shilag Bld perso un
secondo, naon abbiam avuto neanche delie gestioni
Per gquanto rigusrda  invecs le  zeelte gj
infraarzutturazione, ‘noi ognl  anne  come Rete
Ferroviaria Italiana dobbiams Presentare un piang
di investimenti, Abbiame iniziate - fars Questg
lavorg per 1a Prima volta son ld nevazigne del
Contratte di programmas Proprio sul 2D01-Zags a
abbiamo pressntate un plane di opere che ers molte,
rispstto a quells che & venute fuord poi, Limitate,
Era un piane ai circa 70 miliardi di eurg, dirs
Limitats 70 miliardl di eure mi fa tremare, pers @
perché poi & venuta fuori un’altra cosa. Su che
base abbiam fattg questo tipo di riferimento?
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1'sppiam fatto semplicemente su unia bage tacniea:
valuzazigne di dove clarano del zolli @i bottiglia,
sicd dells saturarioni, =2 degli iaterventi per
potsr ripristinara, dawa ¢'era wuna richiesta Bt
mergato, gquesti interventi. In pazticgl_are sohisms
dato la nostra  massima attenzions alls
infrastruttuzazioni del nodi, molto spessoc dico che
& inutile fare 10 binari, come & inutile fare 10
autostrade ss non =i mette & posto il nedo
ferrmr.'l.aéin o 1z gintura dentre Bologna, = voli ne
sapete gualcosa perché, anche 3e fate 10 corsie €
poi arrivate a Bologns, & un ¢silo di bottiglia,
esplode tutto. Io sono partite deil’ incontrarig, he
detto voglie rimettere a posto i nodi pérché, se
dai noti mon ricevo, & inutile fare i binari fuori.
Poi abbiamo ricestruito -quelli che erano gli
interventi fondamentali sui corridoi europel che
nal frattempo venivane fuori e quindi il corrideio
1 che comprende anche 1z Milanc-Bologna, altre che
Brennsro-Napoli-Palermo, 1l corridoio 5, le lines
del corridoip ottave & ie cosiddette linse
vamenagées”, gualle che neliz logica surgpes deveno

avers ung standard di interoperabilita, che sono le
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fondamentali linee, pill uUn piand speclfice per il
meridione nel guale abblemo puntate su delle linee
che noil ritenismp importantissims come la Mapoli-
Bari, mal citata da nessuno ma che unisce dus zpea
matropolitans fondamantald, quindl ha uns forts
domanda npon soddisfavea, e altzre linee in
particeclare in sSieilia, deove la nostra rete & ralls
situazione pegglore che nel resto d'Italla. &
guesta nostra impostazione si & sovrapposta la
legge cbiettive ...

PROCURATORE: Oh, ec¢co.

MUGRETTI M.: ... che hs datc ulteriori indicazionmi,
ocltre & guelle da noi proposte. Noi abbiam fatto
sta proposta nel ssttembre 2001, lz lsgge obiettive
& stata approvata nel dicembre 2001. In forza della
legge obiettive, il piano degli investimenti di
Rete Ferroviaria Italiana, non per nostra domanda,
perché nol dobbiame anche sapere sostensre
economicamente come AImpresa le proposte che
facciamo noi, ma per decisione politica il nostre
piano & passato a 170 miliardi di eurc. E 1le
legiche d2lle prioritd, che noi avevamo dats, sono

state reinterpretate politicamente dal CIFE che ha
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determinato 4 criterd 41 prioritd. Tutte le
dalibere CIPE reppresentano | criteri di priorira.
Queste passang pels, 1 plani, attraverso delle
1oglehe oi contracto di programma 2 addendum 3
contratte dl gprogramma’ che, cltre ad essere
ssaminate prima dal Ministrg delle Infrastrutture e
Trasporti, pol spprovate dal CIFE; vengono mandate
alls commissione trasporti Camers & Senate, ne
vengono prasi i pareri,  riportsti al CIPE & sulla
base dell’ultima decisiocne del CIPE wviene firmato
1'addendum ¢con i gestorl dell’infrastruttura.
Capite che in questo caso c'# una grande differenza
tra quella che & una logica di impresa pura &
quella che & una logics, che naturalmente nells
infrastrutture ci deve essers, che ha il carattere
politice.

PROCURATORE: Guardl ingegnere, allora 1'azltrc tema
che a noi interessa e che dobbiame sviluppare, &
che si desume chiaramsnte dall'ipotesi accusatoria
che abbiano formulate, & quella di perché una linea
inserita pal corridoio eurcpeo primo Barlino-
Palermbd, nel sistema nazionale integrale 4l

trasporti, SVIT, con specifico riguardo al tratto a
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binaric unico, da Tavernslle a Negara, ii cul
raddoppie era inserite tra gli inverventd
strategiel di preminente intaresse nazicnals, ai
sensl della legge obiettivo dal 21 dicembre 2001 e
del pilans gensrale del trasporti e dells logistica
adottateo dal Ministero del Trasperti & della
Mavigazione fin dal gennaio 2001, quel tratte non &
stato anecora, nel 2004, non era stato ... Lei mi ha
splegate tutto ...

MORETTI M.z Ho splegato 3 motivi  anche
cnntzattafali .

PROCURATORE:; Perd il punte & gusl trateo in
relazione a guesta ... questa & 1'ipotesi ...
&éRETTI M.: Posso convenire con lei chs poteva
essere realizzato moltc prims, arche nel descennt
precedenti. [Cal momente in cul nol <ce lo siamo
trovatl, =bbiamo operato .con il massimo della
diligenza.

PROCURRTORE: E lei mi spiega tutto gusste,
benissimo.

MORETTI M.: £ pud essere natuzalmente, o guesto &
documentate dalla societd di ingegneria che per noi

lavora, perché pol ia societa che materialmente fa
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le coss & Ttalfer d4i FE8, che & quslls cha rigponde
di tutri gli aced Gontrattuali di rappsrto cop le
imprese fornitried.

F.M.: &Anche Perché ingegners, con riferimenta a
guesta, mi pare di capire, riserva di
documentazions ulterlore, senpre i nestri
consulenti ci indicane una tabells allegata a1
Jdecreto 11 aprilse 2003 del MNinisters delle
Infrastrutture - Trasperti relativa alla
determinazions dei criteri oi determinazione del
canone di utilizzo dell” infrasvrutturs ferroviaria,
che, con riferimente al tratto Verona-Tavernalle,
indica una saturaziens o comungue  una A densita

Superiors al 75& nell’oraria 6/9 & 9/22.

MORETTI M.: 8%, Pud essere, perchs , ..

P.M.: E quindi £a riferimento a yna densitd molto
alta,

HORETTI M.: Non & melto alta, nel senss che i 350
treni medismente che abbiam dette prima sono molte
concentrati in fasoe orarie, & 1a linea rimane
priva df treni _Q??:!:E_EM.LP% Questo &
_-f;;:t:_;l_:'at:o che non esiste un grande flusso di

Tapporto trz Bologna e Verona, &d esiste solamente



g~ 16

iz parte del pendolzarisme di lavero che viene ag
essers aviluppata spprattutto. Perd & un& cosa chs
si pus rilevare,

B.M.: Pure guesto 2llegato tecnico numers 10 che
comincia don Modane, Antignano, Torino & finisés
oon Paslszs, PRegalo Calabria canteals, gquesto valare
2 & i1 massime che &fa con  Bologna-Verona-
Tavernelle compsre in 2 distinte fasce orarie,
comungue ripeste ...

MORETTI M.: B’ per guelle che nai abbiamo comungue
fatto ... ‘

AVV.T0: E' sempre la consulsnza 2unarelli?

BN 8Y,

MORETTI M.: Non c's contraddizione, nel sense che
AVV.TO: Ic aspetterai all’esito di questo esame a1
avere una copia della consulenza ...

P.M.: All'esito ...

RVV.TO: Me, no di questo ...

B.Mor ... alltesite, siccome siamoc ancorz a me=zo
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BVV.TO: No, no ic dicevo di quUeste interrogatorie,

di avere una copla di guesto in modo da poterle
documentare.

MORETTI M.: Su gussta coss vorrei sottolinears che
nol, dal momente in cul abbiam preso in mano questo
lavors, 1'abbiam portate avanti e finalmsnte lo
completeremo proprio parché crediame che dsbba
esgere risolte, soprattutto per i1 problema delle
ore di punta che ¢i sone, & anche perche riteniamo
che in prospettiva tutta la parte oraria hen
utilizzats da;n avere un ruole importante nel

trasporto delle merci, il corrideio 1 ha un ruolo
imporrante nel corridoio delle merci nella loglca
eurcpea e guindi per gqualle non abbiam PEISs. un

minuto nel potere fare 1'operazione di raddopplo =
credo di ... si pud verificars se vi son state
delle perdite di tempo, ma non credo, considerands
quello che c'é stata nells wvicenda degli oltimi
anni che vi ho deseritts. Quindi nel raddoppio noi
lavoriame, e laveriamo cradendoci,

®.M.: Va bene, senta se il Procuratore non hs altre

domande sulle gquestioni pid generali del raddoppic
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= dell'SCMT, perché adessc & rimaste' (i problems
deila staziarie.

PROCURATORE: Della stazione Bolognina. Cice 11
problema che ha poste adesso, e€'é¢ l'avyvocats che
vorrebbe avers giustaments le dispanse.

AVV.TO: Soprattutto guesta che & pIegnante par
guello che riguards la dirigesnza, soprattutte le
scelte ...

PROCCURATORE: lNei ol dobbiame prfeocccupars della
situazione delle indagini. B’ evidente che noi le
possiamo dare tutto quello che riguarda i teémi che
abbiamo trattate, percha ei sono altri Zspettdi che
riguardano altri indagatl che hanno il diritto di
essera sentitl & di dire la lore in relazione &
quel' punti, che m2gari non riguardano dirsttamente
1" amministrators delegato,

AVV.TO: Su questo non ¢'é dubbio e sy guesto
concorde anch'ic per prime ...

PROCURATORE: Queste & 1funico mid problema.

AVV.TC: Questo concorde Perd & melto difficile fare

una memoria difensiva con d tazione rispstto a
addebltl che emergons, Soprattutto mi sembra d'aver
sapito, dalla consulenza Zunarelli che non  he.
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Quindi vists che la consulenza Zunarslii non creds
che toschi asingole posizioni soggettive, seconds ma
la scansione dei tempi sarebbe che io faccio una
richiesta dslla consuleanza Zunsrelli e poi mi
impegne a rispendare entrs 5 glornt; 7 giorzni, 10
giorni, con la dociumsntaricfs che ...

PROCURATORE: Io adesso non conosco nei particolari
che deve essere ... lu!i soprattutte in relazione
agli allegati ...

AWV.TO: 81, si, 51 ... Io son d'accordo, basta nen
debba toccare ... ;

F.M.: Ce ne occupiamo all'esito. Guardiame se
riusciamo a finire 1‘interrogatorio, pol guesti
sono aspetti procedurali ...

PROCURATORE: Adesso proseguz nei punti ...

P.M.: EBcco, io weoleve adesso ... il problema pid
nelle specifico rigusrda sia questc allestimento di
questa stazions, o meglic di questo posts di
movimento di Bolegnina, sia 1'altre problema
caongiunte, guello della comunicazione T
dellutilizze dells rete ferroviaria ... della
reze, pardon, telefonica GSM di cui Rete

Ferroviaria & poi 1l sistema farroviario izalianc



3% & dotate dal 2000, 2001, non =leords ... 3002,
=on riferimento a due distinre guestioni. Lz prima,
quells che secondc le nostre valiutaziond & stara
realizzata, & stato reelizzate un  posto  di
mevimente telscomandats su una linea & binarie
unice e in particolare poaste dl movimsnto che
prevedesse Ll cosiddette incrocls veloce ¢ incrocio
convergsnte, in econdlzigni nelle quali non ara
previsto nessun rimedic all’errors umana e al
superc dal rosse che & sostanzialmente diciamo
l'unico criterie di sicurezza adottato pﬁ;
riferiments gui, se vuole, a uns filosefia della
sicurezza molto pid generale vostra del sistema
ferroviario italianc che ¢£a tiferimente aila
stretta osservanza dal seqnale come unico criterie.
MORETTT M.: Non sslo nei, in tutto 41 monds & cesl.
AVV.TO: Anche negli asrel, anche nelle automobild,
anche negli elicotteri.

B.M.: B’ inutils, discutiame di filosofia, perché
la filosofia & un'altra cosa. Mol abbiamo anche
indicazioni di carattere diversd, ma ripete ...
FROCURATORE: Mo, na comungue nell’interzogatorlo,

nelle dichiarazioni rese dall'ingegners ci sono



molte case che supsrand QUesta visione, gquindi ci
LIOVE 4o

WMORETTI M.: Tendenzislmente s1, tendenzialmente.
PROCUPATORE: Bravel

B.M.: E quindi, ecoo quasie 8 11 primo sspetto,
guindi 1la realizzazione di guaste poste di
movimento in relazione al guale noi abblame sentito
1"ingsgnst yenctrella, che & £1 direttoras
compartimentals di movimente di R;F.I. per Bologna,
41 gquale ci ha datto sostanzialmente cha le
ceratteristiche funzionali di questo.impianto scno
state richieste dalla mia dirazione, la dipezions
compartimentals inFrastruttura; refarante di
progetto  per il finanziamento, secondn. 1=
disposizioni dell’ordine di servizio numero 1 del
94, Quindi in dafinitiva se, per cis che riguarda
guesta poste di fovimenno; questo tipo di
allestimente lsi & in grado ai vendere conto dells
scelte che sono state adottale 41 piferimento &
allfincrocia  veloce, Senza pessun  Silstama di
paracadute, all’omissione dells taballe, dei
pannelli distanziemerrici o di gualunque altro

eriteric idomec ad allertare il personals 'di



macchina sul ssgnali o comungue sulls
caratteristiche del pergerse; cen riferimatite
infine all'evente non eccezionale della firca
nebbia che grava sulla zens nel pericdo invernsle,;
quindi sicuramente nel periods di gennaic. Questo
perché da cld che rcisulra a noi, e ctoé dsila
valutazione di Diana soprattutte, dsil’ ingegnare e
del professore Diana, 11 macchinists del trenc 2255
Eisulta aver superato 41 sagnale di protezicne,
segnale di partenza, e aver frenato varosimilmente
dope il tallonamentp delle: scambio, preobabilmente
60 metri dopo.

MORETTT M.: Dungue, naturalmente non mi sono
Interessato di questo specifico case, perché non &
B.M.: Boco, 1'iter procsdurale di vigilanza su
queste realizzazioni qual & sostanziaimente? La
responsabilitd ... lei ha datte anche questo sra un
caso di indicazione di un plenipotenziario per ...

MORETTI M.: Qui ei =ong dei referenti di progetts
che lavorans su degli schemi funzionali che vengono

approvati norinslments nelie direzioni



compartimentali, rispsttando naturaimentes i
regolamenti minisceriali. Quaeste Poi S0N0 .-

2.M.: Ma =iz Ventralla che Basile ei hanno riferite
poi 4l una procedura autorizzativa & monte.

MORETTI M.: La procedura autorizzativa a monte

e SN O
riguards 11 finanzismento e basta. Io nen facelo

e
1" esame dei singoll progetti, altrimenti ...

E.M.: Va beh, lei o chi per lei,

MORETTI M.: €'é una procedurs che vengono indicatl
dei progetti, questi progstti vengomo messi ...
vengono determinati progettualmente attraversc
studi funzionali, nel caso specifico non sc se @&
stato unc studio locale o uno studio gentrale,
crede, per la rilevanza dell’impiante chs non &
altissima, crede sia stato uno studio locals e
sulls base di guelle vengono fatte delle proiezicni
di templ/costi/prestazioni, queste yengeno
trasmesse per 1'approvazione € vengono recepits
gueste sulla base di un’istruttoria che fannc la
strutture centrali, in guestc case nen lo so nal
senso che non so se la parte tecriologica = la parte

infrastrutturale sono state discusse smparatamente
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oppure no, perd possiamo nsturalments fare
riferimento ...

P.M.: Comungue Jlei non == npfé ocaupato, oicd
normalmente gquesto tips di preogettd nen viens 3
lei.

‘MORETTI M.: Io non mi oceupe di gueste, nom mi
occups nemmenc di vedere tratta per tratta coss
succade, mi oooupo di un plano & do deile
indicaziond ...

P.‘M.: Se ne oToupa la d-irezio.ne tecnics
dell’ingegner Elia?

MGRETTI M.: Mo, non ctedo in guesto caso. Credo in
queste caso sia la parte funzionale di ecui, chi
dovrebbe dare i1 si dal punto di wista funzionals,
quind! sulla logica di progetto, dovrebbero essere
le direzioni locsli, di quella di Bologna.

P.M.: Quindl & interamente locale la procedura?
MORETTI M.: La procedura legata alla definizions
funzienzle, e quindi fars questn tipo di sistema,
crede sia tutta leocale per quello che so. Per
quante riguarda invece in generale, su guesti
problemi, ci sono naturalmente dei regolamenti che

rispettiame. Questi regolament i naturalmante
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¥
lasciano ‘dei margini nen di discrazione, gdi

operativits, altrimenti & chiare che c'a Sampre una
causa in pid di rischio da dover Considerars, pma
sono dagli insismi dalle cause che pot alla Ffine
nAen fanno circclars i treni., Mel casp specifico
vorrel ricordare anche una cosa: anche 2 mic avvisa
per quelia che & 1Yeziologia che ho conosciute
dalle relazieni interne fatte, non ha avuto modo di
vederne altre, dave dire che per guante riguarda ad
esempio il problema di crsare gli indipendenti, cke
nel caso specifico sarshbe vénute Luori un disastro
forse anche maggiore, perche i1 trenc che arrivava
per prima, gquells che ha investite sarebbe devute
@ssere ricoverasto su 4 binario di precedenca,
Avrebba fatts a velocitd di 129 km all'ora, se
conesco bene 1 dati, una deviata a 30 km, all*eora,
con lo scambio par 35 km. “all*ora,

P.M.: Mo, gquesto treno deveva passare in corrente
tranciata.

MORETTI M.: Mo, sa lei mi wusle fFare daglii
itinerari pon convergenti, non guardo al caso

spacifico ...



B.M.: WMo, Ingegnere, il riferimente era alla
prescrizions  antecedente 31 2003, gquande era
previsto che 1 treni, entrambi 1 tremi, =i
drrestassaro prima dell’ingresso in staziona,
Questo & i1 punte.

MORETTI M.: 5%, sto dicendo guesto. Ma s= lui non
si arresta, pesrché non wvede 1 segnali, hs doe
possibilita: o va sul corretto tracciato e fa
quelle che & successc oggi, oppurs, essendo il
primo che arriwa, viens ricoverato in un binario
ssparato; per flare 1"indipendenza, Ma nel fare
1’ indipendenza, questo ai 120 km all’ora, perche
non ha wiste il sagnals, passa sullo scambio da 30.
F.M.: Si, ma tra il deviatoie e il segnale di
protezione del treno mercl, <1 sarebbe state i1
tempo di arresto sufflciente.

MORETTI M.: Ma non 1'ha viste! Se 1'avesse visto,
&

P.M.: 81, ma ha frenato dopo sver tallonate lo
scambie.

MORETTI M.: Appunto, a magaior ragione.

B.M.: E tra guelle scambio & 1l segnsle ...
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MOBETTT M.: Dottors, s= avesse franate un po’ pr:l':m.u
avrei capite, ma siccome non ha frenato dopo ls

partenza, quindi non ha viata 3 mqnau, 3 seqral‘

“Hon ha visto, quesru, se ch‘.wz'.‘a andare in deviata

invece che am:!.are in corretto l::a.i:ci.ato -] franare,
sarebbs e,ndato '.'i-a 2i 120 sulle scanbio da 30,
Py R ol

succedeva Piacenza moltiplicato per 3.

P.M.: Doveva andar=s invecs in corretto tracciate.
MORETTI M.: Quindi i sono delle regole ... ci sono
delle regole. Per guanto riguardas le tabelle, anche
gqui ho. guardato per curiosita il p:oh'lafua-, le
tabelle song state date quelle cose ad alta
rifrangenza proprio per la nebbia, guindl sone
strumenti apposta per ls nebbia che han sostituito
i pestardl, perché . petardi avevano due diferti: i1
primo & che con 1'umiditd non scoppiavang, il
seconde € che non discriminavane la direzigne di
marcis,

PROCURATORE: Le tabelle?

MORETTI M.: Le tabelle invece sono stats messe. Le
tabells fanno parte del sistema di avviso, la dico
solo come tecnico delle ferrovie, anche se non mi

sono occupate di gueste case, fanno parte del
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sistema d'avviso e guindi vengono messe dal ssgnzals
dravvise verso il segnale ‘di protezione e prima del
segnale di avvise, come ci sono. Il s=gnale di
partenza sucoessive non =ra il suo: stessc segnale
di avvise, e quindi non faceva parte dsl sistema di
avvise al quale si agganciane anche l& tabelle.
Prima ho detto, ma non l'avevo detto in relazione a
guesta vicenda, guande lei, dotteors, mi ha chiesto
e 4l dotter DI Nicels mi ha chiesto in merite ai
certificar! di sicurezza per singela linea, se
ricorda, io ho dato una defin;.zicna: dobbiamo darli
per singola linea perché ogni impresa, che non ha
la gestione su tutta la rets, deve dimostrare di
avers una spacifica organizzazione per gquella
linea, e @avere del macchinisti che hanno
l'abilitazione per guella linea. Cosa woglio dire
on gqueste? Che | macchinisti, che devono essere
implegat! sa egnl linsa, deveno avere la parfetta
concscenza della linea compresa di guelli che sonc
gli elementi identificativi dells linea, comprasi i
fabbricati wviaggiastozi. (Quindl <¢i sono, ma 2
propric regolamsntalmente previste queste. Quindi

guesta ¢osa gui mette In relazione 1fuemo Con



1*intara linea che =i vede davanti, iwi compr;a.i
naturalmente 4 =agnall come guestl, che non sono
segnali principali, ma sone segnali ausiliari che
Preavvisano un avviso di una protezione. I1 sagnala
di partenza invecs non era un sagnale d'avvisg e
quindi ... coms dirs ... noh poteva pli protaggsre
da alcunché insomma, Poi Per quanto riguarda ...
nen so se ho risposto alle cose che o

B.M.: Bo, no, me sa, adesso i1 broblems gul & ...
MORETTI M.: Perd par quanto riguards 1’impiante
Specifico, sta al di fyeri delia mia competenza,

questo sicuramente,

B.M.: BE' un problems complessive, nel senso che i

Petardl vengono dismessi nel 54, ma vengono
dismessi qualora ... 41 regolamente sagnale,
articolo 64, prevede che debbano sssere dismessi
benché in case di nebbia & di altra perturbazicne
che riduca 1a visibilitd dai 8sagnali, dovevano
€ssere adottati ... (p.i.) ... orientamento, Qui
invece da un adattaments noen el sons né { petardi
MORETTI M.: Come fion ci seng?

P.M.: Nen c¢i sena.
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molte cose che superanc guesta vislens, guindi ¢l
trova ...

MOHETTI M.: Tendenzialmente si, tendenzialmente.
PROCURATORE: Bravel

B.M,: E gquindi, scco gueste 4 il primo aspatto;
guindi 1s realizzaziops di guesto poste di
movimento in relazione al guale nol abbiame sentito
1t ingegner Ventrella, che & il diretitora
compartimentale di movimento di R.F.I. per Bolegna,
i1 guale ci ha detto spstanzialmentse che 1e
caratteristiche funzionali di guesto impianto sond
stats richisste dalla mia direzicne, la direzione
compartimsntsle  infrastruttura, raferspte  di
progstto per i1 finanzismento, secondo 1ie

disposizioni dell’crdine di sarvirio numers 1 del

000130

G4: Quindi in definitiva se, per cid che riguarda-

questo posto di movimento, queste tipe di
allestimento lﬂ‘ & in grade 41 renderes conto delle
scel'r.s cha sono state adottate e i1 riferimento &
all*inc:ocio valoce, senza nessun  sistema  di
paracaduts, all'emissione delle tabelle, del
pannelli distanziemerrici o di qualungue sltre

criteric idom=e =4 allsrtare i1 persenale di
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AVV.TQ: No, la norma ... dottor Cieri, la norma &
una norms, adesse parliame del profile propric
recnico normacivo di gquell'articole che & saupre i1
63; gquello sui i '

PiM.: Nog, 64 & quillo #ui ...

BVY.TO: V& beh, che & frutto di uns stratificacione
normativa. Effettivamente & una norma che si prasta
& una lettura difficile; non so se lo possiamo

chisders all’ingegner Morstti, come ferroviers pill
T fee EUn SN

cha come ammlplstratore delegate ...

_—
Le vocl s£i sovrappengono.
MORETTI M:: Mz io ho detto solo (..
E.M.: Io ho fatte lz premessa, se era in grado di
dirip, perché mi rendo conto, se lui dice ...
AVV.TO: Ne, ne; nc ma infatti & in grado di dirlo.
MORETTI M.: Io ho espresso solo la ratio di guella
cosa.
P.M.: Se 1lul dice che se n'é& ocoupate 1l
responsabile a livello locale, il discorso & finite
MORETTI M.: ¥o, no m= infatrti ribadisco: non me ne
sono cccupato ..:

Le voci si sovrappongono.

—_—
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AVV.TO: Cié nenostants ... €io nonostante perd
1* ingegner Moretti ...

MGRETTI M.: ... era solsmente un tentative di dare
una ratie = quella cosa.

AVV.TO: 31, effertivamsnte la norma & una norma, io
per essmpie la considerc una noma parzialmente
ghagliats.

MOBETTI M.: Peré nen me Ne SOnO occupato.

AVV.TO: Cio2 nel 'senso nen parzialmente shagliata,
scritta in maniera parzialmente incomprensibils,
parché & frutto 4i 3 norme che sono seguite nel
tampo € si sono ...

P.M.: V& behe .:.

AVV.TO: C'& scrittc che nelle staziond; per
esempio, nen ci veglieone.

P.M.: Perché & state giustificate, io glielo dice
solo per gueste, & stato glustificato da R.F.L.,
direazione manutenzione e direzicne compartimentale
infrastruttura, dirsttore di Bolegna, col fatto che
queste tavole di orientamente di cui all’articole
65 hanno csrattére di sussidiariera ...

AVV.TO: 51, wero, Vero.
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a
BiM.: ... sicché in definitiva rispette ad esse 1a

funtione tipica sussidiaria delle tavcle di
orientamenta & assclta adsguatamsnts dail fabbricats

€ manufatti di stazions, nonhché dagli enti 4l

plazzals scampi di Ingresso impegnapi dal treno.

MORETTI M.: Questc lo dics 1] regolamento.

AVV.TO: Lo dige la norma.

P.M.: 81, lo dice il regolamsntd son riferimento
a@lle stazioni., Questa non era una stazione, & un
posto di movimanta,

MORETTI M.: Wo, attenfzftonm perdoni ... perdoni, su
questa, sempre a titolo da tecnicsd, le nozioni di
stazicne e posto di movimente stanno scrirte nel
regolamente circolazione trenl. Hon sono come le
pensate vol o normali cittadini. La differsnza tra
stazione e posto di moviments & sols s= fa seryizio
commerciale © no, ma non c’'entra niente con la
sicurezza. Cioé un peosto di movimento &, nella
logica della sicurezsa, uns stazione. Se fa
servizie commerciale, si chiama anche stazione,
altrimenti potrebbe essers un posto se prive di
movimento, Movimento wuol dire che &1 sono ded

binart con degli scambi ¢ dei segnali che fanne



dirottare i tTrsni, fasno fare degli ditdnsrarg
gll'interne ¢ won péssa solamepte par il corratto
traccisto, & legato a un articals precisc del
regolamente circolazione treni, non mi chisda &1
eitarle perché ormal ¢ da un po' di tempe sha ...,
F.M.: Ho, non glielo chieda, ma ...

MERETTI M.: Won conosco pif versetti, coeme 1s
Bibbia!

P.M.: 8a, il riferiments a queste vicends, non &
per gingillarsi sulle nerme o sul commi che é una
cosa di pochissimo rilievs, & il fatto oagattivo, &
che guesta & una zona gravata da una fitta nsbbia,
gquel gictne, secondao la rilevazione
dell’agronautica militare, alles 14, parliame
sicuramente di un momento successivo all'incidente,
la visibilita si era ridotta a 50 metrl, secondo
quaste rilevazioni. L'AP.#A, 1*azienda regionale che
si occupa di gqueste stasse rilevazioni, attesta
dati che sono assclutamsnte analoghi con
riferimente anche all'aeroporto di Veroma & =
quelle di Belogna. Quindi voglio dire, siamo in

presenza di une situazione di ...
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MOBETTT  M.: Dottore, cosa doveva  fare il
macchinista? Come regolamente dice: pud andare
anche a msercia a wvista, asnche & 5 ¥m &all’ora.
Nessuno gli poteva dire niants,

PROCUPATORE: Ma oguardi che 1'srrore upmano pud
essere anche guello di aver omssse 4l mekters 1=
distanze, 1 segnell distanzlometrici 4n  una
situazions de]l gensre dove certaments a 50 metri
non 50 se si vedano © meno le case degli ... o ci
siz 1a possibilita di ricenoscere un posto.

MORETTI M.: Capisco 1'cbiezions, perd il problema &
che la nozione di visibilita & legats alla velocita
ceon la guale si wa, il regelamento prescrive che,
laddove non vi sonc condizioni atmosferiche che non
permettance la visibilits, 41 macchinista deve
rallentare fino ancha a fermarsi. Nen & cbbligate a
andare avanti, asnzi, lul ‘:leve avars a cura tutto il
suo conveglic 2 quindl si deve fermare se non wi
sont le cendizioni per andare avanti. E’ ‘una
nozione specifica, ic non =o se i dus signori che
stavand ... purtrofipo poveretti sonée morti ...

quindi stavane in quella cabina di guida, hanne
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asgervato guesta cCosa oppure non hanng odsErvate
questc normale modo.di vedsre ..,

PPOCURATORE: Pi srano in due eh,

MORETTI M.: Eh certo che srano dus.

P.M.: Non 1'hanno ssservato psrché ...

PROCURRTORE: Eh va bene ma la discussione ..,

B.M.: Mo, no & per dire che ...

AVV.T0: No, scusi, siamo in un interrogaterio e sa
c'é da contestare, contestiamo tutto.

BiM.: ... per dire che pella ...

PROCURATORE: Ma non quelle che dobbiamo ...
possiamo dire che & valutativo no, sul fatte.
AVV.TO: Ho capito ma wviste che 1'imputazions
preliminare & fatta all’ingegner Moretti sulla base
di wuna wvalutazione, non di un fatto, di una
valutarlone. Ciod gll si contesta ...

PROCURATORE: Ma 1'ingegner Moretti ha detto che lui
nen efantra ...

MURETTI M.: Sul capo spacifics non mi sono Sccupato
di guestn, non & mia competenza farle.

PROCURATORE: D'accordo.

MORETTI M.: Sulla strategia di implementaziche

della sicurezza, erads sia mle compite, sul
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problema del eaddepplo, 12 mia volontd di farls,
poi dopo materialments ¢'é un referents di progetto
chs 1o fa2, possiame ... ’

E.M.: Comuongue insomme per completezza @ per
chiudere poi suol punto, un ulteriore aspette di
guests complesse di cause, s=acondo nol .. (F.4.)
.+« 11 fatte, & prescinders dall’errore umano che &
ovwiamente scontato insomma, & il fatto che gquasto
incrocie com 17altre trenc non @ra previsto, nen
era indicato nella scheda treno, non =i era mal
v&:ific'atc in precadenza, perché i1 rrnal:chinilﬁta era
un macchinists esperto di gquella tratts & quindi
conosceva benissimd le <dratteristiche di gquel
puntoe.

Senta, invece l'ultima domanda, perché su gueste io
& guesto punto; Su guestc argomento della stazions
Bulognina non le chiedsrsl altrs, & che 1 nostri
consulenti ¢i dicone che una comunicazicne
telefonica tra perscnale di terra e personale di
bordo, giustificata dsl fatto che questo incroclo
non era appunto previsto = igroto al personala di
macchinag, avrebbe scongiurate 1’incidente. Non mi

dica che le wvostre dlsposizieni nea pravedono



questo tips di Somunicazione oerché 1o Sapplams,
sta di fatro che un'inchiesta, che poi abibiisms
svaltc sul personals di macchina e i terza del
compsrtimante  di Bologna, o©i ha inddcate, con
az5clutas prevalsnza per 11 personale di macching,
©on maggiori perplessita da parte del Fersonale 43
terra, dirigenti di movimento in definitiva, ghe
l'uso del telafone & assolutaments frequente per
comunicare invecs campi di tracciatg g insomms o
incroct imprevisti, Tant's, riprovs  digiame
postuma, che guel giorno it dirigente df movimento
di San Felice, quande vedes il trenc che passa, il
22585, prende subito il telefono, csrea di allertars
il macchinistd, ma 1a telefonata nen a ricsviuta
perché & tardiva,

MORETTI M, : Dungue, cha Posso dirle su gquesta coBsa
2l di 13 delle cose uwlie che leil ha detts gig di
non ridire? My g distinguerei 13 comunicaziens
terra treno in  due parti vew Scusi, la
comunicazione telefonica, percha anche 1'SEMT & una
comunlcazions terrca treno, & fatta attreéverso altri
sistemi ... Nai normalmente, par garantire 1ls

sicurezrza, Guesto nen & un problams sole italiane,
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vi posso garastire che in tutte i1 mends & gosi;
dobbiamo &aveérs ana loglica ¢he ei dincaetra Coft
qualeosa dl teonologideo che stia in sicurerza.
Quasta pud sssers o un 3rmadic di relais che fanng
uhs legics elsttromestcanica, oppure un softwars di
un microprécessore. Perché 11 ¢'2 la sicurézza
intrinseca, wi ricordste prima he dstto siams
andatli a2 livello SIL gquarte per la sicurezza
intrifngeca al sistema. Tutts cié che non & sicuro
intrinsscamente produce una duplicazione potenzials
di errors umano ed allera crede che in termini
preventivi non sis sfficacs la operaziecne legata
all’annuncio. Guardate che nol avevamo di fatto una
comunicazione suo guesto, guande c'era il famose
glunte telefonico, ciodé 1*installazione dei treni &
fatta col telsfono, ed eravamo pieni di incidenti
.v. eravam pileni di incidenti parché nen ¢'& Lha
logica che vincola nessunp in maniera forte con uns
manifestazione di un annuncio; 1l'evcluzione -se
volets del semaforc & nata propris dal giunte
telefenice che non funzionaya. Mentre invece,
volave dare un contribute, ritenge <che sia

impertante che guando si vede che un errore & stato



140

¥ di rimedisre z11¢
fatte, si possa csrcare 1i'errgrs

anchs 3 postericri con 41 TElEfong, = se vaolsta

gquesta & la legilea del GEMR. Il GEMR ha aue

gne diventa il posta .

funzioni sopractutte,
nel trasiiettere le

velecitd., Quando dico

sostituisce il cave
comunicazioni sull’alte
abblam fatto {] sistsme 20C9Matica di controlla,
che 3i chiama European prain Contrel System, tra la
Roma-Napoli o la Torino-NoVAaT3 & fatte sulla radie,
livello 2 vuel dire wadio, ©o0 Ll Supporte radio di
trasmissione, usiame i1 GSMR- Non 2 caso 2 una eoss
prevista dallfunipne euf¢P®3. con 1a banda ai

frequenza B, Railway, dentro il sistems GsMg,

preprio dedicats alle ..- (Pridd ... Ferrevia. 1n

guel caso 2 come un save @ URR fibra ottieca cha
trasmette informazieni, I1 S2C0Ndo 8tapo invece del
GSME & dare i famost telefonini, che perd ancora

nen hanne tutsi, non @'e FHEEE 13 rete, pei mi
rivolge & tutti, a partire 931 Parlamento in queste
invocazieni, ma inutilment® 1M ITalia, affinché nel
case uno sbaglis, preme ub pulsantine resso che cra
sul telefonins specifice del f8rroviers col asMR, &

immediatamente 1'allarme ViSNE d2to alls stazieni e
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21 treni che stanne nella zona per blogcare tutta,
Ma viene dopo, ciod guande uno ha capitc che &
suceessn un srrore, in guel case non so se fosse
stats sfficare o mene. Posso dire che invesce in
quel casc nsi abblame uns grande difficaltd ... in
qusl caso perché anche 11 avevamo dei problemi, ma
in generale in Italis, nol abblame wna grandissims
difficoltd a installare il nostro sistema GSMR,
perché, mettendo le stazioni radic base che hanne
bisogne di autorizzazieni gomunali rcispetto a
gquslll che sono i regolamenti urbanistici, come
sapate in Italis i Comtini non danno questa coss per
il famosg prohlema dell’ inguinamento
elettromagnstice. E anche gui sulls Bolegna-Verona
noi avevamo, non so se ere il paese giusto, mi pare
Pogglorusce che doveva dare un’autorizzazione per
completars i GSMR, = ne abbiamo tantissimi in gire
per 1'Italia.

Quindi coms wvedete, anghe al di la della nostra

wolontd, anche se ahbiam fatto una

céntrattualizraziena, una gara mondiales che ha
vinte Siem=ns, sulia quals stiam mettendo gussta

cosa, siame i pil avanti in Eurcpa nel fare questa
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produzivns di rete che deva arrivare a 7 mild = 500
chilemetri = poi estendsrla tutts, perd abbiamo
delle difficolrd materiali, porché non abbiame l1a
permessualistica per poter andare avanti. E  in
gquesto casc, non & pricri, perchdé 11 ci wyunls 1L
sistems certs, con la tecnologia csrta, che non sia
ambigue, ma & posteriori per poter rimadiare,
quello poteva essere una cosa che forse, adesso nen
s 1 metri legati al tempo di percorrenza come si
sono svolti, ma poteva dare un soccorso. Ma 1%
abbiamo bisegno di un aiute, ie gueste parole le ho
dette alle commissioni trasporti di Camera e
Senato; le he détte al Ministra dells
Infrastrutture, le ho dette & tutti: dateci wuna
legislazione specifica, wisto che non facciamo
traffico commerciale, faceciamo traffice per la
sicurezza, per pater metters su fueste stazioni
radic base perchd in aleuni casi potrebbere forse
essere efficaci.

PROCURATORE: Va bens.

P.M.: Senta, le possc chisders, per non altrimenti
dover disporre up decreto 4n proposito, i

indicarei il referente del progatte Bolognins, del
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posto  di  movimento ve. di  guasta stazione
telecomandata?

HORETTI M.: Glielo paossiam mandare, adesse nen lo
80 444

Pl 8Y, 8 ss.

MORETTI M.: Chi aveva 1l lavoro, il progette ...
E.M.: Ha detto che c'ers un responsabile di guesta
rete.

MORETTI M.: ... di costruzione di gquesta cosa
msamu?a.
F.M.: Esatto;
MORETTI M.: Cosi come c'era un referente di
progette per la Bologna-Vercha, non abbiano
problemf su guella.

PROCURATORE: 5%, ma nel caso di referente del
progetto Bologninaz, wedere sea il fatte che ¢i sia
MORETTI M.: Lz catena grganizzativa.

PROCURATORE: ... brave, ls catena autorizzativa, e
se questo passaggico da un tipe di gestione 3 un
altrs tipo di gestions, mi riferisco alls
situazicne pre giugne 2003; alla situazione post

giugne 2003, siz stata presa in considerazione



questo cambiamente di gueste tipe, soprattutto con
riferimente &ll’incrocio contemporanes di  trend,
per verificare le distanze, se dovessero esssre
cambiate, tra ... adesso non sSo dire 1 termini
particplari ...

B.M.: Scno state cambiaste anche le distanze
comungue.

PROCURATORE: Le distanze in ctelazione ai segnall
riguardanti 1o SPRO. Anche con riferimento poi al
fatto, =& guells che si &' werificate dopo
1fincidente, in seguite alle modifiche apportate
dopo 1fincidente.

MORETTI M.: D'accordo.

PROCURATORE: Grazle.

MORETTI M.: Soloe per ricapitelare, io dovrel
produrre sicuramente tuttd gli attd legati =alla
programmazione ACT, SCMT e tutte le varlazioni com
tutts il dialego con 1 ministeri e cosi via.
PROCURATORE: Tutti i procedimenti, ma soprattutto
gli ultiml avvepimenti, gquelli ...

MORETTI M.: Poi tutte le seelte, 1 criteri, le
letters che vi ho gia citato.

PROCURATORE: Sulla base del ...
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P.M.: Quelli che vuole produrre lel ... fa parte
s Yultimo, invece gliele chiedo 10 <

MOBETTI M.: Pil la Bologna-Verona, come & =andato
avamti il progetto i raddeppio, guestz cos2 gui
AVV.TO: Comungus guasto risulta dalla trasgrizicne
che avramo del verbale,

PROCUBATORE: Certamente, queste indicazioni ...
p.M.: C'& tutto.

MOEETTI M.: Risponderema 2 guesta cosa.
PEOCURKTORE: Parché 1ui hes risposto sulls base di
una ... @i fatti che song tuttl documentatls
Possiamo chiudere.

pi.: 18 e 15, quindi possiamo chiudese 41 verbale.
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